
 

 

 
 
 
 
 
 

 
 

Ing. Aer. Paolo MARINO 
Director de Aeronavegabilidad 

DNSO – ANAC 

AVISO  

  

ADMINISTRACIÓN  NACIONAL  DE  AVIACIÓN CIVIL 

DIRECCIÓN  DE  AERONAVEGABILIDAD 

 

Se informa a los señores usuarios que el domicilio actual de la Dirección de 

Aeronavegabilidad (Ex - Dirección Nacional de Aeronavegabilidad) dependiente de la 

Administración Nacional de Aviación Civil (ANAC) se encuentra en: 

 
Av. Paseo Colón N° 1452 – C.A.B.A. (C1063ADO) 

Tel/Fax: (011) 5941-3000. 

 
Asimismo, se puede acceder a los Documentos de Aeronavegabilidad a través de la página web 

de la ANAC, 

 
Link: http://www.anac.gov.ar/anac/web/index.php/1/441/normas-y-documentos-

aeronauticos/circulares-de-asesoramiento 

http://www.anac.gov.ar/anac/web/index.php/1/441/normas-y-documentos-aeronauticos/circulares-de-asesoramiento
http://www.anac.gov.ar/anac/web/index.php/1/441/normas-y-documentos-aeronauticos/circulares-de-asesoramiento
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TEMA: 

c.� : 21.17-3 

FECH.": ABR 1994 

INICIADO POR: O.C.A.B.A. 

CERTIflCACION TIPO DE AVIONES MUY Ll\'!A"OS (VLAi BAJO 
D�.�R 21.17(b1. 

PRoras ITO 

Esta Circular de ."sesoramiento (CA) pro,'ce un medio pero 
no el anico medio para la certificaciOn tipo. de pr<Xluc­
cion. y de aeronllvegabilid8d de aviones muy Ji,-ianos 
(VLA): y designan a las '"Joint Aviation Requiremen.s for 
Very tight Aeroplanes" (JAR-VLA) emitida el 26 de Abril 
de 1990 por la Joínt Av¡¡¡tíon Auth(lrities (JAA) de Europa 
como un cri,crio de aeronavegebiJidlld aceptable que 
provee un nil-el equivalente de seguridlld bajo la D!'AR 
21.1"(b) pllfa 111 certificllcion tipo de los VLA como ulla 
clase especial de acronave para la Dirección I\acional de 
Aeronavegabilidad. Se provee �demas un sumario de 
informacian y referencias sobre otro� usos aC<lpt"bl<ls del 
JAR-VLA en el sistema regulatorio de certificación d� 
aeronave dt, 1/1 Repllblica Argentina. 

2. REGt;LACIO;':ES y POCliMEnOS RELAClOl'WOS 

(a) DNAR Parte 1 - DefiniCiones y Abreyiaciones. 

(b) D�AR Parte 21 - Procedimientos de Cen ificacion 
para Productos y Partes. 
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D�AR Parte, 23 Estándares 
A\')on�5 de Categoria Normal. 
y CommUler. 

de Aerona"�g¡¡bil ¡dad: 
Utilitaria, Acrobatic8 

DNAR Pan" 33 Estandllres de Acronavegabi I idad: 
!-totores de .�erona\'e. 

DNAR Pene 35 
Hélices. 

Estandares de Aeronavegs.bi ¡,dad: 

(f) D�AR Parte 36 - Eatt.mdares de Ruido: CertificlIciOn 
Tipo y de Aeronavegllbi 1 ¡dad de Aeronaves. 

(g) DNAR Part" 39 Direc! ;VIlS de Aeronavcgabi 1 ¡dad. 

(h) DJ\'AR Parte 43 Mantenimiento , Mllntenimiento Pre­
\'enli,'O. ReconstrucciOn y AltcraciOn. 

(il DNAR P�rle 4S - Marcas d� Registro e ldentifica­
Clon. 

( j )  Dl\AR Parte 91 - Reglas Generales de Operación y de 
Vuelo. 

(k) JAA Joint A"¡/llion Requirements fo! Very Light 
Aeroplanes (JAR-VLAl 

(1) DNAR 22 - Requerimientos de .>'erona\'egabi 1 idad para 
Planeadores y Motoplaneadores. 

(m) CA 2J-SA - Guias de Ensayo de \'uelo para la Certi­
ficacion de Parte 23 - Aeroplanos. 

(ni CA 23-11 Certificación Tipo de A\"Íone� ).Iuy Li-
vianos IVLA) con Plantas de Poder y Hél iCt"s cen i­
ficadas seglln las Parte& 3J v 35 de la� D"AR. 

3 _ A'\TECEDEKIES p: LA fAtI DE EE. U\J. Y E;\ LA Dl\ .... 

(al La necesidad para la certificacion tipo de un 
namero de diseilo� de IIYiones pequeilos (1�500 libras 
" menos de peso mllximo de despegue). de alta per­
formance. de dos motores . complejos durante las 
cuatro déclldas pasadas, ha Ilel"ado a la FAA a pro­
mulgar un ¡::ran nllmt:ro de en"liendll� a la Parte 13 de 
las FAR. (adoptada por la Rcptlbl ica Argent ina como 
DI\.�R 23 - Estándares de Aerona\-cg"bilida{l: A,-iones 
de C6,egor1a normal. utilitaria. acrob�lic" '" 
commuter) parll pro'-"(r Mh,cuados eSlánd6res ,k 
aeronll'-.. gabi I idlld de calegO:-j1l normal para 
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"slo� disd'ios. Han sido recibidOs di'-ersos comen­
tarios desde e l  rablieo de que, a través de e s t a s  
sucesivas enmiendas muchos requerimientos d e  cer­
I ¡fi"lIeían del FAR Parte �3 (desarrol ladas pafa 
lIviones bimotores más complejosl resultan engorro­
sos para e l  d i sei'io de /I,-jones simples potenciados 
COn un solo motor a l lernlllil'o. COn h�lice. mil)' 
l i vianos que tienen bajlls v e l o c i dades de pérdidas l' 
l o s  cuales solo vuel an en las hOfas d e l  d1/1 bajo 
VfR de l a  Parte 91 de l a s  fAR (DKAR 91). La fAA 
está de acuerdo que hll�' un género emergente de 
estos 1I'-lones que no son t1picos de los d i seílos de 
a,-iones abarcados por l o s  prl:s"-ntcs estandares de 
aeronllvegllb i l idlld de "clltegofill normal" de la Pane 
23 del fAR. 

lb)  Las autoridades reguJa t o r i a �  de c e r t i ficacion de 
aeronaves de varios paises europeo� han a l canzado 
prenamente una conc lusion s i m i l a r ; y, correspon­
d i e ntemente. l a  Joint Aviation Authorities ( JAAl de 
Europa desar ro l l O y e m i t io sus " J o i n t  A " i a t i o n  
Requi rements for Very L¡¡;ht Aeroplanes". conocidas 
como JAR-VLA, e l  26 de Abri l de 1990. La Parte �3 
de las fAR de l o s  EE.UU. de No r t e américa fue se­
leccionada por l a  JAA como un punto de part ida para 
proveer e l  formato y l a  sust ancia dd JAR-VLA donde 
e l  mismo con! inu<'I siendo apropiado. ConSiderando 
las caracterlsticas de d i seí'io tlpicos y las limita­
ciones de opef8cion de l a  \'LA (la definicion de \'LA 
Se provee en 111 Secci<'ln 5 de e�ta CAl. camb ios y 
supresiones fueron hechos a l o s  requerimientos de 
la Parte 13 d e l  FAR donde l a  JAA conc l uyo que un 
requerimiento part i c u l a r  era impract ico \"/0 innec�­
sarlo para l a  seguridad. 

( c )  E l  hecho de que solo tres nuevos disei'ios de aviones 
monomotores.  de dos p l azas han recibido l a  certifi­
cacion t ipo en los EE.UU. de ¡";orteamérica bajo l a  
P a r t e  23 de l FAR en l o s  l I l timos 10 ai'los (dos de los 
d i sei'ios fueron producIdos por fabricantes de fuera 
de los EE.UU. y recibieron l a  c e r t i f i c a c i o n  t i po en 
los ELUU.) soporta el c r i terio de que la Parte 23 
de l FAR ( Dl'AR 23), en Un nQmero de secciones, se 
"uelve ¡ napropiada para l a  certificacion t i p o  d e l  
VLA. La FAA cree que esto, a s u  \'ez. h a  contribuido 
a que un numero creciente de diseños VLA han sido 
desarrol lados sin i n t entar la cert i f i cacion de 
diseño. Componentes para estos disei'ios han sido 
fabri cados y ,",,,ndidos a con�t ruClores p r i vlldos par/l 
l a  c crt i f i cacion de en�amblado )· e l c  acrona\'egabi li­
dad como a�ronh,es fabricada�por afIcionados. 
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Aeronanos fabricadas por aficionlldo!'. s on c e r t i fica­
dlis con un Certificado de Aeronave&abilid&.d Ebpt:­
cial. bajo la Cal t:&Orla Experimental sin <;olicitar 
n i ngon estllndar aprobado d" la FA,. para el di seno. 
produccion. aseguramiento de la cal idad. o manteni­
mIentO. 

La FAA concluyo (y la D�A concuerda ) . entonces. qu", es d� 
interés pOblieo la revision de la equivalencia del JAR­
VLA para proveer medios mas pract icos para la ccrl if i ca­
ciOn t i po de los VLA. 

(d) Duran te 111 re\"ision. se encontraron que hay 125 
secciones de la Parte 2.3 del fAR que son conside­
radas apropiadllS para el VLA. Llis secciones regu­
latorías JAR-\'LA son esencialmente llls mismas que 
204 de estas secciones. Las otras 21 seec l ones se 
encuentran ausentes de las JAR-\'LA o :!>e encontrllron 
de ser susU.ncialmenle diferentes. La FAA concluye 
que conl jnuar d requ�rimi en t o  d .. 1 cumpl imiento 
total con cada unll de las secciones de la Parte 2.1 
del fAR que se encuentran ausentes o son di stin tas 
en las JAR-VLA i mpondr1an una c",.,a i nneces aria en 
la cer t i f icacion t i po de d i sei'los t1plcos VLA sin 
incrementar el nivel de seguridad de estos disertos. 

¡e)  Las JAR-VLA permiten el uso de motores �. hélices 
que cumplen lOS re'luerimi .. nlO� de aero"a"e&atlilidad 
de planta de poder de lAA lAR-�� (D�AR :11 para 
motoplaneadores. La D�A concuerda con la JAA en la 
IIdecuac lon del uso de eSlOS requeri�ientos de motor 
y hélice para los \'LA operando ba jo reBlllS de "uelo 
diurn a:!> �. "isullles I\TRI de 111 Part � 91 del D\M:'. 
considerando los reque rimientos mas bajos de "elo­
cidad d,· p�,.did" en confil>urac i on de aterrIZaJe. 
t'LA eon motores y hélice s aprobadas de a cuerdo con 
las pro" i siones del DSAR-21, Subpartcs H y l. 

respec t i '·a.m ... nl .... no pueden s�r operadns en cond i ­
ciones de ,'udo nocturno " IfR bajo DKAR Parte 91. 
La D)\A ha conclu i do . sin ... .,bargo . que I!&� operacIo­
nes nocturnas )' bajo condic iones IFR de ¡os I'L.� 
seri"n "cep t ables pro,'cyendo 'Iue los \'LA sean 
c e r t i ficados �eg(ln los requerimientos JAR-\·LA. mll� 
ci ... nos requcrimiento5 adicionales de la Pllr te .":'3 
de IIIs D�\R incluyendo aquellas relacionadas a la5 
opcral.:iones nOCturnas IfR. y que tanto las hél ices 
Coma el motor instalado :en!an eertificado tipo 
baj o D�AR I'arte 33 iJAR-E: y J� IJAR-P). 
Por oltimo lti DSA conclu)'" que no ha" j U� l if i c,,� i On 
IOn la s��urjdad para r"qnnglr a lo� 1"1 . . -\ o .. :" 
u t i l i7<lCI(n "nm{ rc i ¡: ¡ h,.j<". el :)\.;1; Pllrt� <:1 
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De acuerdo con esto 111 O!llA ha determinado: 

¡lI) Que lo� anones muy 1 i,'janos (VLAl como son defini­
dos en el pllrrafo � de esta CA son suficientemente 
diferentes de los adanes de Cateilor1� normal 
encuadrlldos por la Pllrte 23 de las O�AR para ser 
con�iderados como una "Clase Especial" de lIe,-onave 
b�jo ONAR 21.]7Ib). Y este resultado es consistente 
con la definicion de "clase" de la Parte 1 de las 
ONAR como es utilizada cOn respecto a la certifica­
ciOn de aeronaves: y 

(b) Que las JAR-\'LA proveen crilerios de aerona"eXlIbi­
]¡dad aceptables equil'alentes en se&uridad aQudllls 
secciones de la Parte 13 de IlIs OSAR Que se han 
determinado como IIpl icables para la \'LA como Se 
define en el parrafo 5 d .. eSI� CA cuando ciertas 
limitaciones de operacion son impuestas. 

5, SQLIClIUO pE liLA COMO UNA CLASE ESPECIAL 

Para el propOsito de dcsignaciOn aplicable y criterios de 
aeronavegabilidad aceptables bajo O!\'AR 21.!7(b). un VLA 
es considerlldo como unll "clllse especial" de lIerOnll,'e y es 
definido como un al'ion cOn Un solo motor (¡¡nicion por 
chisplI o por compresion) de no mas de dos a�ientos con un 
peso ma�imo certificado de despegue d� no mAS de -�O �B, 
(165 .. libras), \" una ,'elocidad de pérdida de no mAS de "S 
nudos (CAS) en la configuracion de aterrizaje, La 
operaciOn de e1lt01l ",'iones es limitada para lIIaniobra� de 
calegori" normal y operaciones diurna� \'FR blljo la 
Parte 91 de las OSAR, Estos a,'ione$ son elegibles para 
certificlldo de aeronal'e¡¡:abilidad estAnd.H blljo OliAR 
21.183, Esu definicion es idéntica a aquella dad� para 
los aviones muy livianos en el JAR-\'LA. 

6 ,  PROCEDI:-lIE,,¡QS pE CERTl FICAClOr.: TiPO DE AqOr.: 

111) SoljcjtuÚ 

(1) La solicitud parll la certificacion tipo debe 
ser hlócha de acuerdo con los requerimientos 
del O�AR 21,15, Es recomendable Que 111 soli­
citud sea hech� a la Direccion de Certifi­
cacion Aeronautica Buenos Aires de la OSA. 

(::!l t;na solicitud para certiflClIclon tipo de un 
\'LA como una clase esp"cilll de lIeronll"" es 
cfeetin, por ¡fes años COIIIO ,,� "�p,,cificndo en 
P"AR 21.1-le l)' Id), 
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(3) La Direccion de Cen i f i caciOn A�ron;1utl ca 
Buenos Aire" tIene a s i gnada l a  funcion de 
proponer l a  e s t andarizacion técnica nacional 
concerniente al uso d e l  JAR-VLA en la Rcpll­
b l i ca .�rgentina, i n c l uyendo l a  cer t i f i cacion 
tipo de VLA como una clase especi61 de aero­
nave bajo DNAR �1.1;(b ) .  Los nuevos proyectos 
de cert i f iclIcion t ipo de VLA deber1an Ser 
considerados como proyectos s i gn i f i cativos de 
acuerdo con l a  Orden 8100.5. Esto asegurara 
que la JAR-VLA Sea apropiada y c o n s i s tente­
mente interpretada )" apl icada.  

lb) Bsses d e  CertjfjcucjO[\ Tipo 

(1) Lus "b6ses de cer t i f i cacion t i po refJejuda� 
en las Hoja� de Datos d e l  C e r t i f i cado Tipo 
(HDCT " TCDSI par� VLA cer t i f icado como aero­
nave de " c l a s e  e s p e c i a l "  neben ser reali�ada� 
de acuerdo a l  DNAR 2¡. I;(b), notando que se ha 
ap l i cado l a s  JAR-VLA. Cuando e l  motor y l a  
h é l ice obli enen l a  cert ificación tipo como 
parte del aviOn u t i l izando l o s  criterios de 
aeronavegab i l idad del DNAR 22. Subparte H)" J. 
estos criterios también deben ser notados en 
las HDCT O TCDS. A d i c i o n a l mente. l a  l imilacion 

de operaciOn "'maniobras calegorja norma l" 
debera Ser especif icada. 

(21 C OTldicione� espe c i a l e s  pued�n "er espec i f i ca­
das bajo DNAR 21.16 cuando sean consideradas 
necesarias por la D::A par" ref"rlr"e caracte­
rísticas de d i seilo novedosas � inusuales. SI 
son apl icadas condi ciones �sp .. c i a l �" .  ltn 
InI Snla" también deben ser notadas sobre I11S 
HDCT o rCDS. 

{ c )  PrQc�djmjentos de Certifjcacjon Tjpa 

Las regu l"c iones g�nerales de proc�d i m i e nlo d� 
l a s  Subpartes A )" B de la Parle 21 de l a s  D�AR son 
aplicables a l a  cert i f i cacion tipo d e l  \'LA como una 
aerona"e de clase especi a l .  Los deta l l es de estos 
proced imi entos '-an ml.S a l  l a  del ¡¡Icance de esta CA. 
Por consigu i e n t e . los s o l i CItantes que no están 
fami l iar izado� Con la Part� 21 d� las D'\AR :- Jos 
procedimientos de cert i f i cacion t ipo de l a  D'\A 
dcb�n coolunicarse COn l a  Dircccion de Cenificación 
_�eront\Utic¡¡ Buenos .�if(·s dOTl(I" � l los realizaran l a  
so l I c i tud para "Se¡;UTllr�� que coml'r�nden los proce­
dimH-ntos. 
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Id) QUID de I:nuvo� d .. \'uelo 

A C8u" a de las simjlitudes entre el OS ... R �3 y la 
J ... R-\'L ... . los solicitante" pueden consultar la C ... 
23-8 ... . "Guta de Ensay os de \"uelo para la Certifi­
cacion d� A,' i ones Parte 23"_ utilizable en el 
p laneamiento y cje cucion de su pro.lj:rama de ensayos 
en vuelo, 

(e) Man\lal de y\lclp del Avjon 

Se r eq uiere un manual de '"uelo del avion que cumpla 
los requerimientos del n"AR 2),�, Los criterios d" 
111 S ubp art e G del JAR-VL ... (itulada ""'anual de Vuelo 
del A,-iOn >' M anual de Material Aprobado" sat ¡sfarAn 
los requerimientos del DSAR 21,S, 

(fl I n str ucciones paro 1" l!eronavegabjljdad ConljmlAda 

Los criterios del Manual de Nanten,miento del JAR­
VLA 1529 son adecuadllS para cumpl ir los requeri­
mientos de l ON ... R 21.50, 

(g) Cambios a los Cer tificados Tipo de yLA 

Los requerimientos de las S ubpatt es O y E de la 
Parte 21 de las OXAR son aplicllbles para la apro­
bacion de cambi os a los certificados tipo emiti dos 
para di sefto VL ... inclu:-.. ndo )a emision de certifi­
cados tipo suplementarios (CTS), Procedimientos de 
-aprobaciones de campo� normales pueden ta�bi�n ser 
IIplicadll$ para cambios re a liz ados a a,-iones indÍ\·¡­
duales, 

(h) Re$e["adQ 

REGyL6CIQ�ES pE RUIDO 

Los requerlmleOtOS de cer t lfi ca cion de ruido de ¡as 
Pe rles 21 y 91 de las D�AR, y los �St6.ndllre5 de ruido 
pera certificllciOn tipo y de aeronave¡abilided de l as 
Subpartes A y r de 111 Per te 36 de ¡as OS ... R son aplic ables 
e los \"L ... que son certificados como aerona"es de clase 
especial, 

S, C[BII r ICADOS TI PO PRQ\'¡ SOIU os 

Le"- pro" i� ione" de cert ificado t 1'(> I'�o,"i�(>ri(> de 1, 
Subpar te e de la Pllrte :!l de llls 0:> ... 1: son apl ¡Cables a 
los \-l.A que son celtificado� COmo .. �rona'c tJc cl"�t 
csp�cial, 



9 . OEI! 0;\[ s DE CEEl lF I CAe 1 O!\ TI PO DE MOTOR Y tiEl! e; 

La Direccion Certificación Aeronautica Córdoba tiene 
aSIgnada la función de proponer la estandarización 
técnlca n/lclonal concerniente a la certdlcacion )" la 
aeronavegabi1 id/ld continuada de motores y hélices cuando 
san aprobadas por DXAR Partes 33 ;C 3�. respectivamente. 
También bajo pedido dicha Dirección aSesorara y aconse­
jara a aque 1105 que cen i fiquen motores y hé I j ces para 
VlA dc acuerdo con las Subpartes ti )" G del D�AR 22. 

(al Si sOn usados para la certificación tipo del motor 
y lo hé 1 ice. los es ¡andares de lIeronll,·egab i I i dad <.le 
planta de poder de motoplaneador correspondientes a 
las Subpartes H .'" J del DJI."AR 22. respectivamente. 
el motor y/o hélice SOn aprobados como una parte 
,ntegr/ll del a,·¡ón. El �olicitante para 111 certifi­
cacion tipo del VLA es responsable de demostrar el 
cumpl imiento con lo� requerimientos. No seran 
emitidos certificados tipo separados para el motor 
o pllra la hélice. La aprObación D1\A dt: un motor y/o 
hélice instalado en Un diseño VlA no implIca en si 
misma una aprobación del mismo motor ylo hél ice en 
otro disei'io tipo VlA. Los datos aprobados por le 
DNA desarrollados en un proyecto de certificación 
más tempreno serán utilizados en la ml1xima eXten­
sión posible dentro de las directi,'",,; que gobiernan 
los datos del propietario. Proveedores de motores 
y hélices para solicitantes de certificedo tipo \'lA 
pueden a'·udaf en le certificación a los disei'iadore� 
del a\·ion y retener los derechos para utilizar los 
datos "probados por la m; .... en el proceso d e  asis­
tencis de otros 50licitantes. 

(bl Motores o hélices con certificado tipo de una 
autoridad miembro de la JA.� bajo JAR-r; O JAR-P. 
respectivamente. y fabricados en un pa1S con el 
cual 1 a RepOb 1 i ca Argent i na ha cone 1 u i do U'1 acuerdo 
bi lateral de I!efona,·eg�bi 1 idad cubriendo motore5 �. 
hflices, pueden optar por la certificacion 
tipo de la O�A en forma separada para sus producto6 
utilizando los proct:dimientos para importación de 
productos bajo Dl'AR 21.�9. Durante la certificacion 
tipo en la DNA. la DN.� considera 105 motores y 
hélices certificados baJO JAf(-E y JAR-P. respecti­
\"amente. Ser equivalentes a 10& motores ,. h(lice� 
con certificado tipo baJO las Partes 33,' 3� dc las 
D'\AR. respt:cti\'lImente. Por lo taoto. los \"L.� con 
�erlificlldo tipo de la D'\A para J,\R \·Lf. u:ilizando 
motol·e� JAR-E ). h&l ices JAR-P pueden ser c.·rt ificH­
do, co,nü a,'ione� dt: ··categor1a normal"" (t:s decl:. 
no d� '·cia�., eSI'�ci�I·· de la Par;,' �J dt, las D\,'.R . 
,'cr la '-� 23.11 para ma� informr.Clon. 



10. CERTIfICArlO:> DE PROpt"CC'IO:> 

Para ser e legible para un cen ificado dc Aerona"cgabi­
I¡dad esUlndar bajo D"AR 11.ISJ (a). e l  '·LA dcbe scr 
fabrieado blljo uno do:: los sistemas de produce iOn aprobado 
c ido::ntiflcados en la Parte 21. Subparto::s F y G d� l as 
ONI\R. La CA 21. lB, Cert i f i cados de Producc ion. pfo"e� 
informaciOn y gU1a sobre los mo::dios aceptables para 
cump l ir con las regulaciones concernientes a la5 cert ifi­
caciones de produeeion.Para que avi ones importadOs sean 
elegibles pare. Un certifiCAdo de aeronll,·eg8b i l id8d 
e stand8r , los mismos tienen que cumplir todos los 
requcrimientos del  OSAR 2].183 (e). 

11. CERTIfiCArlOS DE AERO;\"A\·EGABILIDAD 

Para que !,ln \'LA reciba Un ce rtificado de ae ron8,"e&a­
bilidad estAndar bajo e l  P:\AR 21.183(a), los a" iones 
deben tener certificado tipo y ser fabr i ca!los bajo Un 
sistema de produccion aprobado bajo le OSAR. Se l e  
emi tira A los aviones ce rt ificados de aeronavega bi I ¡dad 
estándAr. P;\"A Form 8100-2. en una mllner8 simi lar que pa ra 
cualquier ot ra aeronave que reciba e l  mismo ter! ifica<lo. 
Puesto que e l  VLA tiene un certificado tipo como una 
clase especia l de aeronave, l a  c8legor111 en el bloque 
cuatro del Ot\A form 8100-:, serll identificado como '·L.�­
e l llse especiel. PII,a recibir un VLA !,ln certIficado de 
aerona ,·eia b i I i dad espe cía I para un propOs i lO i de nt i f 1 cado 
enO:\AR21.1"5{b), utiJice eIDSAForm8130.7. C .. rtifica­
<lo d e  Aeronevegabi I idAd Especial. 

Los mislllos procedilllientos Se aplicarlln como sean espe­
cificados en III!. po l iticas corriente" de 111 O)l;A Y en 10" 

DIo:AR. 

1 :. \·LA J MPORTADO 

Los requer imientos par" In i mportac ion de un producto 
para la certif,cacion tipo d e l  ONAR 21.�9 Y los requeri­
mientos de cer tif i cac i on de aerona"eiabilided de Un 
p roducto importado d e l  ONAR 21 . 183(c) son apl ¡cables a 
los \·LA diseñados para cump l ir los c r i t e rios d e  JAR-\·LA. 
Las bases de cer tificacion ti po de l a  OSA pllra ¡mporter 
\·LA con laotores y hél ices O:>AR-22 instalados deben 
también ser mostrados sobre las HOja" de DalaS Técnicos 
Como l o indica el O!l;AR 21.1�(bl. 

J3. �lARCAS PE IOfHlfl("AC;O'o; y REGjSUO 

l_os rcqu<·riRJlCnto� eh, idcntificacion � r��i s tro d� ., 
P�flC �� <'h-I OSAR �Oll apl icabl es b l o� '·LA con " ... nifi­
ca<!o tipo pRra una c J a�e �specia¡ de Ht:rOIlIl'·C. 



� ______________ J 

14, EnRRTES DE [ALLAS. M ... !.Fp:CIOi'ES y DEfECTOS 

Lo� poseedQres do; un c�rtifjclldo tipo pflHI \'LII ce�:lfi­
cados como cl,,�c "specia! Ce aerOn8,-e esttln obl ¡sacos r. 
n:portllr fa � lbs , malfunciones y defedos bujo D�AR 21.3. 
Estos requer imientos de informllcjon tamb¡(n se Il]!lic�n a 
los motores y/o hélices cuando los mi�mos �On certi fica­
dos como unn parte de los \"LA. 

15. DIREqnM m: .... ERQ;\A\·r.Q,\f\ILiDAD. 

(,,¡ Lfl<· Dire",;,."s el..- ... "ronllve¡;abilidad (DA) pueden ser 
en:ilidlls pura un \"L,o, con ceclificado tipo para una 
lIcrona\"e ,,[lIse especial. de acuerdo con la pa:t" )<1 
d� JIIS Pi'AR. Si la ccndician potencialmente insegu­
ra St' encuentra en el motor o en hélice s�gon D�AR 
2�. 1/1 DA sera emitida sobre ti \'LA cOn c�rtiflcado 
tipo, (es decir, no sobre el motor o la hélice con 
certificado tipo) L causa de que ..,1 motor y la 
h�lice obtienen su certificado tipo Cama una parte 
integral del VLA, Si lo� motorel> o las hélices del 
mismo diseflo b(¡�ico son aprobedos para la instala­
cion sobre otros diseílos tipo, deben emitirse DA 
adicionales para prOteger todos los tipos de VLA 
afectados, 

(b) Los poseedores de certificados tipo VL.� �Stt.n 
obliglldos 11 desarrollar accione5 para f tsolvt: ' · toda 
dificulted o problema de seguridad s,gn ificati"a 
"en sen'ieio" resulten:" ya sea de inadecuacione� 
del disd'io o de cal ¡dad de producción. Si la D:>-A 
determinll que es neCeSarIa una D.�. el poseedor del 
certifi cado tIPO �eu: requerido para d"&IIT1'ollar 
la� instrucciones de SCP'iCIO necesarIas como es 
requerido por d D�AR 11. 99. 

!6. REGl;¡.ACIQt'ES AP1¡CrI"nS DE OPER;,¡CIQ'<ES y �;A;';TE;';j\iIE;';IQ 

Todos los pri\'illOgios y requerimien tos d" la� Partes 43 
y 91 de las O!\AR apl iCllbles pa ra aeron,,"e� que tengan 
certificado dc lIerona"egabilidad "es:andar" son lambién 
aplicables pura los VLA qu(. poseen un ctrtificado de 
aerona\ egllbilid ... d " e�tan<lar" en 1 ... clIlt'gor1a "I'LA-Clase 
EspeCIal" Las aeronaces que obtengan el certificado tIpO 
"VLA-ClaH' [spec.al'· bajo D'\AR 21.1-¡bl l!.9ll e ; �gi ble� 
para "Ccrtif,cados d", Acrona"cgllbi.idad LSllI.ndar·' bcjo el 
D.'<·,r 2' . 1�3 . : oc cch"rt. cOrl�Jd"ft1fs" " la, mismll� como 
l1\:ronl.CC5 posn'cneo un "(""n i f. cado de .�erona\'e .. "b. ¡ ¡ due 
fspcci,,]" corr.O �e ,-,s:abl\:( � en �l D)\,�R 21.1-��", 



, - . QTRM; APlICACIOqS DE LOS 
SISH"IA DE CERTlflCACIO;\" DE 
ARGE,,'I1tiO 

[ST ... "nARES JA¡;-\'Lr\ n: EL 
AERO);,,\"[,S pE LA BEPliBlIC" 

(al La [¡RUfA 1° optas adjuntadAS sQbrr "OpcjQoq de 
CertjfjcAcjº.1l-d e AcrQollvegabjljdAd para Q\'lQOH 
peguCnQS son previstas para mostrar la intenela 
cion .:alre la� varios clasificaciones, cl<''''llor1115, 
y clases de certificado de IIcronavegabilidad emi­
tidos en el sistema regullltorio de certificacion de 
aeronaves de la RepObliclI Argentina. De esta figura 
y de SIIS not as . es posible determinar como puede 
Ser utilizado el JAR-VLA, paTa la emisión dr certi­
ficados de lIeronllvegabilidad estllndar ya sea en la 
e.!,{egOria normal o en 1/1 clll e�or111 \'L. .. -CIIISl Espe­
ciaL. Es también evidente que lo JAR-VLA puede ser 
ut i ¡ izada. pala la emision de la certificaci�n tipo 
y de aerona\'egabi 1 idad de la �Categor1a Primarib.�. 
Si la aéronave de categorlll primaria es fabrIcada 
blljo un ce-rtificlldo de produce iOn O SIPA O ensam­
bladll bajo la �upen'ision de un poseedor de un 
certificado de produccion/�IPA puede ser dado un 
cert i f i cado de lIeronavegabilidad e spe cial . También 
deber1a ser notado que aeronaves de un diseno tipo 
certificado en la Calegor11l Primaria con componen­
tes y part es producidas bajo un CP O SlPA que son 
e nsambladas por un constructor pr)\·l!.do SIn la 
supefvisiOn del fl!.bricante. pued� rec I bir un cerli­
r i cado de ae ro na V!;: ¡Ilb i I i dad ex pe rimen te. J � con s t ru:l­
do do: I..it�. 
Este procedImiento es aplicllble cuando mAs del 50� 
de los componéntés y partes son provistos por el 
constructor. 

(Id Pcr�onas int"r"sada� en obtener un c e r t ificado tIpO 
en la "clllegor111 "ormal" utilizando JAR-\'LA ten ien­
do un mOlar que ha obtenido su certificado tipo 
bajo D"AR 3) Y una hélice con certi ficado tipo bajo 
DKAR 3� debe rt: (enfse a 111 CA::3-11 para máS 
dClI.Illes. 

] S. OOi'PE OBTENER LAS HE ECROPE6S 

Copills de las JAA Joinl .�\·ialion R"quireD'lenl� for \'ery 
L1I1hl .�erop Jllnes !J.�R·\·LA). pu"d ... n ser obtenidas en: 

Cj"j] A"iation AUlhoril� 
Printin", ane! PubliClflljon Sen·jc" .. 
G,.e\·II]" hou�t:. 3- Grlllton f;oa¡; 
Cr.�!��nhan,. G�oucc�\cr GI�C �B:· 
In.,iatc·rra 

pa¡;ina ! 1 



lng. 

o en la Oireccion Nacionsl de Aeronsvesabilidad. División 
Documentación Técnica - Junin 1060 C.P. 111,) - Capital 
Federal. 

19. DONDE OBTENER LAS PUBLlCACIQ"ES DE LA Dt\A REfEREt\CIADAS 

Todas las publ icaciones de la D�A refcrenciadas en esta 
CA pueden ser obtenidas de: 

Direccion Nacional de Aeronav"'gabilidsd 
Divislon Documentscion Técnica 
Junln 1060. 
l1J,) - Cspital Federal 

Di rect 
briel Alberto Eglez 
r de Certificacion ro áutica Buenos Aires 

@ 
I n g �i O Dillz 
Director de CoordinaciOn Técnics 
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CA 21.1--3 
Apéndice 1 

¡a,' CAMBiO A TRA\'ES DE LAS 

ABRIL 1994 

OPCIONES DE CERTlf!CACIQ� DE AERONaVEGAB1L1PAD 

AVIOSES PEQUEÑOS 

¡Vcr lQ� nomer05 en la figuro 11 

(1) "Aerona'-es pegueOas" Son defInidas por la PaT l e I de las D:\AR 
como aerona"es (por ejemplo ,n'iones, helicOptero$, planeado­
res, globos de I<ire caliente, dIrigibles, etc.l teniendo una 
limitacion de peso m4"imo certificado de despegue de 5.675 Kg 
(12,500 librlls) o menos, 

(2) "Nivel de Certidumbrc" Es un término utiliudo en el grafieo 
para indicar el ni"el de certeza (o eonfiabilidad) en 111 
seguridlld de la aeronllve en cuestion como un producto de los 
requeflmientos de mantenimiento y de los procesos de certi­
ficllciOn de la D¡';A, Ademas, el ni"el de certidumbre mo"trlldo 
«obr" 1" c"nll d"be mirllrse como una medida de la eonfi8bi-
1 id8d en 18 segur idad de un género de lIerona\'e O "ehtculo por 
\'irtud de los efeclos combinados de: los eSl6,ndares O crite­
rios d� aeron/l\'eKabilidad aplicados pllro la aprobaciOn del 
diseno tipo (certificacion tipo ) : la profundIdad del compro­
mi«o de 18 DNA en la el'alu8ciOn del diseno dllrantc el procese. 
(le certif!cacion tipo, el rigor del sistema de aseluramiento 
de la cal idad de la produccion re"isionado por la DNA con el 
propo� !tO dc' su "probaciOn, las inspeccion�s rcqucridt.s de la 
aerona'·e durllnt� la fab¡';caciOn. y las res:ulacione� apl;cabl�s 
111 mantenImiento de j" perfOtnlance. El ..... ¡"el de Se¡:urid8d" de 
cualquier lIeronll"e particlllaT o ,género dc aeronave puede ser 
mayor qlle el '"Ni"el de Certidumbre'", y /ld�mas es, dependiendo 
SObre los /ltributos particulares del diseno de la aeronave 
(requeridos o no), mAS la calid8d de 1 11  constr\lcciOn y del 
man t enimiento actualmente realizado. El ni,-cl de seguridad de 
una aeronave puede solo ser determinada por .a perfOfm&nCe de 
segllrid"d /lctual �n servicio de la /lerOAa"e en �ervicio . 

P "1.1; " ", j:; 



(3) AR!II!!R PARRAFQ PAR l!L"', Y I:Vl CO"SIRt:IDO POS AFICIQ:':AOO 

' "  

( � ) 

Como se muestra .. n )a figura. los t:L/oI bajo la regulacion D:.: ... " 
esta d,\'idido en: UL� de Serie y r.:L� experimentales con�trui­
dos por aficionados. Los vehículos ultf/l,l"'innos son definidos 
por el D"AR 103 Y Circular de AsesoramientO 103-1C cambio 1. 
103-2 ;' 103-3B. 
Los veh1culos ULM experimentales construidos por aficionados. 
y aquellos veh1culos que exceden los parametros de ultraliyia­
nos del DKAR ID) �- Circulllres d� Asesoramiento coneXIIS, pueden 
obtener un "Certificado de Aeronal"egabilidad Especial, 
Experimental Construido por Aficionado" bajo el DNAR 21.191 
( g ) . 

Cerl j ficados 
bajo Una de 
Hcspecial" . 

de acrona"J:ga!;>ilidad son emitido!> por la D".\ 
dos sigUIentes clasjf¡<:l!cjoDe_4 "estandar", o 

'On estandar. La )��Il1ii!�r:�:.r�;:�;:;¡::��::��) 
son emitidos 

";I;:';';'
-

;de aerolH l vegabi 1 i­
dad estandllr la categorl a del certificado lipo (CTI 
emitido pllTII aprobar el "disel\o tipo". Las CategorillS "Com­
muter" y "Tr5nsporte" no son mostrlldlls en la figura I a Causa 
de que estas normalmente no califican como aeronave pequel\a. 
Los "estandllres de aeronll"egabilidad" !�S decir. lo� �stllnda­
r�s d� disel\ol utilizado,," durante le certificación tipo d� la 
/leTOna"e sOn provistos en las Panes 23, �5. 2�. 29. 31. Y 34. 
Los es tanda re .. de aeronavegabi 1 idad d� los 1I0tOres y hél ices 
instalados sobre estas lIeronaves son provistos por las Partes 
33�' 3� de las D!'AR respecti"amente_ Ademll�, el OSAR 21.¡-(b) 
pro"ee Un proc�dimiento para la D"A para especificar criterios 
de aerona.egabilidad aceptloble para la certificaciOn tipo de 
clases especiales de aeronaves en el caso de que no hayan sido 
codificados eSl andares IIpropiados de aerona\' cgabi I idad para 
las clases. Planeadores. dirigible� y avioncs mu� Ii"ienos 
{liLA} hen sido designados como "Clases EspeCiales" d� acro� 
naves. Aeronaves que tienen certificados de aeronavegabilidad 
estandar son IIqu�111I5 producidas bu jo Un sistema de asegura­
m,ento de la calidad de 111 producción IIprobado por la D"A, por 
ejemplo un certificado de produccion (CP). o son importados 
cOn un certificado de acrona\'e�abilidad de exporUcion emitido 
por Una autoridad de certiricacion de aerona"es reconocida de 
otro pals. Es importllnte nOlar que una aeronave de un dise�o 
tipo certificlldo CORlO una clase especial es eleaible pare 
recicir certificado� dt aerond'-egabilidad eStilndar. AS1, no 
hlly conexión entre aeTona"e que tenra unll "clasificacion espe­
cilll" d� certific"do de al·ronan!'.!=&bil,d"d y una acronll'-e que 
haYII c<bt�llido su certificado l ;pO COlllO de "clll�c c�pecial". 
par ej�mplo. "1' A-Cla�� Especial". para �I propo�,to dt lb 
dtfinic,oll do: 1<l5 Ctrt i ficlldos de a"ron¡ncgabi 1 idad ¡¡pi icu­
t> 1 es. 



16) \-8ri8S clas"s J "cetegortas" de certificados dI; a<;ronevegebi­
lidad son emitidos bajo la CI8Sjf¡CllCIOD (specjal InCluy""do 
certificados de aeronavegllbilidad de: experi!!lental. categoqa 
restringida, categorja I i!!litada, categorfa provisorill' perllliso 
especial de vuelo , y clltegorta primarill, (Permisos especiales 
de vuelo y Experimenta l no son referidos en l as regulaciones 
como "categor1a�"). Solo los Certificados de acronavegabilidad 
y experimentll.l de categor1a primllrill. Son enfat izadob sobre 111 
figura, "'eronaves teniendo c ertificados de aeranll\'egllbilidad 
especia) (emitidos sobre DNA form 8130"7) no son entendidas 
pllra operaciones comerciales (por compensaciOn O alqui l er). no 
cumplen los requerimientos del IInexo 8 de la OACI 1'"01 
operaciones internecionll.les, y no pueden (dependiendo sobre la 
cllt"gorill. partIcular del cer t if i cado) ser requeridos pera 
cUlllplir con los mismos requerimientos de mentenimiento COIIIO 
las aeronaVes que tIenen certlflcedos de aeronavegabilidad 
estAndar. Las lImitaciones de operacion para las lIf:ronll"es que 
tienen certificados de aerona"egabilidlld espeCial son lilas 
restrictivas qu� para aquellas qu� (.enen cen ficados de 
aerolla" egabi ¡ idad !!slandar, 

1" Aviones cuyo dise�o cumplan los siguientes requerimientos 
pueden obtener un cert i ficado de lI.erona'·egllbili()ad estAndar en 
la ··categoTia normal": 

(j) Tener otorglldo un certificado tipo blljo la Parte �3 de 
las D¡';.�R utilizando JAR-VL'" para mostrar ec¡ui'·alencia mas 
requerimientos adicionales de la Pllrte 23 de las D;\AR 
como Sean necesarios: y 

(ii) Tener un malar �. hé lice insullldo 
certificado bajo las Partes 3 3  y 3S 
ti'·amente. 

d� un 
de las 

disei\o tIpO 
D¡';AR respec" 

Estos adanes pueden ser operados bajo reglas nocturnas y/o 
IfR de la Pllrle 91 de las DNAR. 

13) ·· ... '·iones mU\' ¡j,'janos'· tVL ... l han sido introducidos como .\!lli!. 
nue\"¡l ·· cla� e e�pccinl" de aeronave bajo DNAR "J .17lb). Y son 
elegibles parll certificacion de aeronave¡;abilidll d estandar 
blljo DS.�R 21.183. Las "Joint Av ¡ at i on Requiremenu (!!standares 
de dise/'iol for Ver)" Light ",eroplanes (JAR-VL"')'·, de fechll 26 
de "'br; 1 de 1990. han s i do aprobadas por 111 DXA. COnS( i t uyendo 
un crite rio de aeronlln,¡;abilidad aceptnble para la Certifica­
cion Tipo de d¡�eflo, de a,·ione5 que cumplan los requIsItos 
aplicllbles de las JAR-\·LA. El VL.i\. como es definido por JAR­
VLA. es un ,,,,-ion mono o hlpla7.a. eon un >;0010 mOlOI alternllt i­
va. ! ignicion n chlspa o compres iOn) . teniendo un pcso de 
despegue de nn mas d. -�O h:¡;. ( 16�� !itora�l � une n·¡ ocidlld de 
perdida en conf:¡;urIlCidn de uterfi¡aj� d� no ma� d� �� nudo� . 
Ll \'LiI no ,,� ha bilitado plln. "p�rar ,h nochc <, baJ<;> reBla, de 
"u�lo po:- in� tT\.:m" n \ "� 11Ft:). LH .1AR-\-LA l"-C�c¡iht fl�nl l ·l u,<;> 
de motor \ h{1 n, Il'lanlll mOlrill �e m<;>toplane¡,.(!ores. los 



r e q u i s i t o �  d" ¡¡�ronl"cg/lb i l id/J.d d� l a  JAR-22.  Subpancs H "  J 
respeC t i \'flmen l e . 11 l o� f i n e s  de l a  c e r t i f i cll c i o n  t i po de ¡ O �  
d i s c fi o s  de motore� " h "' l i ce �  i n s u dados ton 1 0 5  VLA. La 
u t i l i Zll c i O n  de l o s  r e q u e r i m i e n t o l>  para p l a n t a  d e  poder d e l  
JAR-22 ¡D)';AR 2 2 ) ,  tllmbién son Ilc"ptlldllS por l a  Dl\A cuando e l  
motor y 1 11  hé l i c e  son c e r t i f i cados \ ' PO como una p a r t e  
i ntegr a l  d e l  d i s e i\o u e l  /1.\" ; 0 0 .  E s t e  dIseño de a\" ; o n .  cuando 
es cer t i f i cado t i po por 111 DNA, es e l eg ib l e  para un c e r t i f i ­
elido de aeroflllvegab i l i dlld e s t Andar en l �  c a t egorll1 " VLA-C l llse 
Espec i a l " ,  pero e s  l imitlldo 11 operaciones llegan l a s  r e g l ll s  rle 
vue l o  \" isuII1/diurno (dlll/\'fR] l'lnicame n l e .  

( 9 )  Cen ¡Cicados de AerQn/lvegabj J jd/ld Expe r i m e n t a l  son otorgados 
solllmen¡", para los propos i t os e spe c i f i cado s b a j o  e l  D);AR 
� 1 . 1 9 1 .  Los p r o p ó s i t o s  de exh i b i c i (\n . C a r r e r a  a é r e a .  COnS­
truido por a f i c ionado y cons t rui do de k i t  son enfat i zado� en 
l a  Figura ( 1 ) .  Los cert i f i cados de aeronavegab i l idad expe­
r i m e n t a l  pueden también s er e m i t ido� para l o s  prop(\s i t o s  d e '  
investigación y desarro l l o .  mostrar cump l i m i e n t o  con l a s  
regu l ac i onc s . cntrenamiento d e  l a  t r i pu l a c i ó n  e i n,·c s t i gac i ó n  
de mercado. Hay un minimo i n v o l u c r a m i e n t o  de l a  n);A para 
asesorar en e l  d I s e /l o  o la c a l i d a d  de l a  c o n s t r u c c i o n  de aero­
naVeS cu ando se e m i t e n  c e r t i f icados de a e ronav egab i l i dad 
experimen t a l e s  para aque l l os propos i t os l i s tados en l a  figur:¡ 
l .  con la excepcion de aeronave ··experimental construidas d e  
.li..il..::. . Para t e n e r  un c e r t i f icado de aeronavegab i l i dé.c experi­
m e n t a l  construidas de k i t ,  l a s  aerona,·eS armadas a pa r t i r  d e  
k i t  deben s e r  de Un d i s e il o  t i po c e r t i f i cado e n  l a  categoria 
p r i m a r i a  y los compon e n t e s  de k i t  deben ser producidos bajo un 
s i s t ema de aseguramiento de l a  c a l idad d e  l a  produccion 
aprobado por l a  DNA. 

( l O )  Los Cer tificados de Aeronavegabilidad de ··Ca;egQr1/1 P r i m H ; a·· 
fueron r e c i en t eme nt e i n t ,.oducidos pan: l l en a r  e l  \"ac1o e n  e l  
· ·nivel  de c e r t idumbre·' e n t r e  e l  género de aerona"e usualmente 
operad/l como aerona'·e · · e x p e r i m e n t a l  c o n s t r u 1 d a  p o r  a r i c i onlldo ·· 
y ¡¡e ronaves que son e l eg i b l es para c er t i f icados de aeron8\"ega­
b i l i dlld .. s t �n d a r .  A S í .  l a s  nue'·IlS enmiendas de l a  categoTia 
primaria para IlIs P a r t e s  : \ .  �3.  y 9 1  d" las D�AR debeTian s e r  
,. i s t as como u n  n <l e " o  s i stema de c e r t i f i cacion t i po.  c er t i f i ca­
ciOn o r i g i n a l  de aeronavegab i l idad y r e g u l a c i o n e s  de mant e n i ­
m I e n t o  de l a  performance a p l  icaoas p a r a  l a  categor1a d e  
aeronaVes pequeña s y s i m p l e s  é"ntendidas para e l  uso p r i '·ado. 
El n i '· e l  de c e r t i dumbre no es nece�ari/lmen\e t/ln a l t o  como 
aque 1 para aeronaves que t i enen c e r t  i f i cados de aeronavegab i ­
l i dad e s t a n d a r :  s i n  embargo. e s t �  fepres�nta un c o n s i d e r n b l c  
i n c r emento sobre a q u e l  correspond i e n t e  11 aeronaves experimen­
¡ a l e �  c o n � t r u i d a �  po r a f l c i onl\dos a c t u /l l m e n t e  en ope:ac;<:>p.. 
La� nUC'-¡iS a· gu l ,�,;on(� d�· 1 /1  c" t �go r i/l r r l m a r i a  p r e s c r ihe,,:  

P�gina 1 6  

J 



U I)  La a p l  i c a c i O n  dlo c s U .ndar�s d �  a�ronavegab i I idad e� i s t �n­
( e s  de l a  OSA. acepta c i on de � s t andaf�s de aeron .... e g  .. -
b i  I i d a d  de OtfOS paises. 

l b )  Un proceso de ce rt i f i cac i on t i po mas s i mp l e .  I reducido 
i n v o l u c TlI m i e n t o  de l a  O¡';A ) .  

( c )  Otorgar un mayor c r � d i t o  a l o s  i n f o rmes de cen i f i cacion 
r e a l i zados por e l  s o l i c i t a n t e ;  

( d )  La par t i c i pac i On d e l  p i l o t o/prop i e t a r i o  e n  los procesos 
de cons t rucc i On y de inspeccion de fabricaciOn super"¡sa­
dos por e l  f a b r i c a n t e ;  y 

( e )  vna Playor e l e .: i b i  I idad p .. r a  e l p i  lo to/prop i e t a r i o  pan 
par t i c ipar en e l  man t e n i  .. iento de su propia aeron .. ve bajo 
O!\AR 4 3 .  

(11) Las aeronllve s  construidas d e  k i t . con c e r t i f icado t , p o  
otorgado blljo l a  Ca t t&oria pflmafla.  pueden obtener e l  
c e n  i f i cado de aeronavegab i l idad en l a  categor16 p r i m a r i a  o en 
experime n t a l .  Sobre l a  base de un c e r t i f icado de aerona­
vegllb i l i d a d  e s p e c i a l  de ,,"tegoria primar i a .  cuando los 
e s tdndare s  de aeronavegab i l idlld e s t a b l e c i dos en l as DNAR, es 
d e c i r  en I lI s  ON.-.R Partes 23. 2 7 ,  J I .  3J Y 35. son u t i l i ud05 
para l a  cer t i f i c a c i O n  t i po d� unll aefonave de l a  Cllte.:orla 
pr i mar i a . deberla s e r  mas f a c í l  paTll a l ¡unos d i s el'los d e  
ae ronllves d e  categoT1a primllria obtener un ce r t i f icado l i pa e n  
una d e  l a s  categor1as estandar poste r i o rmen t e . a caus a que l a  
Qn icII d i f e r e n c i  .. en los procesos de ce r t i f icacion e n t r e  
aeronllves que reciben cer t i f icados d e  aeronave&ab i l idad d e  
categoría p r i  .... r ia y aeronaves que rec iben cen i f icados d e  
aeronavegabi I idad estandar es e l  n i " e l  de i nl'o lucramiento de 
la Dl\A. Sobre la base de un ce r t i f icado de aeronalega b i l idad 
,,�perimen t a l ,  Un cons t ructor que ensamble una aeronal'e de un 
d i s�il:o l i pa ce r t i f i cado en l a  categoria primar i a ,  pero no b a j o  
l a  superv i s i o n  primaria d e l  aseguramiento de cal idad del 
fabr i c a nt e .  puede c a l i f icar para obtener un ce r t i f i c ado d e  
aeronll.veg6b , l  i d a d  exper i m e n t a l  d e  u n a  aerOnlHe armada d e  k i  t ,  
bajo e l  D"AR 21 , 191 ( h )  ce r t i f i cando que los componen t es 
u t i l izados hlln s i d o  fabri cados bajo un s i s tema de ase.:ura­
mi e n to d e  l� c a l  idad de l a  produccion aprobado por l a D¡';A. E l  
"e ndedor o p r o p i e t a r i o  d e l  k i t  no e s t a  ob l i ¡:ado para ensamb l ar 
o fabr i car c u a l q u i e r  porciOn espe ci f i ca d e l  k i t  y l a  a s i s t e n ­
c i a  para .. Iguno,; o lodos l o s  trabajos pueden s e r  obtenidos 
desde otras fuentes, como e l  de l a  producci"" O algOn O t r o  
f ll b r i c a n t e .  

( 1 � )  Como es i n d i cado en l a  F i gura 1 ,  de n t ro d e l  brca d e f i n i d ll  por 
l a  11nea p u n t e a d a .  l a �  J;'R-\'LA e u ropeas pued1:n � " r  ut l l i zlldas 
en las � iguientcs cuatro ( . q  \'1as d i fe r e n t � s .  e n  t 1 � i � t "m� de 
c e r t i f i cacion de a c r o n 6 l e s .  cuando se \ J � \ "  d� "Iion,,� mu, 
l i l i a n o s .  en l a  Repob l i c a  Argen t i n a :  
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( a )  E l l a" pueden s e r  usadas COmo una parle de las base" d<c 
cer t i f icacion para oblener un c .. r t i f i cado l I Pa e n  l a  
ca¡ e8or1a �norma l "  bajo : :0.  Parte 2 3  d e  l a s  OSAR. Las JAR­
\"LA San consideradas "qu i v a l ent(:� a los requer,miento$ 
correspondientes de l a  Parte 2 3  de las OSAR par" la 
cert i f i cacion t i po VLA. Asimi�mo.  los r e q u e r i m i e n t o s  de 
las JAR-\'LA mlls c i e r t o s  requerimi"ntos a d i c i o n a l e s  de 1 11  
Parte 23 d e  l a s  ONAR pueden s e r  u t i l izadas como l a s  bases 
de ce r t i f i cacion para aviones muy l i v i anos cuando e l  
motor y l a  h � l i c e  i n s t a l ados han obtenido Su ce r t i f i cado 
t i po de l a  Ol>A bajo l a s  Partes J J  y j �  de l a s  OSAR. 
r e s p e c t i '"lIme n l e .  La operacion bajo cond i c i ones nocturnas 
e IfR se vuelven aceptables proveyendo que los requeri­
mientos a d i c i o n a l e s  d e  la Parte 2 3  de las OSAR i n c luyan 
aque l l as r e l a c ionadas a las operaclon"s nocturnas e IfR. 

l b )  E l l as pueden su e l e g i b l e s  para 1 :0.  obtencion d e  un ce r t i ­
f i cado t i po para aerona"e de c l a 5 e  espec i a l .  bajo OSAR 
2 1 .  1 - l b ) .  ut  i I i zando motores y n¡; I i ces que cump I en con ! a 
ONAR-22. o m e j o r e s .  Estos aviones seran e l e¡ i b l cs para 
cer t i f i cados de aerOnave¡ab i l idad en la eategoria " VLA­
Cla�e Espec i a l "  pero serlln l i m i t ados a vuelos diurnos/VfR 
s o l a m e n t e .  

( e )  El las pueden s e r  e l eg i b l e s para obtener un ce r t i f I cado 
t i po de " Categor1a P r i m a r i a "  bajo los nuevos procedi­
mientos de Ol>.�R 2 1 . 24 ;  y .  un cert i f i cado de aeronllvellll­
b i l idad especial en la clllegor1a p r i m a r i a  bajo l a  nu"'"a 
DXAR 21 . 184 . si empre �. cu:o.ndo e 1 a'" iOn sea produc i do bajo 
un s i s tema de ase¡uramiento de la cal idaCl de l a  pr oduc­
c i o n  aprobado por la DSA ( inc l uyendo a l  t i t u l a r  d e !  CP 
que superdsa le construccion e i:lspeccidn d e l  p i :o­
to/prop i e l a r i o ) . o e �  :o.propiad:o.mente c e r t i f i cflda para 1 :0.  
D"A por una au tor i dad de aeron:o.'·el'ab i I i dad reconoc ida dc 
o t ,-o pa1s . 

( d )  Cer t i f , c ados de ae rona\'cgab i l idnd e x p e r i m e n t e l  par9 
aerOn3'"es cons t TU i dns de \; i t pucden se r emi t idos cunndo 
l o s  \; i t S enS8mb lados por p i  l o to/prol' i e t ar i o  responden a 
un diseno t i po cer t i f i cado por l a  DNA u t i l i zando procrdi­
mientas de la categoria p r i m a r i ll  y ] 11 5  JAR-VLA. s i empre 
y cu:o.ndo las componen t e s  d e l  \; i t  fueron fabriclldos bajo 
un s i s t emll de ase¡uramiento de la cal idad aprobado por l a  
O"A. 
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