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CIRCULAR

DIRECCHON HALHINAL I

R ASES@RAMIENTO

ca : 21.17-3
FECHA: ABR 1994

INICIADO POR: D.C.A.B.A.

TEMA:

CERTIFICACION TIPO DE AVIONES MUY LIVIAN®S (VLA] BAJO
DNAR 21.17(b).

PROPOSITO

Esta Circular de Ase=soramiento (CA) provee un medio pero
no el anico medio para la certificacidn tipo, de produc-
cion. ¥ de aeronavegabilidad de aviones muy Jlivianos
{VLA): ¥ designan a las "Joint Aviation Requirements for
very Light Aeroplanes” {JAR-VLA) emitida el 26 de Abril
de 1990 por la Joint Aviation Authorities (JAA) de Europa
como un criterio de aeronavegabilidad aceptable dque
provee un nivel! equivalente de seguridad bajo la DXAR
21.17(b) para 1a certificacién tipo de los VLA como una
clase especial de acronave para la Direccién Nacional de
Aeronavegawilidad. Se provee ademas un sumario de
informacicen ¥ referencias sobre otros usos aceptables del
JAR-VLA en e] sistema regulatorio de certificacion de
aeronave d¢ la Reptblica Argentina.

REGULACIONES Y DOCUMENTOS RELACIONADOS

(a) DNAR Parte 1 - Definiciones y Abreviaciones.

(b) DNAR Parte 21 - Procedimientos dée Certificacion
para Productos ¥ Partes.

BHA Torm,
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{c)

(1)

(m)

PNAR Parte 23 - Estandares de Aeroravegebilidad:
Aviones de Categorfia Normal. Utilitaria. Acrobatica
y Commuter.

PNAR Parte 33 - Estandares de Aeronavegabilidae:
Motores de Aeronave.

DNAR Parte 3% - Estandares de Aeronavegabiiidad:
Hélices.

BNAR Parte 356 - Estdndares de Ruido: Certificacien
Tipo ¥ de Aeronavegabilidad de Aeronaves.

PNAR Parte 39 - pirectivas de Aeronavegabilidad.

BNAR Parte 43 - Mantenimiento. Mantenimiento Pre-
ventivo. Reconstruccien v Alteracien.

PNAR Parte 45 - Marcas de Registro e identifica-
c16n.

DXAR Parte 91 - Reglas Generales de Operacidén ¥ de
Vuelo.

JAA Joint Aviation Reqguirements Tor Very Light
Aeroplanes (JAR-VLA}

PNAR 22 - Requerimientos de sAeronavegabilidad para
Planeadores y Motoplaneadores.

CA 23-3A - Gugfas de Ensayo de Vuelo para laz Certli-
ficacion de Parte 23 - Aeroplanos.

CA 23-11 = Certificacien Tipo de Aviones Muy Li-
vianos {(VLA) con Plantas de Poder v Hélices certi-
ficadas segun las Partes 33 ¥ 35 de ias BDNAR.

ANTECEDENTES EN LA FAA BE EE.UU. ¥ EXN LA BNA

(a)

la necesidad para la certificacion tipo de un
nemero de diseflos de aviones peguefios (12500 libras
¢ menos de peso maximo de despegue), de alta per-
formance, de dos motores., complejos durante las
cuatro décadas pasadas, ha 1levado a la FAA a pro-
mulgar un gran nwmero de cnmiendas a la Parte 23 de
las FAR. {(adoptada por la Rcpdblica Argentina como
PNAR 23 - Estandares de Aeronavegabilidad: Aviones
de Categoria normal. wtilitaria. acrobé&tica v
commuter) para provecr adecuados estandares de
aeronavegzabilidad de categoria normal para



{c)

¢s1os disefios. Han sido recibides diversos comen-
tarios desde el publico de gue. & través de estas
sucesivas enmiendas muchos requerimientos de cer-
tificacion del FAR Parte 23 (desarrolladas para
aviones bimotores mas complejos) resultan engorro-
sos para el disefio de aviones simples potenciados
con un solo motor altiernativo, con hélice. muy
livianos que tienen bajas velocidades de pérdidas ¥
los cuales solo vuelan en las horas del dia bajo
VFR de la Parte 91 de las FAR {BPNAR 91). La FAA
estd de acuerdo que ha¥ un género emergente de
estos aviones que no son tipicos de los diseiios de
aviones abarcados por los presentes estandares de
aeronavegabilidad de "categoria normal” de la Parte
23 del FAR.

Las autoridades regufatorias de certificacion de
aeronaves de varios pajfses europeos han alcanzado
previamente una conclusién similar; y, correspon-
dientemente, la Joint Aviation Authorities (JAA) de
Europa desarrolle ¥ emitié sus "“Joint Aviation
Requirements for Very Light Aeroplanes”. conocidas
como JAR-VLA, el 26 de Abril de 1990. 1la Parte 23
de las FAR de Jos EE.UU. de Norteamérica fue se-
leccionada por la JAA como un punto de partida para
proveer el formato y la sustancia de] JAR-VLA donde
el mismo continu¢ siendo apropiado. Considerando
las caracteristicas de disefio tipicos ¥ las limita-
ciones de operacion de la VLA (la definicion de VLA
se provee en la Seccidn 5 de esta CA), cambios ¥
supresiones fueron hechos a8 los requerimientos de
la Parte 25 de]l] FAR donde la JAA concluvy6 que wun
requerimiento particular era impractico v/o innece-
sario para la seguridad.

El hecho de que solo tres nuevos disefios de aviones
monomotores, de dos plazas han recibido la certifi-
cacion tipo en los EE.UU. de Norteamérica bajo la
Parte 23 de] FAR en los dltimos 1@ afos (dos de los
disefios fueron producidos por fabricantes de fuera
de los EE.UU. ¥y recibieron la certificacion tipo en
fos EE.UU.} soporta e} criterio de que la Parte 23
de] FAR (DNAR 23), en un namero de secciones. Se
vuelve inapropiada para la certificacion tipo del
VLA. La FAA cree que esto, a su vez, ha contribuido
a que un numero creciente de disefnos VLA han sido
desarro!lados sin intentar )a certificacién de
disefio. Componentes para estos disenos han sido
fabricados v vendidos a constructores privados para
la cexrtificacién de ensamblado v de aeronavegabili-
dad como acronaves fabricadaspor aficionados.

~
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Aeronaves fabricadas por aficionados son certifica-
das con un Certificado de Aeronavegabilidad Espe-
cial. bajo la Cailezeria Experimental sin solicitar
ningon estandar aprobado de la FAA para el diseho,
produccion. aseguramiente de la calidad. o manteni-
miento -

La FAA concluye (¥ la DNA concuerda). entonces, que e¢s de
interés p&blico la revision de la equivalencia del JAR-
VLA para proveer medios mas practicos para Ja certifica-
cion tipo de l}os VLA.

(d)

{e)

Durante la revision. se enconiraron que Rpa) 225
secciones de la Parte 23 del FAR que son conside-
radas apropiadas para el VLA. Las secciones regu-
latorias JAR-VLA son esencialmente las mismas que
202 de estas secciones. Las otras 21 secciones se
encuentran ausentes de las JAR-VLA o se encontraron
de ser sustiancialmente diferentes. La FAA concluye
que continuar e¢] requerimiento del cumplimiento
total con cada una de las secciones de la Parte 23
del FAR que se encuentran ausentes o son distintas
en las JAR-VLA impondrian una cerga innecesaria en
la certificacién tipo de disefios t{picos VLA sin
incrementar el nivel de seguridad de estos disefios.

Las JAR-VLA permiten el uso de motores ¥ hélices
que cumplen los requerimientos de aeronavegabilicad
de planta de poder de Jaa JaAR-22 (DNAR 22) para
motoplaneadores. La UNA concuerda con la JAA en la
adecuacion del uso de estos requerimientos de motor
v hélice para los VLA operando bajo reglas de vuelo
diurnas ¥ visuales {(VFR) de la Parte 9} del DXNAR.
considerando l0s requerimientos m&s bajos de veio-
cidad de pérdida en configuracion de aterrizaje.
VLA con motores ¥ hélices aprobadas de acuerdo con
las provrisiones del DNAR-22, Subpartes H Yy J.
respectivamente. no pueden ser operadons en cendi-
ciones de wvuelo nocturno e IFR bajio DNAR Parte 91.
La DNA ha concluide, sin embargo. que las operacio-
nes pnocturnas ¥ bajo condiciones JFR de los VLA
serfan aceptables prevevendo aue Jos VLA sean
certificados segun los requerimientos JAR-VLA. més
ciertos reauerimientos adicionales de la Parte 23
de las DNAR inclu¥endo aqQuellas relacionadas a las
operaciones noCturnas IFR. » gue tanto las hélices
como e] motor instalado :iengan <certificado tipo
bajo DNAR Parte 33 {JAE-E) v 35 (JAR-P).

Por ¢ltimo l& DNA concliu¥ye que no havy justificacien
cn la seguridad para restringir a los VLA ée ia
utilizacion comercial bajc el DNAR Parte 61,



L

DETERMINACION

De acuerdo con esto la DNA ha determinado:

(a) Que los aviones muy livianos (VLA) como son defini-
dos en el parrafo 5 de esta CA son suficientemente
diferentes de Jlos avienes de categoria normal
ernicuadrados por Ja Parte 23 de Jas DNAR para ser
considerados como una “Clase Especial” de aeronave
bajo DNAR 21.17(b), ¥y este resultado es consistente
con la definicion de "clase” de la Parte 1 de las
DNAR como es utilizada con respecto a la certifica-
cion de aeronaves; ¥

{b) Que las JAR-VLA proveen criterios de aeronavegabi-
iidad aceptables equivalenies en seguridad aguellas
secciones de la Parte 23 de las DNAR que se han
determinado como aplicables para Jla VLA como se
define en el parrafo 5 de esta CA cuando ciertas
limitaciones de operacion son impuestas.

SOLICITUD DE VLA COM® UNA CLASE ESPECIAL

Para el propésito de designacién aplicable y criterios de
aeronavegabilidad aceptables bajo DNAR 21.!7(b). un VLA
es considerado como uné&d “"clase especial” de geronave y es
definido como un avion con un solo motor (ignicidn por
chispa o por compresion} de no mds de dos asientos con un
peso maximo certificado de despez2ue de no mas de 750 Xg.
{1654 iibras}. ¥ una velocidad de pérdida de no mas de 45
nudos (CAS) en la configuracién de aterrizaje. La
operacion de estos aviones es limitada para maniobras de
categorf{a normal y operaciones diurnas - VFR bajo la
Parte 91 de Jlas DNAR. Estos aviones son elegibles para
certificado de aeronavegabilidad estandar bajo DKNAR
21.182. tsta definicidn es idéntica a aquella dada para
los aviones muy Jjivianos en el JAR-VLA,

PROCEDIMIEXNTGS DE CERTIFICACION TIPO DE AVION

(2} Solicitud

{1) La solicitud para la certificacion tipo debe
ser hecha de acuerdo con Jlos requerimientos
del DNAR 21.15. Es recomendable que la soli-
citud sea hecha a Jla Direccion de Certifi-
cacion Aerondutica Buenos Aires de la DNA.

(2) Una solicitud para certificacion tipo de un
VLA como una clase especial de aeronave es
efective por ires afios como es espucificado en
DNAR 21.17{c] ¥ (4d}.
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{b)

(3) La Direcci#n de Certificaciéen Aeronautica
Buenos Aires tiene asignada la funcion de
proponer ia estandarizacion técnica nacional
concerniente al uso del JAR-VLA en la Rept-
blica Argentina. incluyendo la certificacion
tipo de VLA como una clase especial de aero-
nave bajo BNAR 21.17(b). Los nuevos preyectes
de certificacien tipo de VLA deberian ser
considerados ceme proYectos significativos de
acuerdo con la @rden 8100.5. Esto asegurara
gque la JAR-VLA sea apropiada ¥ consistente-
mente interpretada Y aplicada.

Bases de Certificacion Tipo

(1} Las "bases de certilicacien tipe~ reflejadas
en las Hojas de Datos del Certificado Tipo
(HDCT o TC®S) para VLA certificado como aero-
nave de “"clase especial” deben ser realizadas
de acuerdo al PNAR 21.17(b), notando que se ha
aplicado las JAR-VLA. Cuando el motor ¥ la
hélice obtienen la certificacidn tipo como
parte del avion utilizando los criterios de
aeronavegabilidad del DNAR 22, Subparte H ¥ J.
estos criterios también deben ser notados en
las ADCT o TCPS. Adicionalmente, la limitacion
de operacien '"maniobras categorda normal"
deberd ser especificada.

{2) Condiciones especiales pueden ser especifica-
das bajo DNAR 21.16 cuando sean consideradas
necesarias »or la DNA para referirse caracte-
risticas de diseno novedosas € 1nusuales. Si
son aplicadas condiciones especiales, ias
mlismas también deben ser mnetadas sobre ias
HBCT o TCPS.

Procedimientos de Certificacidgn Tirpp

Las regulaciones generales » de procedimiento de
las Subpartes A ¥ R de la Parte 21 de las BPNAR son
aplicabies a l1a certificacion tipo del VLA como una
aeronave de cliase especial. Los detalles de estos
procedimientos van mé&s alla del alcance de esta CA.
Por consiguiente. Jes solicitantes gque no estan
familiarizados con la Parte 21 de las BNAR Y 1los
procedimientos de certificacion tipo de Jla DNXA
deben comunicarse c¢en la Direvccion de Certificacieén
AerondAutica Buenos Alres donde ellos realizarén la
solicitud para asegurarse Gue comprenden los prece-
dimientes.



S.

{d) Gufa de Ensavos de Vuelo

A causa de Jas similitudes entre el DNAR 23 Yy 1la
JAR-VLA. los solicitantes pueden consultar la CA
23-8A, "Guia de EnsayYos de Vuelo para Ja Certifi-
cacion de Aviones Parte 23". wutilizable en el
planeamiento ¥ ejJecucion de su profgrama de ensavos
en vuelo.

(e} Manua)l de Vuelo del Avisn

Se requiere un manua) de vuelo del avién que cumpla
los requerimientos del BNAR 21.5. Los criterios de
Ja Subparte G del JAR-VLA titulada "Manuai de Vuelo
del Avion ¥ Manual de Material Aprobado” satisfaran
los requerimientos dei DNAR 21.5.

(f3 Instrucciones para Ja Aeronavegabilidad Continuada

Les criterios del Manua) de Mantenimiento del JAR-
VLA 1529 son &adecuadas para cumplir los requeri-
mientos del DNAR 21.50.

(g) Cambi ificados Tipo de VLA

Los requerimientos de las Subpartes D y E de la
Parte 21 de las DNAR son aplicables para la apro-
bacién de cambios a los certificados tipo emitidos
para diseno VLA inclu¥endo ia emisiéon de certifi-
cados tipo supiementarios (CTS). Procedimientos de
“aprobaciones de campo™ normales pueden también ser
aplicadas para cambios realizados a aviones indivi-
duales.

(h) Reservado

REGULACTIONES DE RUIDO

Los reaquerimientos de certificacion de ruido de las
Partes 21 y 91 de las DNAR. ¥y los estigndares de ruido
para certificacion tipo y de aeronavegabilidad de las
Subpartes A y F de la Parte 36 de lLas DNAR son aplicables
a los VLA que son certificados como aeronaves de clase
especial.

CERTIFICADOS TIPO PROVISORIOS

las provisiones de certificado tipg provisoric de Ja
Subrparte C de Ja Parte 21 c¢e las DNAR son aplicables a
los ViA que son certificaGos como aerondve e clase
especial.
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OPCIONES DE CERTIFICACION TiP@ DE MOTOR Y FELICE

La Direccion Certificacion Aeronsutica Cordoba tiene
asignada la funcion de proponer la estandarizacidn
técnica nacional concerniente a la certificacion Y la
aeronavegabilidad continuada de motores y hélices cuando
son aprobadas por DNAR Partes 33 ¥ 35, respectivamente,.
También hajo pedido dicha Direccién asesorara ¥ aconse-
jard a aquellos que certifiquen motores y hélices para
VLA de acuerdo con las Subpartes FE ¥ G del DNAR 22.

(a) Si1 son usados para la certificaci6on tipo del motor
v/0 hélice, los estandares de aeronavegabilidad de
planta de poder de motoplaneador correspondientes a
las Subpartes H ¥ J del DNAR 22, respectivamente.
el motor y/0 hélice son aprobados como una parte
integral del avioen. E]l solicitante para la certifi-
cacion tipo del VLA es responsable de demostrar el
cumplimienio con los requerimientos. No serédn
emitidos certificados tipo separados para el motor
o para la hélice., La aprobaciéon DNA de un motor Y¥/o
hélice instalado en un diseno VLA no implica en si1
misma una aprobacién del mismo motor y/o hélice en
otro diseno tipo VLA. Los datos aprobados por la
DNA desarrollados en un provecto de certificacion
mas temprano ser&n wutilizados en la maxima exten-
s10n posible dentro de las directivas que gobiernan
los datos del propietario. Proveedores de motores
y hélices para solicitantes de certificado tipo VLi.
pueden avudar en la certificacion a los disepadores
de]l] avion ¥ retener los derechos para uvtilizar 1os
datos aprobados por la ®NA en el proceso de asis-
tencia de otros solicitantes.

{(b) Motores o hélices con certificado tipo de una
autoridad miembro de la JAA bajo JAR-E o JAR-P.
respectivamente, ¥ fabricados en un paifis cor el
cual la Rep¢blica Argentina ha concluido un acuerdo
bilateral de aeronavegabilidad cubriendo motores Y
hélices,. pueden optar por la certificacion
tipo de la DXNA en forma separada para sus productos
utilizando los procedimientos para importacign de
productos bajo DNAR 21.29. Durante la certificacion
tipo en la DNA. la DNA considera los motores ¥
hélices certificados balJo JAR-E y JAR-P. respecti-
vamente. ser equivalentes a les motlores » hélices
con certificado tipo bajo las Partes 33 v 55 de las
DXAR, respectivamente. Por Jlo tanto. los VLA con
certificado 11po de la DNA para JAR VLA utilizando
motores JAR-E » hélices JAR-P pueden ser certifica-
dos coino aviones de "categoria normal” {es decir.
no de¢ "clase especiai” de la Parze 23 de las BN:R
Ver la CA 23.11 para mas informacaion.




10.

11.

[
o

CERTIFICACION DFE PRODUCCION

Para ser elegible para un certificado de aeronavegabi-
lidad estandar bajo DNAR 21.1S3 f{a). el VLA debe ser
fabricado bajo uno de los sistemas dc produccion aprobado
e identificados en Jla Parte 2!. Subpartes F v G de las
DNAR. La CA 21.1B, Certificados de Producclion. provee
informacién Yy guja sobre los medios acepltablcs para
cumplir con las regulaciones concernientes a las certifi-
cacienes de produccion.Para gue aviones importados sean
elegibles para un certificado de aeronavegabilidad
estandar, los mismos tienen 4gque cumplir todos los
requerimientos del DNAR 21.183 (c).

CERTIFICACION DE AERONAVEGABIL IDAD

Para que un VLA reciba un certificado de aeronavega-
bilidad estandar bajo el DXAR 21.183{a), los aviones
deben tener certificado tipo ¥ ser fabricados bajo un
sistema de produccion aprobado bajo la DNAR. Se le
emitirda a los aviones cert:i:ficados de aeronavegabilidad
estdndar, DNA Form 8100-2, en una manera similar que para
cualguier otra aeronave Gue reciba el mismo certificado,
Puesto que el VLA tiene un certificado tipo come una
clase especial de aeronave, la categorfia en el bleque
cuatro del DNA Form 8100-2, sersd identificado como VLA-
Clase especial. Para recibir un VLA un certificado de
aeronavegabilidad especial paraun proposito i1denti1ficado
en DXAR 2i1.175{b),

do de Aeronavegabilidad Especial.

Los mismos procedimientos se aplicaran ¢omo sean espe-

cificados en las polfticas corrientes de la DNA ¥ en los
DNAR.

VLA IMPORTADO

Los requerimientos para la i1mpertacien de un producto
para la certificacion tipo del DNAR 21.29 ¥y los reeueri-
mientes de certificacion de aeronavegabilidad de un
producto importado del DNAR 21.183(c) son aplicables a
los VLA disefiados para cumplir los criterios de JAR-VLA.
Las bases de certificacion tipo de la DNA para importar
VLA con motores Y hélices DXAR-22 instalados deben
también ser mostrados sobre las Hojas de Datos Técnicos

como lo indica el DNAR 2i.37(®).

MARCAS DE IDEXNTIFICACIOK Y REGISTRO

Los requerimientos de identificacion ¥ registro de la

Pariec 45 del BNAR son aplicables & los VEA con certifi-
cado tTipo para una clase especial de aeroniave,
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KREPORTES DE FALLAS. MALFUNCIQGNES Y DEFECTOS

lLos poseedores de un certificado tipo para VLA certifi-
cados como clase &special de aeronave estan obligados e
reportar fa'!las, malfunciones ¥ defectos bajo DNAR Z2i.3.
Estos requerimientos de informacion también se aplicen a
los motores ¥/0 hélices cuando los mismos son certifica-
dos como una parie de los ViA.

DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD.,

{a) Las Direciivas de Acronavegabilidad {DA) pueden ser
em:tidas para un VLA con certificado tipo para una
aeronave clase especial. de acuerdo con la parte 39
de ias DNAR. Si1 la cendicien potencialmente insegu-
ra s¢ encuventra en el motor o en hélice segvén DNAR
22. la DA sersd emiiida sobre o] VLA cen certificado
tipo, (es decir., no sobre el motor o la hélice con
certificado tipo) & causa de gque €l motor ¥ la
hHélice obtienen su certificado tipo como una parte
integral del VLA. Si1 los motores o las hélices del
mismo disefio bdsico son aprobados para la instala-
ci1on sobre otros disefios tipo. deben emitirse DA
adicionales para preteger todos los tipos de VLA
afectados.

{b) Los poseedores de certificados tipo VLA estén
obligados a desarrollar acciones para resolver
dificultad o problema de seguridad significativa
"en servicio" resultante va sea de inadecuaciones
del disefio o de calidad de produccién. Si la BXNA
determina que es necesaria una DA, el poseedor del
certificado tipe serd requerido para desarrollar
jas instrucciones de serviclo necesarias como es
requerido por el DNAR 21.99,

REGULACIOKES APLICAZLTS DE ®PERACIONES ¥ MANTERIMIERTO

Todos los privilegios v requerimientos de las Partes <43
v 8] de las DNAR aplicables para aeronaves que tengan
certificado de aeronavegabilidad “estardar” son también
aplicables para los VLA &ue poseen un certiificado de
aeronavegabilidad "estandar” en la categoria "VLA-Clase
Especial™”. Las aeronaves que obtengan el certificado tipe
"VLA-Clase Especial” ®ajo BPXAR 21.17(®) son elegibles
para "Ceritificados de seronavegabilidad Estandar” bajo el
DN AR

aeronaves posevendo un "Certificado de aerenavezzbi!idac
Especiasi™” como se ecstablece en el DNAR 21 .173{h),




S

OTRAS APLICACIONES DE [LOS ESTANDARES JAE-V1iA EXN EL
SISTEMA DE CERTIFICACION BE AERONAVES DE LA REPUBLICA

ARGENTINA

{al La figura v notas adjuntadas sobre "Opciones de
Certificacion de Aeronavegabilidad para aviones
requefios son prcvistas para mestrar la interrela-
cion entre las varias clasificaciones. c«legorias.
y clases de certificade de aeronavegabilidad emi-
tidos en el si1stema regulatorio de certificacion de
aeronaves de la Reptblica Argentina. De esta figura
vy de sus$ notas., es posible determinar como puede
ser utilizado el JAR-VLA. para la emision de certi-
ficados de aeronavegabilidéad estindar va sea en la
categoria normal o en la categoria \'LA-Clase Espe-
cial. Es también evidente gque la JAR-VLA puede ser
utilizada. para ta emisi6on de la certificacidn tipo
y de aeronavegabilidad de !a "Categoria Primaris”.
Si la aeronave de categoria primaria es fabricada
bajo un certificado de produccién ¢ SIPA o ensam-
biada bajo la supervision de un poseedor dec un
certificado de produccion/SIPA puede ser dado un
certificado de aerenavegabilidad e¢special. También
deber{a ser notado que aeronaves de un disefo tipo
certificado en la Categorfa Primaria con componen-
tes v partes producidas baje un CP o SIPA Que son
ensambladas por un constructor privado sin la
supervision del fabricante. puede recibir un certi-
ficado de aeronavzgabilidad experimenta}l “construg-
do de kit".

Este procedimiento es aplicable cuando mas de! 50%
de 1os componentes ¥ partes son provistos por el
constructor.

{L) Personus inleresadas en obtener un tertificado 11po
en la "categor{a Normal” utilizando JAR-VLA tenien-
do un motor que ha obtenido su certificado tipe
bajo DNAR 33 ¥ una hélice con certificado tipo ®ajo
DNAR 33 debe referirse a Jla CA:253-11 para mas
dctalles.

DONDE OBTENER LAS JAR EUROPEAS

Copias de las JAA Joint Aviation Requirements for Verw
Light aeroplanes (JAR-VLA). pueden ser obtenidas en:

Civi! Aviation Authoriiy

Printing and Publicairion Services
Greville Keuse. 37 Grazton Koad
Chelzenham. Glouccesticer GISCG 2BX
Inglaterrs
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159.

oen la Direccidn Nacjionali de Aeronavegabilidad. Pi1visién
Documentacion Técnica - Junfn 1060 C.P. 1113 - Capital
Federal .

DONDE OBTENER LAS PUBLICACIONES BDE LA BNA REFERENCIADAS

Todas las publicaciones de la BPNA teferenciadas en esta
CA pueden ser obtenidas de:

Direccion Nacional de Aeronavegabilidad
Division Bocumentacion Técnica

Junin 1069®.

1113 - Capital Federal

Directer d

e Certificacion autica Buenos Aires

Ing. Justo

emetrio Piaz

Director de Coordinacién Técnica
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CA 21.17-3 ABRIL 1994
Apéndice 1

(1}

{2)

(N _CAMINO A TRAVES DE LAS

~

OPCIONES DE N _DE AERONAVEGABILIDAD

PARA
AVIONES PEQUENOS

(¥ver los nomeres en ia Figura 1)}

"Aeronaves Peguefias” Son definidas por la Parte ] de las DXAR
como aeronaves {(por ejemplo aviones. helicopteros. planeado-
res, globos de aire caliente, dirigibles, etc.) teniendo una
limitacion de peso ma&ximo certificado de despegue de 5.675 Kg
{12.500 libras) o menos.

"Nivel de Certidumbre" Es un término utilizado en el grafico
para indicar el nivel de certeza (o confiabilidad) en la
seguridad de la aeronave en cuestion como un producte de liocs
Tequerimientos de mantenimiento ¥ de 1os procesos de certi-
ficacion de la DNA. Ademas. el nivel de certidumbre mostrado
sobre¢ ia carta debe mirarse como una medida de la confiabi-
1idad en la seguridad de un género de aeronave o vehficulo por
virtud de los efectos combinados de: 1os esténddares o crite-
rios de aeronavegabilidad apl!icados para la aprobacion de!
diseno tipo (certificacioén tipo}: la profundidad del compro-
miso de la DNA en la evaluacion del disefio durante el! proceso
de certi1ficacién tipo, el rigor del sistema de aseguramiento
de la calidad de la produccion revisionado por la BNA con el
proposito de

aeronave durante la fabricacion. ¥ las regulaciones aplicables
al mantenimiento de la perfermance. El@ "Nivel de Seguridad" de
cualquier aeronave particular o género de aeronave puede ser
mayor que el "Nivel de Certidumbre"”. y adem&s es. dependiendo
sobre ltos atributos particulares del disefio de la aeronave
{requeridos o nol). mas la calidad de la construccion ¥y del
manienimiento actualment¢ realizado. El nivel de seguridad de
una aeronave puede solo ser determinada por (a performance de
seguridad zctual en servicio de la aerenave emn servicio.
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{3) ARMAR PARRAFO PAR ULM Y ULM CONSTRUIDO POR _AfrICIONADO

Como se muestra en la figura, los ULM bajo la regulacion DXAR
esta dividido en: ULM de Serie ¥ ULM experimentales construj-
dos por aficionados. Los vehiculos ultrsl:ivianos son definidos
por el DNAR 103 ¥ Circular de Asesoramiento 103-1C cambio 1.
103-2 ¥ 103-3B.

ILos vehiculos ULM experimentales construidos por aficionados.
y aquellos vehiculos que exceden los parametros de uitralivia—
nos de! BNAR 183 » Circulares de Asesoramiento conexas, pueden
obtener un "Certificado de Aeronavegabilidad Especial,
Experimental Construfido por Aficionado” bajo el DNAR 21.191
(2).

(4) Certificados de aeronavegabilidad son emitidos por la Dxa

bajo una de dos siguientes clasificaciones: “estandar”. o
"especial”.
(s) Certificados de aeronavegabilidad "Estdndar"” son emitidos

sobre DNA Form 8100-2 bajo la clasificacién estandar. La
"categoria" designada sobre el certificado de aeronavegabili-
dad estandar indica la categoria del certificado tipo (CT)
emitido para aprobar e] "disefio tipo". Las Categorias "Com-
muter” ¥y "Transporte” no son mostradas en la figura ! a causa
de que estas normajmente no califican como aeronave pequefia.
Los "est&ndares de aeronavegabilidad” {es decir. los estdnda-
res de disefio! utilizados durante la certificacion tipo de la
aeronave son provistos en las Partes 23. 25. 27, 29. 31, ¥ 34.
Los estandares de aeronavegabilidad de los motores ¥ hélices
instalados sobre estas aeronaves son provistos por las Partes
33 ¥ 55 de las DXNAR respectivamente. Ademds. el DNAR 21.17(b}
provee un procedimienio para la DNA para especificar criterios
de aeronavegabilidad aceptable para la certificacién tipo de
clases especiales de aeronaves en el caso de que no hayan sido
codificados estandares apropiados de aeronavegabilidad para
las clases. Planeadores, dirigibles y aviones mu¥ livianos
{VLA} han sido designados como "Clases Especiales"” de aero-
naves. Aeronaves que tienen certificados de aeronavegabilidad
estandar son aquellas producidas bajo un sistema de asegura-
miento de la calidad de 1a produccidén aprobado por la DNA. por
ejemplo un certificado de produccion {(CP). o son importados
con un certificado de aeronavegabilidad de exportacion emitido
por una autoridad de certificacion de aerona¥es reconocida de
otro pais. Es importsnte notar que una aeronave de un disefio
tipo certificado como una clase especial es elegible pare
recizir certificados de aeronavegabilidad esténdar. As{. no
hay conex16n entre aeronave que tenga una "clasificacion espe-~
cisxl"” de certificddo de aeronavegazbiiidad M una ae¢ronave que
hava cbtenido su certificado tipo come de "clase c¢special’”,
por ejemplo. "ViA-Clasc¢ Especizl"™. para e¢] propésito de la
definicion de 1us certificados de acronavegabilidad apltica-
bles.
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(6}

(7)

(S)

varias clases » "categorias” de certificados de aeronavegabi-
lidad son emitidos bajo la glasificacion especial incluyvendo
certificados de aeronavegabilidad de: experimental., categoria
restringida, categorfa limitada, categorfa provisoria. permiso
especial de vuelo. ¥ catcgoria primaria. (Permisos especiales
de vuelo Y Experimental no son referidos en las regulaciones
como "categor{as”). Solo los certificados de aeronavegabilidad
y experimental de categoria primaria son enfatizados sobre la
figura. Aeronaves teniendo certificados de aeronavegabilidad
especial (emitidos sobre DNA Form 813¢-7) no son entendidas
para operacliones comerciales (por compensacion o algquiler). no
cumplen Jlos reguerimientos del anexo 8 de la OACl! para
operaciones internacionales, ¥ no pueden {(dependiendo sobre la
categor{a particular del certificado) ser requeridos para
cupiplir con los mismos requerimientos de mantenimiento como
las aeronaves que tienen certificados de aeronavegabilidad
estidndar. Las limitaciones de operacion para las aeronaves que
tienen certificados de aeronavegabilidad especial son mas
restrictivas que para aquellas gue tienen certificados de
aeronavegabilidad estandar.

Aviones cuyYo disefjo cumplan los sigulientes reguerimientos
pueden obtener un certificado de aeronavegabilidad estandar en
la "categorfa normal":

{i) Tener otorgado un certificado tipo bajo la Parte 23 de
las DNAR utilizando JAR-VLA pars mostrar equivalencia mas
requerimientos adicionales de la Parte 23 de las DNAR
como Ssean necesarios: ¥

(ii} Tener un motor ¥ hélice instaiado de un disefio tipo
certificado bajo las Partes 33 ¥ 35 de las DKAR respec-
tivamente.

Estos aviones pueden ser operados bajo reglas nocturnas Y/o
IFTR de la Parte 91 de las DNAR.

"Aviones livianos" (VLA} han sido introducidos como una
nueva “clase especial" de aeronave bajo DNAR 21.17(w}, ¥ sen
elegibles pars certificacicon de aeronavegabilidad estdndar
bajo DNAR 21.183. Las "Joint Aviation Requirements (estandares
de diseno) for very Light Aeroplanes (JAR-VLA)", de fecha 26
de Abri] de 19%0. han sido aprobadas poer 1a DNA. constituvendo
un criterio de aeronavegabilidad aceptable para la Certifica-
cion Tipo de diseftos de aviones que cumplan los requisitos
aplicables de las JAR-VLA. El VLA. como es definido por JAR-
VLA. es un a2vion mono o Liplaza. con un solo motoy alternati-
vo, f{ignicion a chispa O compresidon). teniendo un pzso de
despegue de no mas de 750 Kg. (16352 libpras) ¥ uns velocidad de
pérdica en configpuracion de aterrizaje de¢ no mas dc¢ +% nudos.
El VLA no ¢s habilitado para opurar de noche o Lajo rezlas de
vuelo por instiumentos (1FR). La JAR-VLA prescribe npara cl

de motor ¥ hélice (planta motriz) de motoplaneadores. los
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requisitos de aeronavegabi)idad de la JAR-22, Subpartes H v J
respectivemente. & los fines de la certificacion tipo de los
disefnos de motores Y hélices instalados e&n los VLA. La
utilizacien de los reguerimientos para planta de poder del
JAR-22 (DNAR 22), también son aceptadas por la DNA cuando el
motor v lta hélice son certificados tipo como wuna parte
integral del disefio de] avion. Este diseiflo de avion. cuando
es certiiicado tipo por la DNA. es elegi®le para un certifi-
cado de aeronavegabilidad estandar en la categoria "VLA-Cla&se
Especial™, pero es limitado a operaciones segun las reglas de
vuelo visual/diurno {(di{a/VFR) dnicamente.

{9) Certificados de Aeronavegabilidad Experimental son otorgados
solamente para Jlos propositos especificados bajo el DMNAR

21.19!. [os propésitos de exhibicidn. carrera aérea. cons-
tru{do por aficionado ¥ constru{do de kit son enfatizados en
la Figura (i). Los certificados de aeronavegabilidad expe-

Timental pueden también ser emitidos para los propositos de:
investigaciéon v desarrollo. mostrar cumplimiento con las
regulaciones, entrenamiento de la tripulacién e investigacion
de mercado. Hay un mf{nimo 1involucramiento de Jla DNA para
asesorar en e] disefio o la calidad de la construccion de aero-
naves cuando se emiten certificados de aeronavega®wilidad
experimentales para aguellos propésitos listados en la Figura
1. con la excepcion de aeronave "experimental construidas de
Kkit”. Para tener un certificado de aeronavegabilide.d experi-
mental construidas de kit, las aeronaves armadas a partir de
kit deben ser de un disefio tipo certificado en la categor{a
primaria v los componentes de kit deben ser producidos ®&jo un
sistema de aseguramiento de Ja calidad de 1la produccidn
aprobado por la DNA.

(19) Los Certificados de Aeronavegabilidad de "Categoria Primaria”
fueron recientemente introducidos pare llenar el +-acfio en el
"nivel de certidumbre' entre el género de aeronate usualmente
operada como aeronaive ''experimental construida por aficionado”
v zeronaves que son elegibles para certificados de aeronavega-
bilidad estd&ndar. As{, las nuev-as 2nmiendas de la categoria
primaria para las Partes 21. 43, y 91 de las BDNAR deberian ser
vistas como un nueto sistema de certificacion tipo. certifica-
cié#n original de aeronavegabilidad y regulaciones de manteni-
miento de la performance aplicacgas para la categorfa de
aeronaves pequefias M simples entendidas para el uso privadc.
El nivel de certidumbre no es necesariamente tan alto como

I aque]l para aeronaves que tienen certificados de aerenavegabi-

lidad estandar: sin embargo. este representa un considerable

inctemento sobre¢ aguel correspondiente & aeronaves experimen-
tales construidas por aficionados actualmente e¢n operacidi:.

Las nuevas repulaciones de Ja categorf{a primaria prescriber::
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{11)

{a) La aplicacion de e¢standares de aeronavegabilidad existen-
tes de ta DNA. aceptacion de estandares de aeronavega-
bilidad de otros pajqses.

(b) Un proceso de certificacion tipo mas simple, (reducido
involucramiento de la DNA).

(c) ©Otorgar un mayor crédite a los informes de certificacién
realizados por el soliclitante;

(d) La participacion del piloto/propietario en los procesos
de construccion ¥ de inspeccion de fabricacion supervisa-
dos por el fabricante; v

(e} GUna mavor elegibilidad para el piloto/propietario para
participar en el mantenimiento de su propia aeronave bajo
DRAR 45.

Las aeronaves construidas de Kkit. con certificado tipo
otorgado bajo la <categoria primaria. pueden obtener el
certificado de aeronavegabilidad en la categorfa primaria o en
experimental. Sobre la base de un certificado de aerona-
vegabilidad especial de c:ategorfa primaria. cuwando los
estandares de aeronavegabilidad establecidos en las ®NAR; es
decir en las DNAR Partes 23. 27, 31, 33 ¥ 35, son utilizados
para la certificacion tipo de una aeronave de la categoria
primaria. deberja ser mas facil para algunos disefios de
aeronaves de categorfa primaria obtener un certificado tipo en
una de las categorjas estandar posteriormente. a causa que la
dnicea diferencia en 1los procesos de certificacion entre
aeronaves qQue reciben certificados de aeronavegabilidad de
categorfa primaria v aeronaves que reciben certificaagos de
aeronavegabiiidad estandar es el nivel de invoiucramiento de
la DNA. Sobre la base de un certificado de aeronavegabilidad
experimental, un constructor que ensamble una aeronave de un
disefio tipo certificado en la categorfa primaria, pero no bajo
la supervision primaria del aseguramiento de calidad del
fabricante. puede calificar para obtener un certificado de
aeronzazvegabilidad experimental de una acvronave armada de Kit.
bajo el DNAR 21.191(h} certificando eue los componentes
utilizados han sido Tabricados bajo un sistema de asegura-
miento de la calidad de la produccion aprobado por la DNA. EI
vendedor o propletario de! kit no estd ebligado para ensamblar
o fabricar cualquier porcion espec{fica del Kit v la asisten-
cia para aigunos o todos los trabajos pueden ser obtenidos
desde otras fuentes. como el de la produccion o aligsn otro
fabricante.

Como e¢s indicado en Ja Figura 1. dentro de! area definida por
la linea punteada. las JAR-VLA europeas pueden ser ulilizadas
en las sizvientes cuatro {4} vias diferentes. en ¢l sistemea de
certificacion de aeronaves. cuando se tiate de aviones muy
livianos, en la Republica Argeniina:
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{a)

(b)
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Ellas pueden ser usadas como una parte de las bases de
certificacion para obtener un certificado tipo en la
caiegoria "normal" bajo :a Parte 23 de las DNAR. Las JAR-
VLA son consideradas cQuivalentes a los requerimientos
correspondientes de la Parte 23 de las DNAR para la
certificacion tipo VLA. Asimismo. los requerimientos de
las JAR-VLA mas ciertos requerimientos adicionales de la
Parte 23 de las DNAR pueden ser utilizadas como las bases
de certificacion para aviones muy livianos cuando el
motor ¥ la hélice instalados han obtenido su certificada
tipo de la DMA bajo las Partes 33 ¥ 35 de las DNAR.
respectivamente. La operacién bajo condiciones nocturnas
e IFR se vuelven aceptables proveyendo que ios reaueri-
mientos adicionales de la Parte 23 de las DNAR incluyan
aquel las relacionadas a las operaciones nocturnas e IFR.

Ellas pusden ser elegibles para ia obtencion de un certi-
ficado tipo para aeronave de cliase especial. bajo DNAK
21.17(b), utilizando motores ¥ hélices que cumplen con la
DXAR-22. 0o mejores. Estos aviones sersdn elegibles para
certificados de aeronavegabilidad en la categorfija "VLA-
Clase Especial" pero serdn limitados a vuelos diurnos/VFk
solamente,

Ellas pueden ser elegibles para obtener un cert:ficado
tipo de "Categorfia Primaria” bajo los nuevos procedi-
mientos de DNAR 2!.24: v. un certificado de aeronavega-
bilidad especial en la categorija primaria bajo la nueva
MAR 21.184., siempre ¥ cuando el avién sea producido bajo
un sistema de aseguramiento de la calidad de la produc-
cion aprobado por la DNA (inclurendo al titular del! CP
aue supervisa la construccion e inspeccidon del piio-
to/propietario). o es apropiadamente certificada para lz
PNA por una autoridad de aeronaiegabilidad reconocida de
otro pais.

Certificados de aeronavegabilidad experimental parsz
aeronaves construidas de kit pueden ser emitidos cuanda
los Kkits ensamblados por pilota/propietario responden a
un disefio tipo cerlificado por la DNAutilizando procedi-
mientos de la categoria primaria ¥ las JAR-VLA., siempre
¥ cuando los componentes del kit fueron fabricados bajo
un sistema de aseguramiento de la calidad aprobado por la
DNA.
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