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RAAC PARTE 91 APENDICEG 7.1

3 INDICE
REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE G - OPERACIONES EN ESPACIO AEREO CON SEPARACION VERTICAL
MINIMA REDUCIDA (RVSM)

1. DEFINICIONES

Espacio aéreo RVSM: Espacio aéreo comprendido entre los niveles de vuelo FL 290 y FL 410 inclusive, que
ha sido designado para la aplicacion de la separacion vertical minima reducida (RVSM) entre aeronaves.

Separacion vertical minima reducida (RVSM): Separacion vertical minima de 1000 FT entre aeronaves con
aprobacion RVSM, aplicable en el espacio aéreo RVSM.

Aeronave de grupo RVSM. Aeronave dentro de un grupo de aeronaves, el cual fue aprobado como grupo por
la Autoridad Aeronautica competente, en el cual cada uno de los aviones debe satisfacer lo siguiente:

€)) La aeronave ha sido fabricada segun el mismo disefio, y a sido aprobada bajo el mismo Certificado Tipo,
enmienda al Certificado Tipo, o Certificado Tipo Suplementario.

(b) El sistema estatico de cada aeronave esta instalado de una manera y posicion que es la misma que las
de las otras aeronaves del grupo. La misma correccion del error de la toma estatica (SSEC) esta incorporada
en cada aeronave del grupo.

(c) Las unidades de avibnica instaladas en cada avion para cumplir con los requerimientos minimos del
equipamiento RVSM de este apéndice son:

(1) Fabricadas baja la misma especificacion del fabricante y tiene el mismo nimero de parte 6,

(2) De diferente fabricante o nUmero de parte, si el Explotador demuestra que el equipamiento provee una
performance de sistema equivalente.

Aeronave de no grupo. Una aeronave que es aprobada para operaciones RVSM como una aeronave indivi-
dual.

Envolvente de vuelo RVSM. Una envolvente de vuelo RVSM incluye el rango de nimero de Mach, el peso
dividido por la relacion de presion atmosférica, y altitudes sobre las cuales una aeronave es aprobada para ser
operada en vuelo de crucero dentro del espacio aéreo RVSM. Las envolventes de vuelo RVSM se definen
como sigue:

(@) Laenvolvente de vuelo completa esta limitada asi:

(1) La altitud de la envolvente de vuelo se extiende desde el FL 290 hacia arriba hasta la altitud menor de las
siguientes:

(i) FL 410 (el limite de altitud RVSM)

(i) La altitud méxima certificada de la aeronave, 0

(i) La altitud limitada por el empuje de crucero, turbulencia u otras limitaciones de vuelo.

(2) Lavelocidad en la envolvente de vuelo se extiende:

(i) Desde la menor velocidad de: la maxima velocidad de crucero econémico (Velocidad de espera), o la velo-
cidad de maniobra.

(i) Hasta la méxima velocidad de operacion (Vmo/Mmo), o la velocidad limitada por empuje de crucero, turbu-
lencia u otras limitaciones, la que sea menor.

(3) Todos los pesos brutos permitidos dentro de la envolvente de vuelo definida segun los péarrafos (1) y (2) de
esta definicion.

(b) La envolvente de vuelo RVSM bésica es la misma que la envolvente de vuelo completa, excepto que la
envolvente de la velocidad de vuelo se extiende:

(1) Desde la maxima velocidad de crucero econoémico (velocidad de espera), o de la velocidad de maniobra, la
gue sea menor;
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(2) Hasta el limite superior de la velocidad definida por la envolvente de vuelo completa, o un valor inferior
especificado no inferior que la velocidad de crucero de larga distancia mas .04 Mach, a menos que existan limi-
taciones por el empuje de crucero disponible, turbulencia u otras limitaciones de vuelo.

2. APROBACION DE AERONAVE

(@)  Aprobacion RVSM. Los Explotadores que operen o pretendan operar en el espacio aéreo RVSM de-
beran obtener la aprobacion RVSM para la aeronave que van a operar (en el caso que esta aeronave poseyera
matricula extranjera, deberan obtener dicha aprobacion del Estado de Matricula). Ademas, el Explotador de-
bera asegurarse que:

(1) La aeronave satisface las especificaciones de “performance minima de los sistemas de aeronaves’
(MASPS) del Estado de Matricula.

(2) La aeronave es operada bajo las condiciones indicadas en la aprobacion operativa RVSM expedida por la
Autoridad Aeronautica.

(b)  Un Explotador puede ser autorizado a realizar operaciones RVSM si la Autoridad Aeronautica encuentra
gue su aeronave cumple con esta Seccion.

(©) El interesado en obtener la autorizacion debe remitir el paquete de datos apropiado para aprobacién de
la aeronave. Dicho paquete debe contener como minimo:

(1) Identificacién del grupo de aeronaves RVSM o de aeronave individual.

(2) Definicion de la envolvente de vuelo aplicable a la aeronave objeto de la solicitud.

(3) Documentacion que demuestre el cumplimiento de los requerimientos de aeronave RVSM aplicables de
esta Seccion.

(4) Los ensayos/pruebas de conformidad usa-dos para asegurar que la aeronave aprobada con el paquete de
datos cumple los requerimientos de aeronave RVSM

(d) Equipamiento altimétrico: Todas las aeronaves. Para aprobar una aeronave de grupo o una aeronave
individual, se debe demostrar a la Autoridad Aeronautica que la aeronave cumple los siguientes requerimientos:
(1) La aeronave debe estar equipada con dos sistemas operacionales independientes de medicion de altitud.
(2) La aeronave debe estar equipada como minimo con un sistema de control automatico de altitud que contro-
la la altitud de la aeronave:

(i) Dentro de una banda de tolerancia de + 20m (+65 pies) alrededor de una altitud adquirida cuando la aero-
nave es operada en vuelo recto y nivelado, sin turbulencia ni rafagas.

(i) Dentro de una banda de tolerancia de + 40m (+130 pies), sin turbulencia ni r&fagas, para una aeronave
cuya solicitud de certificacion tipo fue presentada antes del 1° de enero de 1997, que esté equipada con sistema
de control automatico de altitud con entradas para sistemas de gestién de vuelo (FMS) / gestion de performance
(PMS).

(3) La aeronave debe estar equipada con un sistema de alerta de altitud que alerte cuando la altitud indicada a
la tripulacion de vuelo se desvia de la altitud seleccionada en mas de:

(i) +90m (£300 pies) para aeronaves cuya solicitud de certificacion tipo fue presentada antes del 1° de enero
de 1997, 0

(i) +60m (+200 pies) para aviones cuya solicitud de certificacion tipo fue presentada después del 1° de enero
de 1997.

(e) Acotacion del error del sistema altimétrico: Aeronaves de grupo para las cuales la solicitud de certificacion
tipo fue hecha en o antes del 1 de enero de 1997. Para aprobar aeronaves de grupo cuya solicitud de certifica-
do tipo fue hecha en o antes del 1 de enero de 1997, debe ser demostrado a la Autoridad Aeronautica que el
error del sistema altimétrico (ASE) esta acotado como sigue:

(1) En el punto dentro de la envolvente de vuelo basica RVSM donde el ASE medio alcanza su mayor valor
absoluto, el valor absoluto no puede exceder 25m (80 pies).

(2) En el punto dentro de la envolvente de vuelo basica RVSM donde el ASE medio mas tres desviaciones
estandar alcanza su mayor valor absoluto, el valor absoluto no puede exceder los 60m (200 pies).

(3) En el punto dentro de la envolvente de vuelo completa RVSM donde el ASE medio alcanza su mayor valor
absoluto, el valor absoluto no puede exceder 37m (120 pies).

(4) En el punto dentro de la envolvente de vuelo completa RVSM donde el ASE medio, mas tres desviaciones
esténdar, alcanza su mayor valor absoluto, el valor absoluto no puede exceder 75m (245 pies).

(5) Necesarias restricciones de operacion. Si el solicitante demuestra que su aeronave cumple de otra manera
con los requerimientos de acotacion del ASE, la Autoridad podra establecer una restriccién en dicha aeronave
para evitar la operacion en areas de la envolvente de vuelo basica RVSM donde el valor absoluto del ASE
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medio exceda 25m (80pies), y/o el valor absoluto del ASE medio mas tres desviaciones estandar excede 60m
(200 pies); o para operar en areas de la envolvente de vuelo completa RVSM donde el valor absoluto del ASE
medio exceda los 37m (120 pies) y/o el valor absoluto del ASE medio més tres desviaciones estandar excede
75m (245 pies).

(f)  Acotacion del error del sistema altimétrico: Aeronaves de grupo para las cuales la solicitud de certificacion
tipo fue hecha después del 1 de enero de 1997. Para aprobar aeronaves de grupo cuya solicitud de certificado
tipo fue hecha después del 1 de enero de 1997, debe ser demostrado a la Autoridad Aeronautica que el error
del sistema altimétrico (ASE) esta acotado como sigue:

(1) En el punto de la envolvente de vuelo completa RVSM donde el ASE medio alcanza su mayor valor absolu-
to, el valor absoluto no puede exceder 25m (80 pies).

(2) En el punto de la envolvente de vuelo completa RVSM donde el ASE medio mas tres desviaciones estan-
dar alcanza su mayor valor absoluto, el valor absoluto no puede exceder 60m (200 pies)

(g)  Acotacién del error del sistema altimétrico: Aeronaves individuales. Para aprobar una aeronave indivi-
dual, debe ser demostrado a la Autoridad que el error del sistema altimétrico (ASE) esta acotado como sigue:
(1) Para cada condicion en la envolvente de vuelo basica RVSM, el mayor valor absoluto combinado para el
error residual de la fuente estatica mas el error de aviénica no puede exceder 50m (160 pies).

(2) Para cada condicion en la envolvente de vuelo basica RVSM, el mayor valor absoluto combinado para el
error residual de la fuente estatica mas el error de aviénica no puede exceder 60m (200 pies).

(h)  Compatibilidad del sistema anticolisién de a bordo del tipo TCAS con operaciones RVSM:

(1) Las aeronaves cuyo peso maximo certificado de despegue sea superior a 15.000 Kg. o tenga una configu-
racibn maxima aprobada de méas de 30 asientos, excluyendo todo asiento de piloto, que realicen vuelos de
aviacion comercial en espacio aéreo RVSM, deben estar equipadas con un sistema anticolisién de a bordo del
tipo ACAS Il, o equipamiento similar con iguales parametros (TCAS Il versién 7.0 o versiones posteriores)-con-
forme a los requerimientos de la TSO C-119b con una clase apropiada de transpondedor modo “S”.

(2) A partir del 01 de julio de 2006 todas las aeronaves que realicen vuelos en espacio aéreo RVSM y que
tengan un peso maximo certificado de despegue superior a 5.700 Kg.. 0 que estén autorizadas para transportar
mas de 19 pasajeros, deben estar equipadas con un sistema anticolision de a bordo del tipo ACAS II, o equi-
pamiento similar con iguales parametros (TCAS Il version 7.0 o versiones posteriores) conforme a los requeri-
mientos de la TSO C-119b con una clase apropiada de transpondedor modo “S”.

(i) Si el solicitante demostr6 a la Autoridad Aeronautica que su aeronave cumple con esta Seccién, la Autori-
dad Aerondutica notificaré al solicitante por escrito.

() Monitoreo de aeronaves.-Los Explotadores que operen o pretendan operar en el espacio aéreo RVSM
deberéan participar en el Programa de Monitoreo RVSM, mediante el cual se confirma que la aeronave retne los
requisitos de performance de mantenimiento de la altitud.

(1) Los Explotadores deberan presentar un plan para el cumplimiento de los requisitos de monitoreo inicial a
su respectiva Autoridad de Aeronautica.

(2) La Agencia Regional de Monitoreo del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) es la responsable del Progra-
ma de Monitoreo RVSM en las regiones CAR/SAM. La CARSAMMA comparte informacion de monitoreo, inclu-
yendo datos sobre aprobacion RVSM, con otras regiones de la OACI.

(k) Normas y procedimientos para la aprobacion de operaciones en espacios aéreos designados con sepa-
racion vertical minima reducida (RVSM).

(1) Los Explotadores de aeronaves con base en la Republica Argentina y que tengan previsto operar dentro del
espacio aéreo RVSM, deberan presentar ante la Autoridad Aeronautica Competente la solicitud de aprobacion
RVSM.

(2) El Organismo de la Autoridad Aeronautica competente en el proceso de aprobacion RVSM de los Explotado-
res y aeronaves es la Direccién de Habilitaciones Aeronauticas, en donde se podra obtener la informacién ne-
cesaria para iniciar dicho proceso de aprobacion.

3. AUTORIZACION DEL EXPLOTADOR

€) La autorizacion a un Explotador para operar en el espacio donde esté aplicada RVSM se emite en las
Especificaciones de operacién, una Carta de Autorizacion (LOA) o documento similar donde sea apropiado.
Para emitir una autorizacion RVSM, el Explotador debera demostrar a la Autoridad que su aeronave ha sido
aprobada de acuerdo con la Seccién 2 precedente de este Apéndice y que, a su vez, cumple con esta Seccion.
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(b) El solicitante de una autorizaciéon para operar dentro del espacio RVSM debe efectuar el tramite en
forma y manera prescripta por la Autoridad. La solicitud debe incluir lo siguiente:

(1) Un programa de mantenimiento RVSM aprobado estableciendo procedimientos para mantener aeronaves
RVSM de acuerdo con los requerimientos de este Apéndice. Cada programa debe contener lo siguiente:

(i) Inspecciones periddicas, pruebas funcionales en vuelo, y procedimientos de mantenimiento e inspec-
cion, con practicas de mantenimiento aceptables, para asegurar el continuo cumplimiento de los requeri-
mientos RVSM de la aeronave.

(i) Un programa de control de calidad para asegurar la continua precision y confiabilidad del equipamiento
de prueba usado para verificar el cumplimiento de los requerimientos RVSM de la aeronave.

(i) Procedimientos para retornar al servicio una aeronave que no cumple con los requisitos RVSM.

(2) Para un solicitante que opera bajo la parte 121 o 135, requerimientos de entrenamiento inicial y recu-
rrente de pilotos.

(3) Politicas y procedimientos: un solicitante que opera bajo la parte 121 o 135 debe emitir politicas y pro-
cedimientos RVSM que lo habiliten para conducir operaciones RVSM con seguridad.

(c) Validacién y demostracion de una manera prescripta por la Autoridad Aeronautica: el Explotador debe
proveer evidencia de que:

(1) Es capaz de operar y mantener cada aeronave o grupo de aeronaves para los cuales solicita aprobacion
para operar en el espacio RVSM; y

(2) Cada piloto tiene un adecuado conocimiento de los requerimientos, politicas y procedimientos RVSM.

4. OPERACIONES RVSM
4.1 PLANES DE VUELO

(@)  Aeronaves con aprobacion RVSM:

(1) Cuando se pretenda operar una aeronave en espacio aéreo RVSM se debera indicar la situacion de apro-
bacion RVSM colocando la letra W en la casilla 10 del formulario de plan de vuelo, independientemente del
nivel de vuelo requerido.

(2) En el caso de planes de vuelo repetitivos, se debera indicar la situacion de aprobacién RVSM colocando la
letra W en el punto Q del RPL, independientemente del nivel requerido, de la siguiente manera: EQPT/W.

(b)  Aeronaves sin aprobacion RVSM:

(1) Aeronaves de Estado sin aprobacién RVSM: Se permitira a las aeronaves de Estado sin aprobacion RVSM
operar en el espacio RVSM de las Regiones CAR/SAM. El plan de vuelo presentado constituye el aviso antici-
pado al ATC que la aeronave esta solicitando operar en espacio aéreo RVSM. Las aeronaves de Estado sin
aprobacion RVSM que presenten planes de vuelo para ingresar al espacio aéreo RVSM deberan incluir 1o si-
guiente en la casilla 18 de su plan de vuelo: STS/NONRVSM y RMK/STATE ACFT” o “RMK/ACFT ESTADO.

(2) Vuelos internacionales de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM: Las aeronaves civiles sin aprobacion
RVSM que realizan vuelos internacionales no deberan planificar el vuelo a niveles de vuelo RVSM. Solo se
autorizara el ascenso o descenso a través del espacio aéreo RVSM, a las aeronaves sin aprobacion RVSM que
requieran alcanzar un nivel de crucero fuera del estrato RVSM, siempre que la aeronave ascienda o descienda
a, por lo menos, un régimen estandar y que no se detenga en ninguna altitud intermedia en el espacio aéreo
RVSM. Excepciones:

() VUELOS DE ENTREGA (FERRY): aeronaves que estén siendo entregadas por primera vez al Estado de
Matricula o al Explotador.

(i) VUELOS DE MANTENIMIENTO: aeronaves que han tenido previamente aprobacion RVSM, pero han su-
frido una falla del equipo y estén volando hacia una instalacién de mantenimiento para su reparacion, a fin de
cumplir con los requisitos RVSM y/u obtener la aprobacion.

(i) VUELOS HUMANITARIOS: aeronaves que estan siendo utilizadas para fines caritativos o humanita-
rios. Se consideran vuelos humanitarios a:

(A) Operaciones aéreas sanitarias definidas como servicio de transporte aéreo sanitario, evacuacion sanita-
ria y traslado aéreo de drganos.

(B) Vuelos al servicio de busqueda y salvamento.

(C) Transporte de carga para zonas de desastre.

(3) Los Explotadores de aeronaves que en los casos indicados precedentemente planifiquen vuelos saliendo
de aer6dromos ubicados las Regiones de Informacion de Vuelo EZEIZA, CORDOBA, MENDOZA, RESISTEN-
CIA 0 COMODORO RIVADAVIA, deberéan:

(i) obtener la autorizacién del ACC correspondiente normalmente no mas de 12 horas ni menos de 4 horas
antes de la hora de salida prevista;
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(i) informar de esta autorizacion a todos los ACC afectados por el vuelo;

(iii) insertar el texto STS/NON RVSM en la casilla 18 del formulario de plan de vuelo;

(iv) insertar el texto “RMK/STATE ACFT” o “RMK/ACFT ESTADO”; “RMK/HUMANITARIAN FLIGHT” o
“RMK/VUELO HUMANITARIO”; “RMK/FERRY”; “RMK/MAINT” o “RMK/MANTENIMIENTO”, segun correspon-
da en la casilla del formulario plan de vuelo.

(4) Este proceso de autorizacion tiene como Unico propésito el arriba indicado, y no servir como un medio para
evadir el normal proceso de aprobacion RVSM.

(5) Vuelos nacionales (domésticos) sin aprobacion RVSM:

Requisitos adicionales para completar el Formulario de Plan de Vuelo:

(i) Los Explotadores de aeronaves civiles sin aprobacién RVSM no deberan insertar la letra W en la casilla 10
del formulario de plan de vuelo.

(i) Los Explotadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM no deberan colocar niveles de vuelo entre
FL290 y FL410, inclusive, en la casilla 15 del formulario de plan de vuelo.

(iii)y Los Explotadores de aeronaves civiles sin aprobacién RVSM que tienen intenciones de ingresar al espacio
aéreo RVSM deberan colocar el nivel de vuelo deseado en la casilla 18, de la siguiente manera: STS/FLXXX vy,
como observaciones (RMK/), el punto de entrada RVSM y el tiempo estimado.

Requisitos adicionales para completar el Formulario Plan de Vuelo Repetitivo (RPL):

(i) En el caso de un plan de vuelo repetitivo, se debera indicar su situacién de carencia de aprobacion RVSM,
independientemente del nivel de vuelo requerido, colocando la siguiente clave en la casilla Q del RPL: EQPT/-
(i) Los Explotadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM no deberan colocar niveles de vuelo entre
FL290 y FL410, inclusive, en la casilla “O” del formulario de plan de vuelo repetitivo.

(i) Los Explotadores de aeronaves civiles sin aprobacién RVSM que tienen intenciones de ingresar al espacio
aéreo RVSM deberan colocar el nivel de vuelo deseado en la casilla “Q”, de la siguiente manera: STS/FLXXX vy,
como observaciones (RMK/), el punto de entrada RVSM y el tiempo estimado.

4.2 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE LA TRIPULACION ANTES DE INGRESAR AL ESPACIO
AEREO RVSM

(& Antes de ingresar al espacio aéreo RVSM, el piloto al mando de aeronaves con aprobacion RVSM de-
bera verificar que el siguiente equipo requerido para volar en espacio aéreo RVSM esta funcionando normal-
mente:

(1) dos sistemas altimétricos primarios independientes;

(2) transpondedor SSR modo C;

(3) sistema de alerta de altitud;

(4) sistema de mantenimiento de altitud automatico.

(b)  Si cualquier equipo de los listados en el parrafo (a) no esta operando normalmente, el piloto debe notificar
al ATC antes de entrar al espacio aéreo RVSM, usando la fraseologia: “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUI-
PO”.

4.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DESPUES DE INGRESAR AL ESPACIO AEREO RVSM

(@) Durante cambios de nivel de vuelo, una aeronave no debe sobrepasar el nivel de vuelo autorizado en
mas de 150 FT (45 m).

(b) Falla de uno de los sistemas altimétricos primarios: En caso de falla de uno de los sistemas altimétricos
primarios, pero el sistema altimétrico remanente esta funcionando normalmente, el piloto debera:

(1) Acoplar el sistema al Sistema de Mantenimiento de Altitud;

(2) Aumentar la vigilancia en el mantenimiento de la altitud; y

(3) Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la siguiente fraseologia; “Para informacién, operando con un
sistema altimétrico solamente.

(c) Falla de todos los sistemas altimétricos primarios: En caso de falla de todos los sistemas altimétricos
primarios, o que estos sean considerados no confiables, el piloto debe:

(1) mantener el nivel de vuelo indicado en el altimetro “standby” (si la aeronave esta equipada) en el momento
de la falla 0 en el momento en que los sistemas sean considerados no confiables;

(2) alertar a las aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso no esté en contacto
directo con el ATC, transmitiendo posicion, nivel de vuelo, e intenciones en 121.5 MHZ.

(3) Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO”.
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(d) Emergencia de indicacion en los sistemas altimétricos primarios: En caso de una divergencia superior a
200 pies entre los altimetros primarios, el piloto debera:

(1) Tratar de determinar el sistema defectuoso, a través de los procedimientos establecidos y/o comparando
los sistemas altimétricos primarios con el altimetro “standby” (si se requiere, utilizando la tarjeta de correccion).
(2) Si se puede identificar el sistema defectuoso, acoplar el sistema altimétrico que esta funcionando al Siste-
ma de Mantenimiento de Altitud y proceder de acuerdo con el parrafo (b).

(3) Sino se puede identificar el sistema defectuoso, proceder de acuerdo con el parrafo (c).

(e) Falla del transpondedor SSR modo C: En caso de falla del transpondedor SSR modo C, el piloto debe
notificar al ATC la citada falla, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO”.

(f)  Falla del sistema de alerta de altitud: El piloto debe natificar al ATC en caso de falla del sistema de alerta
de altitud, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO”.

(g) Falla del sistema automatico de mantenimiento de altitud: En caso de falla del sistema automatico de
mantenimiento de altitud, el piloto deber& adoptar las siguientes acciones en la siguiente secuencia:

(1) Mantener el nivel de vuelo autorizado;

(2) Evaluar la capacidad de la aeronave mantener el nivel autorizado a través de control manual;

(3) Vigilar el transito en conflicto tanto visualmente como por referencia al ACAS;

(4) Alertar a las aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso no establezca contac-
to directo con el ATC, transmitiendo la posicién, nivel de vuelo e intenciones en 121.5 MHZ;

(5) Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO”.

5. OPERACIONES DE AERONAVES NO APROBADAS PARA LA RVSM

(@ No se permitira efectuar operaciones en el espacio aéreo RVSM a las aeronaves no aprobadas para
operaciones RVSM que realicen vuelos internacionales, con excepcién de los casos mencionados a continua-
cion.

(b)  Previa coordinacion, se permitira operar en espacio aéreo RVSM a las aeronaves de Estado sin aproba-
cion RVSM. La coordinacion previa consistira en la inclusion del siguiente texto en la casilla 18 del Plan de Vue-
lo: “STS/NON RVSM” y RMK/STATE ACFT” o “RMK/ACFT ESTADO. Se debera aplicar una separacion vertical
minima de 2000 pies entre aeronaves sin aprobacion RVSM y todas las demas.

(c) Previa coordinacion, se permitira operar en espacio aéreo RVSM a los vuelos de entrega_(FERRY), vue-
los de mantenimiento y vuelos humanitarios. Si salen desde cualquier FIR de la Republica Argentina, deberan
obtener la autorizacién del ACC correspondiente normalmente no més de 12 horas ni menos de 4 horas antes
de la hora de salida prevista. El Explotador deber& notificar esta autorizacion a todos los ACC’s afectados a lo
largo de la ruta prevista para el vuelo. Se debera incluir el siguiente texto en la casilla 18 del Plan de Vue-
10:“STS/NON-RVSM"y MK/HUMANITARIAN FLIGHT” o} “RMK/VUELO HUMANITARIO”;
“RMK/FERRY”;"RMK/MAINT”0 “RMK/MANTE-NIMIENTOQO”, segun corresponda. Se debera aplicar una separa-
cion vertical minima de 2000 pies entre aeronaves sin aprobacién RVSM y todas las demas.

(d) Reservado.
(e) Aquellos Explotadores que soliciten ingresar al espacio aéreo RVSM deberan establecer contacto con el
ACC de jurisdiccion para determinar las horas mas convenientes para su ingreso. El ingreso al espacio aéreo

RVSM depende del transito y la carga de trabajo del controlador.

(f) Las aeronaves sin aprobacion RVSM solamente seran autorizadas a ingresar a espacios aéreos RVSM
que cuenten con suficiente cobertura de comunicaciones.

(g) Se aplicara la separacion vertical de 2000 pies entre las aeronaves sin aprobacién RVSM vy todas las
demas.

(h) Las aeronaves con aprobacion RVSM tendran preferencia en la utilizaciéon de los niveles de vuelo.

0] Las aeronaves sin aprobacion RVSM deberan presentar su Plan de Vuelo para efectuarse fuera de los
limites del espacio aéreo RVSM (FL 290 a FL 410, inclusive).
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0] Debido al transito o carga de trabajo, las aeronaves sin aprobacion RVSM podran ser instruidas para
volar fuera del espacio aéreo RVSM.

(k) Si la seguridad del espacio aéreo esta siendo afectada debido a que aeronaves sin aprobacion RVSM
ingresan al espacio aéreo RVSM, la Autoridad Aeronautica competente podra suspender, en cualquier momen-
to, la autorizacion para la realizacién de tales vuelos en el espacio aéreo RVSM.

6. INFORME DE ERRORES DE MANTENIMIENTO DE ALTITUD

(a) Cada Explotador debe informar a la Autoridad Aerondautica, en un plazo maximo de setenta y dos (72)
horas, sobre cada evento en el cual su aeronave ha mostrado el siguiente comportamiento en el mantenimiento
de la altitud:

(1) Error Total Vertical (TVE) de 90m (300 pies) 6 mas;

(2) Error del Sistema de Altimetria de 75m (245 pies) 6 mas; 6

(b)  Desviacién de altitud asignada de 90m (300 pies) 6 mas.

(c) Dicho temperamento se aplicara también en el caso de que un proveedor de servicios de transito aéreo
informe de sospecha de que no se cumple con los requisitos del espacio RVSM.

7. SUSPENSION, REVOCACION Y REESTABLECIMIENTO DE LA AUTORIZACION

(@) LaAutoridad puede enmendar las especificaciones de operacion o documentos que correspondiera, para
revocar o restringir una autorizacion RVSM, o puede revocar o restringir una LOA o Carta de Autorizacion, si
determina que el Explotador no cumple o no esta capacitado para cumplir con este Apéndice. Ejemplos de
razones para enmienda, revocacion o restriccion, incluyen, pero no estéan limitados a los siguientes, si un Explo-
tador:

(1) Cometa uno o mas errores de mantenimiento de altitud en el espacio RVSM.

(2) No responder en tiempo y con efectividad para identificar y corregir un error de mantenimiento de altitud; 6
(3) No informar un error de mantenimiento de altitud.

8. IDENTIFICACION DEL ESPACIO AEREO RVSM

(@ A partir de las 09.01 UTC del 20 de enero de 2005, se designara como Espacio Aéreo RVSM al espacio
aéreo comprendido entre FL 290 y FL 410 inclusive, correspondiente a la FIR Cérdoba, FIR Mendoza, FIR Re-
sistencia, FIR Ezeiza y su porcion oceénica al Oeste del meridiano 0540000W desde las coordenadas
362200S-0540000W hasta 425000S-0540000W, y FIR Comodoro Rivadavia y su porcion sobre el océano al
Oeste del meridiano 0540000W desde las coordenadas 425000S-0540000W siguiendo por dicho meridiano
hasta el Polo Sur.

(b) El espacio aéreo NO RVSM comprende la porcion del espacio aéreo sobre el océano de la FIR Ezeiza y
la FIR Comodoro Rivadavia, que no esta comprendido dentro de los limites mencionados precedentemente.

(c) La separacion vertical minima que se aplicara en el espacio aéreo RVSM que se describe en el parrafo
(a) sera de 1000 ft.

AREAS DE TRANSICION CON UNA SEPARACION VERTICAL MINIMA (VSM) DE 300 M (1 000 FT)

(d) Las areas de transicion y los procedimientos de transicién desde/hacia un espacio aéreo RVSM dentro de
la FIR Ezeiza y la FIR Comodoro Rivadavia estan identificadas y descritas a continuacion.

(e) Dentro del espacio aéreo RVSM, sobre el océano y entre 355700S-0550000W, 362200S-0540000W vy el
Polo Sur, se ha dispuesto un “Espacio Aéreo de Transicién RVSM” dentro del cual:

(1) las aeronaves que provienen del Este del meridiano 054° 00’ 00” W (espacio aéreo NO RVSM), luego de
cruzar dicho meridiano, adoptaran los niveles de vuelo de la Tabla de Niveles de Crucero aplicable en el espa-
cio aéreo RVSM antes de cruzar el meridiano 055° 00’ 00"W; o

(2) las aeronaves que provienen del Oeste, adoptaran un nivel de vuelo de la Tabla de Niveles de Crucero
aplicable en el espacio aéreo NO RVSM, luego de cruzar el meridiano 055° 00’ 00” W y alcanzaran el nivel NO
RVSM antes de cruzar el meridiano 054° 00’ 00” W.
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PROCEDIMIENTOS PARA LA SUSPENSION DE PROCEDIMIENTOS RVSM

(f)  ElI ATS considerara la suspension de los procedimientos RVSM dentro de las Regiones de Informacion
de Vuelo EZEIZA, CORDOBA, MENDOZA, RESISTENCIA o0 COMODORO RIVADAVIA cuando los pilotos
presenten informes de turbulencia mayor que la moderada.

(g) Cuando se suspendan los procedimientos RVSM, la separacién minima vertical entre todas las aerona-
ves sera de 2000 pies.
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INDICE

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL
APENDICE H — PROCEDIMIENTOS GENERALES PARA HELICOPTEROS

REGLAS GENERALES DE VUELO

1. Reglas generales aplicables a todos los vuelos.

(@) Cumplimiento: Son de aplicacién en este Apéndice las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacion general en la Seccion 91.101 de esta Parte y las que se establecen a continuacion.

(b)  Procedimientos generales de sobrevuelo: Los helicOpteros evitaran el sobrevuelo directo sobre aglo-
meraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o sobre una reunién de personas al aire
libre, etc.

(c) Excepciones: Estan dispensados del cumplimiento del parrafo (b) precedente:

(1) Cuando se tenga permiso de la Autoridad Aerondutica competente.

(2) Los helicopteros multimotores en condiciones normales de operacion.

(3) En los casos de procedimientos particulares, que se difundan por las Publicaciones de Informacion Ae-
ronautica.

(d) Alturas minimas: Los helicépteros volaran hasta la altura minima que les permita, en caso de emer-
gencia, efectuar un aterrizaje sin peligro para la vida y bienes de terceros.

(e) Intervencion de la autoridad competente: En el caso de solicitud de sobrevuelo en lugares que mani-
fiesten caracteristicas particulares, la Autoridad Aeronautica competente podra disponer una inspeccion
previa con el helicoptero del solicitante a fin de poder constatar la posibilidad de otorgar el permiso de vuelo
solicitado.

2. Reglas generales aplicables al transito de aeré6dromo.

(@) Cumplimiento: Son de aplicacién en este capitulo las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacién general en la Seccién 91.128 de esta Parte y las que se establecen a continuacién.

(b) Lugares de operacion: Los helicépteros deberan operar desde aerd6dromos, helipuertos, heliplatafor-
mas o helicubiertas habilitadas o desde lugares aptos denunciados y aceptados por la Autoridad Aeronauti-
ca competente. Fuera de los lugares mencionados anteriormente, sélo se podra operar en casos estricta-
mente justificados, comprobados y/o autorizados, tales como los siguientes:

(1) Emergencia de la aeronave.

(2) Helicopteros publicos en ejercicio de sus funciones (Art. 37 Codigo Aeronautico son: militares, policia y
aduana).

(3) Misiones de busqueda y salvamento (ver 91.903 de esta Parte).

(4) Mision sanitaria (ver 91.903 de esta Parte).

(5) Rescate en Playas (ver 91.903 de esta Parte).

(6) Inspeccion de lineas de alta tension (ver 91.903 de esta Parte).

(7) Las operaciones que se realicen destinadas a prestar ayuda urgente en situaciones de emergencia so-
cial, catastrofe o mision sanitaria urgente, las que ademas deberan ajustarse a lo especificado en las Sec-
ciones 91.903 y 91.128 (a) (1) de esta Parte y segun sea pertinente, a los parrafos 9 (b), (c) y (d) de los
procedimientos generales de operaciones para helicopteros establecidos en este Apéndice.

(8) Actividades agroaéreas (ver 91.903 de esta Parte).

(c) Responsabilidades: Es responsabilidad del propietario o del usuario:

(1) Comunicar a la Autoridad Aeronautica competente la existencia de todo lugar apto para la actividad
aérea del helicoptero que sea utilizado habitualmente o periédicamente para este fin.

(2) Obtener otros tipos de autorizacion para el aterrizaje y despegue en otros lugares seleccionados por los
mismos que no sean los conocidos como lugares de operacion (ver 91.903 de esta Parte y parrafo 2 (b) del
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presente Apéndice).

(d) Transito de aer6dromo: Cuando la operacién de los helicopteros constituya transito de aerédromo, no
podran efectuar cambios bruscos en su posicion por desplazamientos laterales, hacia atras, hacia arriba o
hacia abajo, salvo casos de emergencia.

(e) Circuito de transito: El circuito de transito del helicoptero se ajustara a los siguientes procedimientos:
(1) Enlos lugares en que se haya establecido un helipuerto, los helicopteros deberan ajustarse a las trayec-
torias del circuito de transito publicadas. Cuando fuera necesario efectuar espera, la misma se realizara en
vuelo estacionario dentro de efecto suelo u orbitando a velocidad de seguridad segun fuere procedente.

(2) En los aerédromos donde no se haya establecido un helipuerto, el circuito de transito estara represen-
tado por la trayectoria dirigida hacia el area demarcada para la operacion de helicopteros que no crucen las
pistas ni interfieran los circuitos de transito y trayectoria de aproximacion y despegue de los aviones.

(3) En los casos de imposibilidad de realizarla en las formas indicadas, la operacién del helicéptero en el
circuito de transito se ajustara a las disposiciones pertinentes que se establecen para la aviacion general en
esta Parte. Los casos de imposibilidad se establecen en el desconocimiento del area de aterrizaje, en el
reconocimiento de la ubicacién de un lugar apto para el aterrizaje, en los vuelos nocturnos, cuando no estén
perfectamente balizados los obstaculos de los circuitos de transito de un helipuerto, etc.

(f)  Aterrizaje: Los helicopteros aterrizaran en el area demarcada para este fin, donde descenderan prefe-
rentemente enfrentando el viento. En los casos en que la operacién deba ajustarse al circuito de transito
que se establece para la aviacion general en esta Parte, el aterrizaje se hara en la pista segun se dispone
en dicha reglamentacion y de acuerdo con los procedimientos que se establecen en la misma.

() Abandono del area demarcada: Los helicopteros deberan despejar el area demarcada para aterrizaje
y despegue a efectos de no demorar su ulterior utilizacién por otras aeronaves similares.

(h) Desplazamiento terrestre: El desplazamiento de los helicopteros desde un punto a otro en el area de
maniobras de un aer6dromo se hara ya sea rodando por las calles de acceso o en rodaje aéreo a velocidad
reducida.

0] Proximidad: Los helicépteros en el area de movimiento no podran aproximarse a una distancia menor
de 50 metros de los obstaculos y de aeronaves estacionadas o en movimiento. Cuando por razones de ope-
racion o de reabastecimiento se vean obligados a moverse dentro de estas areas con obstaculos deberan
hacerlo teniendo en cuenta la turbulencia ocasionada por los rotores, solicitando, de disponerse para esta
operacion, la presencia de sefialeros autorizados.

() Despegue: La operacion de despegue del helicéptero se hara de una de las siguientes formas:

(1) En los lugares donde se haya establecido un helipuerto, el despegue de los helicopteros se ajustara a
las trayectorias correspondientes publicadas.

(2) En los aer6dromos donde no exista helipuerto, el despegue desde el &rea demarcada o lugar apto se
hara evitando cruzar las pistas, los circuitos de transito y las trayectorias de aproximacién y despegue de
otras aeronaves. En los casos de imposibilidad de realizarlos en la forma indicada, la operacion de despe-
gue del helicptero se hara desde la pista de acuerdo con los procedimientos que para la aviacién general
se establecen en esta Parte.

3. Reglas generales aplicables a todos los vuelos controlados.

Cumplimiento: Son de aplicacion en este Capitulo las disposiciones pertinentes que se establecen para la
aviacion general en la Seccion 91.132 de esta Parte.

4. Reglas generales aplicables al trdnsito de aer6dromo en aer6dromos controlados.

(@ Cumplimiento: Son de aplicacién en este Capitulo las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacion general en la Seccion 91.129 de esta Parte y las que se establecen a continuacion.

(b)  Transito de aer6dromo en aerddromos controlados: Los helicépteros se ajustaran a lo dispuesto en el
parrafo 2 (d) de este Apéndice. No obstante, podran efectuar las maniobras de cambios bruscos que se
mencionan en dicho niumero siempre que ello no constituya peligro para el resto del transito y hayan sido
autorizados.
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(c) Despegue: Excepto que se instruya de otra manera, la operacion de despegue de los helicépteros se
hara de acuerdo con lo dispuesto en el parrafo 2 (j) de este Apéndice.

REGLAS DE VUELO VISUAL
5. Reglas de vuelo visual (VFR) aplicables a todos los vuelos VFR.

(@ Cumplimiento: Son de aplicacion en este Capitulo las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacién general en lo que respecta a las Reglas de Vuelo Visual aplicables a todos los vuelos VFR
de esta Parte (Subparte B) y las que se establecen a continuacion.

(b)  Minimas: Los helicopteros se ajustaran a las minimas VFR que se prescriben para la aviacion general
en la Seccion 91.155 de esta Parte.

(c)  Ampliacion de minimas: Los helicopteros podran realizar operaciones con visibilidad y distancia a las
nubes inferiores a las establecidas en la Seccion 91.155 de esta Parte, de acuerdo con lo siguiente:
(1) Vuelos VFR fuera de espacio aéreo controlado: A alturas inferiores a 1000 pies sobre la tierra o agua,
manteniendo velocidad reducida que dé al piloto la oportunidad de ver el transito de aeronaves similares y
todo obstaculo a tiempo para evitar el peligro de colision.
(i) Operaciones negligentes o temerarias fuera de espacio aéreo controlado: Son de hecho operaciones
negligentes los vuelos VFR realizados:
(A) A menos de 200 pies de altura sobre el obstaculo mas alto situado dentro de un radio de 150 metros
desde la aeronave, en la trayectoria prevista.
(B) A una velocidad que supere los:

100 KT cuando la visibilidad sea inferior a 2500 metros y hasta 1500 metros; o

80 KT cuando la visibilidad sea inferior a 1500 metros y hasta 1000 metros; o

60 KT cuando la visibilidad sea inferior a 1000 metros y hasta 500 metros; o
(C) A una distancia a las nubes inferior a 500 metros horizontalmente o 300 pies verticalmente.
(2) Vuelos dentro de zona de control: Excepto que se publiquen otros procedimientos por la Autoridad
Aeronautica competente o se determine de acuerdo al parrafo 11 (b) de este Apéndice, la operacion del
helicoptero se sujetara a las disposiciones prescriptas para el VFR especial.

6. Reglas de vuelo visual (VFR) aplicables al transito VFR en aer6dromos no controlados.

(@) Cumplimiento: Son de aplicacion en este Capitulo las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacion general en lo que respecta a las Reglas de Vuelo Visual aplicables al transito VFR en aer6-
dromos no controlados de esta Parte (Subparte B) y las que se establecen a continuacién.

(b) Minimas meteorolégicas: Los helicOpteros se ajustaran a las minimas meteoroldgicas VFR de aero-
dromo que se prescriben para la aviacién general en la Seccién 91.156 (a) de esta Parte.

(c) Disposiciones particulares para la operacion VFR de helicopteros en aerédromos fuera de zona de
control: Cuando las condiciones meteorolégicas sean inferiores a las minimas prescriptas VFR de un aeré-
dromo fuera de zona de control (parrafo 6 (b) de este Apéndice), las operaciones VFR de los helicopteros se
podran realizar de acuerdo con lo siguiente:

(1) Vuelos VFR dentro de la zona de transito, de aerédromos: Con visibilidad inferior a 5 kildmetros pero no
menor de 500 metros:

(i) A alturas inferiores a 1000 pies manteniendo velocidad reducida que dé al piloto la oportunidad de ver el
transito de aeronaves similares y todo obstaculo a tiempo para evita riesgos de colision;

(ii) Las condiciones meteoroldgicas fuera de la zona de transito de aer6dromo deberan posibilitar el vuelo
VFR por cuenta del piloto sujeto a las minimas pertinentes de acuerdo con lo establecido en el parrafo 5 (b)
05 (c) y5(c) (1) de este Apéndice.

(iii) Sujeto a las disposiciones del parrafo 2 (e) (2) y 5 (c) (1) (i) de este Apéndice.

(2) Techo de nubes: No se efectuaran operaciones de helicopteros con un techo de nubes inferior a 500
pies.

7. Reglas de vuelo visual (VFR) aplicables a todos los vuelos VFR controlados dentro de espacio
aéreo controlado.

(@ Cumplimiento: Son de aplicacion en este Capitulo las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacién general en lo que respecta a Reglas de Vuelo Visual aplicables a todos los vuelos VFR
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controlados dentro de espacio aéreo controlado de esta Parte (Subparte B) y las que se establecen a conti-
nuacion.

(b) Vuelo VFR Especial: Cuando las condiciones meteoroldgicas dentro de zona de control sean inferio-
res a las minimas que para el VFR controlado se prescriben para la aviacion general en esta Parte (Subpar-
te B), se podra realizar vuelo VFR especial, siempre que sea autorizado previamente por la dependencia de
jurisdiccion de dicho espacio aéreo, a cargo del servicio de control de transito aéreo y que las condiciones
meteorolbgicas en la ruta fuera de la zona de control deberan posibilitar el vuelo VFR por cuenta del piloto.

8. Reglas de vuelo visual (VFR) aplicables al transito VFR en aer6dromos controlados.

Cumplimiento: Son de aplicacion en este Capitulo, las disposiciones pertinentes que se establecen para la
aviacion general en lo que respecta a Reglas de Vuelo Visual aplicables al transito VFR en aerédromos
controlados de esta Parte (Subparte B).

REGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS (IFR)
9. Reglas de vuelo por instrumentos (IFR) aplicables a todos los vuelos IFR.

(@) Cumplimiento: Son de aplicacion en este Capitulo, las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacion general en lo que respecta a Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR) aplicables a todos los
vuelos IFR de esta Parte (Subparte B).

(b) Normas especiales para situaciones de emergencia social, catastrofe o misién sanitaria urgente.

En situacién de emergencia social, catastrofe o mision sanitaria urgente, se cumplimentaran las siguientes
normas especiales:

(1) Los helicépteros afectados a las operaciones que se mencionan en la Seccion 91.903 de esta Parte y
parrafo 2 (b) (7) de este Apéndice, podran operar nocturno con plan de vuelo IFR (aeronave y piloto debi-
damente habilitados por la Autoridad Aeronautica competente).

(2) Estas operaciones estaran sujetas a los siguientes valores de visibilidad en vuelo de acuerdo con las
velocidades maximas de operacién que a continuacion se determinan:

VISIBILIDAD EN VUELO VELOCIDAD MAXIMA
4 000 metros 120 KT (222 Km./H)
3 000 metros 100 KT (185 Km./H)
2 500 metros 90 KT (166 Km./H)
2 000 metros 80 KT (148 Km./H)
1 500 metros 60 KT (111 Km./H)
1 000 metros 40 KT (74 Km./H)

Techo de nubes: minimo 300 pies

NOTA: Volar a mas velocidad o hacerlo con valores de visibilidad y/o techo de nubes inferiores a los deter-
minados se considerara operacién negligente o temeraria.

(3) Durante el vuelo se deberé tener referencia visual constante al terreno y una altura que les asegure una
correcta separacién con los obstaculos y el terreno, a la vez que les permita en caso de emergencia efec-
tuar un aterrizaje sin peligro para la vida y bienes de terceros.

(4) Previo a la operacion se debera enlazar por radio (o por teléfono) con la dependencia de los servicios
de transito aéreo de jurisdiccién a efectos de presentar el correspondiente plan de vuelo IFR (ver Secciones
91.903 y 91.153 (d) (3) de esta Parte) e informar sobre el tipo de operacion a realizar; asimismo, dicho enla-
ce se podréa efectuar en vuelo, pero sin abandonar la vertical del lugar de salida.

(5) Durante toda la operacion la aeronave debera mantener enlace radioeléctrico con la dependencia de los
servicios de transito aéreo de jurisdiccion.

(c) Responsabilidad del piloto: Es responsabilidad del piloto y/o del Explotador, asegurarse de que en los
lugares en que opere el helicoptero existen los medios apropiados de sefialamiento e iluminacién para per-
mitir el despegue y el aterrizaje. Asimismo, es responsabilidad del piloto y/o Explotador que se cumplimen-
ten estrictamente las calificaciones que deben reunir los tripulantes de helicépteros, al realizar vuelos de
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acuerdo a la norma especial que trata el parrafo 9 (b) y que se especifican en el Capitulo 13 de este Apén-
dice.

(d) Ascenso al nivel de vuelo IFR apropiado: Si el piloto durante el vuelo encuentra condiciones meteo-
rolégicas adversas, que no permiten continuar su operacidn con requisitos minimos establecidos en el
parrafo 9 (b) de este Apéndice, deberd comunicarse con la dependencia de los servicios de transito aéreo
de jurisdiccidn, a efectos de proponer los cambios que sean pertinentes a su plan de vuelo IFR y coordinar
su ascenso a un nivel de vuelo IFR apropiado.

10. Reglas de vuelo por instrumentos (IFR) aplicables a los vuelos IFR fuera de espacio aéreo contro-
lado.

Cumplimiento: Son de aplicacién en este Capitulo, las disposiciones pertinentes que se establecen para la
aviacion general en la Seccion 91.192 de esta Parte.

11. Reglas y procedimientos (IFR) aplicables a los vuelos IFR en espacio aéreo controlado.

(@) Cumplimiento: Son de aplicacion en este Capitulo, las disposiciones pertinentes que se establecen
para la aviacién general en lo que respecta a Reglas y Procedimientos (IFR) aplicables a los vuelos IFR en
espacio aéreo controlado de esta Parte (Subparte B) y las que se establecen a continuacion.

(b) Aproximaciones IFR: Las aproximaciones IFR se ajustaran a las trayectorias de la carta de aproxima-
cion publicada y a los procedimientos pertinentes para la aviacion general del aerédromo de que se trate,
excepto que:

(1) Las trayectorias IFR durante la operacion puedan integrarse con las trayectorias del circuito de transito
publicado para los helicépteros, en condiciones que permitan la aplicacién VFR o VFR especial, autorizados
por la dependencia de control de jurisdiccion.

(2) La Autoridad Aeronautica competente publique otras trayectorias IFR de aproximacion, especificamen-
te para la operacién del helicéptero.

(c) Salidas: Las salidas de los vuelos IFR, en el aer6dromo de que se trate, se ajustaran a los procedi-
mientos pertinentes que se establecen para la aviacion general, excepto que la Autoridad Aeronautica com-
petente publique otros procedimientos.

12. Normas para la operacion de helicépteros en plataformas y buques.

(@) Cumplimiento: Las presentes normas son complementarias de las establecidas en los "Procedimien-
tos generales de operaciones para helicépteros" y en tal caracter deben aplicarse y cumplimentarse en for-
ma conjunta, inclusive con toda otra norma que se publique en la documentacion aeronautica pertinente.

(b) Ambito de Aplicacion: Estas normas se aplicaran a todas las operaciones de helicopteros que se rea-
licen desde el territorio nacional y viceversa hacia plataformas, bugues nacionales y extranjeros, y las ope-
raciones aéreas entre buques y/o plataformas en aguas jurisdiccionales argentinas o dentro del espacio
aéreo de las Regiones de Informacion de Vuelo de jurisdiccion de los Servicios de Transito Aéreo de la Re-
publica Argentina, sobre altamar.

(c) Helipuertos y heliplataformas: Los buques y plataformas que utilizan este medio aéreo, deberan con-
tar con helipuertos o heliplataformas habilitadas por la Autoridad Aeronautica competente y, ajustandose a
las normas especificas que al respecto determine la Prefectura Naval Argentina. En el caso de barcos o
plataformas extranjeras en que se cuenta con una habilitacién de la Autoridad Aeronautica del pais de ban-
dera, el propietario, armador o representante legal podra presentar y solicitar la revalida por la Autoridad
Aeronautica Argentina de tal habilitacion y, de no poseer la misma, debera gestionar la habilitacion ajustan-
do su presentacion a las normas establecidas.

(d) Excepcion a la presente norma: Los helicopteros militares y policiales en su misién especifica, de
aduana, en mision sanitaria y los afectados a busqueda, asistencia y salvamento, quedan exceptuados del
cumplimiento de lo establecido en las presentes normas, salvo ajustarse a los requisitos de comunicacio-
nes.

(e) Requerimientos previos al vuelo:
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(1) Presentacion del plan de vuelo: El requerimiento previo para realizar las operaciones aéreas menciona-
das en el parrafo (b) precedente, es la presentacion obligatoria del plan de vuelo correspondiente a los
servicios de transito aéreo de jurisdiccion y ajustandose en un todo a lo especificado en la Seccion 91.153
de esta Parte.

(2) Autorizacion de Prefectura: Con anterioridad a lo especificado en (e) (1), los interesados responsables
de las operaciones de helicépteros, deberan obtener de la Prefectura Naval Argentina la autorizacién co-
rrespondiente para operar en el buque o plataforma que se trate, los cuales deben contar con helipuertos
y/o heliplataformas habilitadas por la Autoridad Aeronautica competente. La autorizacién asi obtenida y la
aclaracion que el lugar retne las condiciones exigidas para la actividad aérea deberan insertarse en la Casi-
lla 18 del plan de vuelo, luego de la sigla RMK/

EJEMPLO:
RMK/PNA — (helipuerto habilitado)
RMK/PNA — (heliplataforma habilitada)

(3) Infraccion aerondutica grave: Si el piloto no obtiene la autorizacion a que se refiere el parrafo (e) (2)
precedente no podra realizar la operacion aérea ni presentar el plan de vuelo correspondiente. El no cum-
plimiento de esta norma significara una infraccién de orden aeronautico, de caracter grave.

(4) Requisitos a cumplimentar por los propietarios o Explotadores de helicépteros: Todo propietario o Explo-
tador de helicépteros destinados a operar en buques o plataformas debera estar inscripto como Explotador
de trabajo aéreo o de transporte aéreo ante la Autoridad Aeronautica competente. Asimismo, la Prefectura
Naval Argentina exige la inscripcion y habilitacién en el Registro Nacional del Personal de la Navegacion.

(f)  Responsabilidad: Ninguna de las normas contenidas en el presente Capitulo exime al comandante
del helicoptero del cumplimiento de las demas disposiciones reglamentarias que rigen su operacion.

() Prohibiciones de Vuelo: Se prohibe:

(1) Las operaciones que no se ajusten en un todo a los requisitos establecidos en los péarrafos (e) (1),(2),
(3)y (4).

(2) Las operaciones de helicépteros en buques con arrancada. (Ej.: cuando se da impulso inicial al zarpar).
(3) Las operaciones VFR:

(i) entre la puesta y salida del sol.

(i) cuando imperen condiciones meteorolégicas instrumentales (IMC).

(i) las operaciones en helipuertos y heliplataformas que no estén habilitadas.

(iv) la realizacion de un vuelo IFR a o desde un helipuerto de un buque o heliplataforma si dicho lugar no
esta habilitado para vuelo nocturno en VMC y el piloto y la aeronave no cuentan con habilitaciéon y/o equi-
pamiento para vuelo IFR.

(v) operar en espacios aéreos controlados si el piloto y la aeronave no estan convenientemente habilitados
Yy no se cuenta con el correspondiente permiso de control transito aéreo.

(vi) operar, si el helicéptero no puede mantener enlace radioeléctrico con los servicios de transito aéreo de
jurisdiccion en forma permanente.

(h) Instrumentos y equipos de a bordo: El helicptero en todos los casos debera contar con los instrumen-
tos y equipos adecuados de acuerdo con lo establecido en esta Parte para el tipo de operacion que se pro-
yecta realizar. Asimismo, la Prefectura Naval Argentina exige contar con canales VHF para radioenlace con
el Servicio Mévil Maritimo.

(i) Licencia del piloto: El comandante de la aeronave debera poseer licencia de piloto comercial de
helicopteros con habilitacién para vuelo por instrumentos.

()  Autorizacion para operar en el buque: La Autorizacion para operar en el buque debera requerirse anti-
cipadamente al Capitan de dicha nave (ya sea mediante comunicacion radioeléctrica o por otros medios),
quién de otorgarla, lo hace bajo su absoluta responsabilidad. Esto Ultimo no exime al piloto del cumplimiento
de los demas requisitos de las presentes normas.

(k) Buques con cargas peligrosas: Las operaciones de helicGpteros en buques tanque que transportan a
granel liquidos combustibles, gases licuados inflamables, substancias quimicas peligrosas o mercancias de
riesgo similar, se ajustaran a las normas que establezcan oportunamente la Autoridad Aeronautica compe-
tente y la Prefectura Naval Argentina.
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() Autoridad aduanera, migratoria y/o sanitaria: Cuando correspondiere, el piloto debera dar cumpli-
miento a las normas que regulan la intervencion de las autoridades aduaneras, migratorias y/o sanitarias.

(m) Investigacion de accidentes e infracciones de orden aerondutico: Los accidentes aeronauticos e in-
fracciones de orden aeronautico que se produzcan en el &mbito especificado en el parrafo 12 (b) del presen-
te Apéndice, seran competencia de la Autoridad Aeronautica competente a través de la Junta de Investiga-
ciones de Accidentes de Aviacion Civil Argentina (J.1.A.A.C). Para las infracciones serd de aplicacion el
"Régimen de Infracciones Aeronauticas" (Decreto 2352/83).

(n) Helicépteros que operen en vuelos propios de la actividad pesquera (blUsqueda de cardimenes):
Respecto de esta actividad solo corresponde comunicar por radio, previo a la misma, al Centro de Control
de Area (ACC) de jurisdiccién, los horarios de operacién y la zona aproximada de actividad.

(o) Helicopteros que operen entre buques y/o Plataformas que no se encuentran en puerto: Respecto de
estas operaciones solo corresponde comunicar por radio, previo a las mismas, al Centro de Control de Area
de jurisdiccion, los horarios previstos para las operaciones que se trata y la zona aproximada en que se
realizaran las mismas.

(p) Operaciones de helicépteros hacia el territorio nacional: Las operaciones de helicopteros hacia el terri-
torio nacional desde barcos o plataformas que no se encuentren en puerto podran realizarse siempre que se
cumpla con lo que se establece en el parrafo 12 (e) (Requerimientos previos al vuelo), debiéndose esperar
el correspondiente permiso de transito aéreo para iniciar las mismas. Este permiso cubrira solo esta Parte
de la operacién y no exime al piloto de cumplir con toda otra norma que pueda corresponder aplicar al tipo
de operacion que lleve a cabo.

(@) Excepcion a las Normas de entrada y salida del territorio argentino: Los helicépteros de matricula
extranjera que realicen operaciones de acuerdo con lo establecido en el parrafo 12 (p) precedente, estan
exceptuados del cumplimiento de lo establecido en la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP), refe-
rente a la entrada y salida del territorio argentino por aeronaves privadas extranjeras.

13. Calificaciones que deben reunir los tripulantes de helic6pteros que realicen vuelos para prestar
ayuda urgente en situaciones de emergencia social, catastrofe o misién sanitaria urgente.

(@) Experiencia reciente:

(1) Piloto: El piloto debe haber actuado como tal y realizado como minimo 4 aterrizajes y 4 despegues en
los dltimos 60 dias en un helicoptero del mismo tipo del que se asigna para la mision que se trata y uno de
dichos aterrizajes y despegues haber sido efectuado en los ultimos 15 dias.

(2) Copiloto: El copiloto no podra operar los controles durante el aterrizaje y el despegue si no actué como
tal y realiz6 (actuando en los controles) como minimo 2 aterrizajes y 2 despegues en los Ultimos 45 dias en
un helicoptero del mismo tipo que se asigna para la mision que se trata, y uno de dichos aterrizajes y des-
pegues debera haber sido efectuado en los ultimos 15 dias.

(b) Generalidades: El piloto y/o el copiloto deberdn tener conocimientos generales de las areas en que
puedan ser requeridos sus servicios ya sea por vuelos de practica y reconocimiento realizados o por estudio
de la cartografia correspondiente y preparacion de cartas de navegacion en la escala conveniente a la cual
agregara informaciones particulares que le sirvan de guia y apoyo para su vuelo nocturno con plan de vuelo
IFR y referencia visual constante al terreno teniendo en cuenta asimismo:

(1) elterrenoy altitudes minimas de seguridad.

(2) condiciones meteorolégicas y su desarrollo segun la estacion del afio.

(3) las facilidades disponibles para obtener informacion y apoyo meteorolégico, comunicaciones, transito
aéreo (servicios y procedimientos).

(4) procedimientos de busqueda y salvamento.

(5) facilidades para la aeronavegacién asociadas con el area que se trate.

(6) procedimientos y corredores aéreos necesarios para evitar las zonas mas densamente pobladas y
obstaculos, con sobrevuelo sobre avenidas y parques.

(7) disponibilidad de luces e iluminaciones que sirvan para apoyar los desplazamientos.

(c) Procedimientos IFR: El piloto y el copiloto deberan tener conocimientos de los procedimientos de
aproximacioén por instrumentos a los aerédromos que pueda ser necesario utilizar, debiendo asimismo reali-
zar practica de los mismos o sea hacer la practica como minimo 1 (una) vez cada 90 dias a cada aerédromo
considerado.
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NOTA: El Explotador pertinente debera informar a la Autoridad Aeronautica su zona normal de servicio y
cuales serian los aerédromos que pudieran llegar a utilizar con relacion a ella a los fines del entrenamiento
(practica) de los procedimientos IFR.

(d) Procedimiento de emergencia de la aeronave y técnica de pilotaje

(1) EIl Explotador sera responsable de asegurar la habilidad de sus pilotos para la ejecucién de procedi-
mientos de emergencia y respecto de la técnica de pilotaje, organizando al efecto dos comprobaciones
(chequeos) anuales con un intervalo minimo de 5 meses entre ambas.

(2) Asimismo debera proveer instrucciones concretas respecto de las funciones que debe realizar a bordo
cada miembro de la tripulacidbn en caso de emergencia 0 en una situacidbn que requiera evacuacion de
emergencia.

(3) También en su programa de entrenamiento deberd incluir instrucciones sobre el uso de todo el equipo
para emergencias y salvamento que se lleva a bordo y ejercicios de evacuacién de emergencia del helicop-
tero.

(e) Registro de Actividades: El Explotador debera proveer los medios apropiados que mantengan al dia la
inspeccidn y actualizacién de todos los requisitos establecidos respecto a los pilotos que afecte a estos vue-
los y remitira copia de los mismos a la Regidn Aérea de jurisdiccion para su conocimiento y archivo.

14. Operaciones de vuelo

(@) Instalaciones y servicios adecuados: El piloto al mando no iniciar4 un vuelo a menos que se haya
determinado previamente por todos los medios razonables de que se dispone, que las instalaciones y servi-
cios terrestres y/o maritimos disponibles y requeridos necesariamente durante ese vuelo, y para la opera-
cion del helicéptero en condiciones de seguridad son adecuados, inclusive las instalaciones y servicios de
comunicaciones y las ayudas para la navegacion.

(b) Minimos de utilizaciéon del helipuerto: El piloto al mando no operara hacia o desde un helipuerto, em-
pleando minimos de utilizacién inferiores a los establecidos por la Autoridad Aeronautica competente para
dicho helipuerto.

(c) Instruccidn a tripulantes y pasajeros:

(1) El piloto al mando se asegurara de que los miembros de la tripulacion y los pasajeros conozcan bien la
ubicacion y el uso de:

(i) los cinturones de seguridad; y, cuando sea apropiado,

(ii) las salidas de emergencia;

(iii) los chalecos salvavidas;

(iv) el equipo de suministro de oxigeno;y

(v) otro equipo de emergencia previsto para uso individual, inclusive tarjetas de instruccion de emergencia
para los pasajeros.

(2) El piloto al mando se asegurara que todas las personas a bordo conozcan la ubicacién y el modo gene-
ral de usar el equipo principal de emergencia que se lleve para uso colectivo.

(d) Aeronavegabilidad del helicoptero y precauciones de seguridad: No se iniciara ningin vuelo hasta que
el piloto al mando haya comprobado que:

(1) el helicéptero retne condiciones de aeronavegabilidad, estd debidamente matriculado y que los certifi-
cados correspondientes con respecto a ello se llevan a bordo;

(2) los instrumentos y equipo instalados en el helicéptero son apropiados, teniendo en cuenta las condicio-
nes de vuelo previstas;

(3) se ha efectuado toda la labor de mantenimiento necesaria, de conformidad con el capitulo 18 de este
Apéndice.

(4) la masa del helicéptero y el emplazamiento del centro de gravedad se hallan dentro de los limites de
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas;

(5) toda la carga transportada esta debidamente distribuida y sujeta;

(6) no se excederan las limitaciones de utilizacién, contenidas en el manual de vuelo del helicoptero.

(e) Informes y prondésticos meteoroldgicos: Antes de comenzar el vuelo, el piloto al mando se familiarizara
con toda la informacién meteorolégica disponible, apropiada al vuelo que se intenta realizar. La preparacién
para un vuelo que suponga alejarse de los alrededores del punto de partida, y para cada vuelo que se aten-
ga a las reglas de vuelo por instrumentos, incluira:

(1) un estudio de los informes y pronésticos meteoroldgicos actualizados de que se disponga;
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(2) el planeamiento de medidas alternativas, para precaver la eventualidad de que el vuelo no pueda com-
pletarse como estaba previsto, debido al mal tiempo.

(f)  Limitaciones impuestas por las condiciones meteorolégicas:

(1) Vuelos que se efectien de acuerdo con las reglas de vuelo visual: No se iniciard ningin vuelo que
haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, a menos que se trate de uno puramente local
en condiciones VMC, a no ser que los informes meteorolégicos mas recientes, o una combinacion de los
mismos y de prondésticos, indiqguen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella
parte de la ruta que haya de volarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, seran, a la hora apropiada,
tales que permitan el cumplimiento de estas reglas.

(2) Vuelos que se efectien de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos

(i) Cuando se requiera un helipuerto de alternativa: no se iniciara ninguin vuelo que haya de efectuarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, a menos que la informacion disponible indique que las
condiciones en el helipuerto de aterrizaje previsto o al menos en un helipuerto de alternativa seran, a la hora
prevista de llegada, iguales o superiores a los minimos de utilizacion de helipuerto.

(i) Cuando no se requiera ningun helipuerto de alternativa: no se iniciard ningun vuelo que haya de efec-
tuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, a menos que la informacién meteorolégica mas
reciente indique que las siguientes condiciones meteoroldgicas existiran desde dos horas antes hasta dos
horas después de la hora prevista de llegada, o desde la hora real de salida hasta dos horas después de la
hora prevista de llegada, el periodo que sea mas corto:

(A) Una altura de base de nubes de por lo menos 1000 ft; y

(B) Una visibilidad minima de 5 Km.

(3) No se continuara ningan vuelo hasta el helipuerto de aterrizaje previsto, a menos que la informacién
meteorolégica mas reciente que se disponga indique que las condiciones en tal helipuerto o por lo menos en
uno de los helipuertos de alternativa, a la hora prevista de llegada, serén iguales o superiores a los minimos
de utilizacion de helipuerto especificado.

(4) Excepto en caso de emergencia, ningun helicoptero proseguira su aproximacion para el aterrizaje mas
all4 de un punto en el cual, se infringiran los minimos de utilizaciéon de helipuerto.

(5) Si se ha de realizar un vuelo en condiciones de engelamiento conocidas o previstas, el mismo no se
comenzara antes que el helicéptero esté certificado y equipado para hacer frente a tales condiciones.

(g) Helipuertos de alternativa

(1) Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, se especi-

ficara al menos un helipuerto de alternativa en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo, a no ser

que:

(i) Prevalezcan las condiciones meteorolégicas de 16 (f) (2) (ii) de este Apéndice, o,

(i) el helipuerto de aterrizaje previsto esté aislado y no se disponga de ninguno de alternativa y;

(A) Se prescriba un procedimiento de aproximacién por instrumentos para el helipuerto aislado de aterrizaje
previsto; y

(B) se determine un punto de no retorno (PNR) en caso de que el destino sea en el mar.

(2) Pueden indicarse helipuertos de alternativa adecuados en el mar, sujeto a las siguientes condiciones:

() los helipuertos de alternativa en el mar sélo se utilizaran después de pasar un punto de no retorno

(PNR). Antes del PNR, se utilizaran los helipuertos de alternativa en tierra;

(i) se considerara la fiabilidad mecanica de los sistemas criticos de control y de los componentes criticos y

se la tendra en cuenta al determinar la conveniencia de los helipuertos de alternativa;

(i) se podra obtener la capacidad de performance con un motor fuera de funcionamiento antes de llegar al

helipuerto de alternativa,;

(iv) la disponibilidad de la plataforma estara garantizada;

(v) lainformacién meteorolégica debe ser fiable y precisa.

NOTA: La técnica de aterrizaje indicada en el manual de vuelo después de fallar un sistema de control pue-
de impedir la designacién de ciertas heliplataformas como helipuertos de alternativa.

(3) Los helipuertos de alternativa en el mar no deben utilizarse cuando sea posible llevar combustible sufi-
ciente para llegar a un helipuerto de alternativa en tierra. Estas circunstancias deberan ser excepcionales y
no incluir aumento de carga (til en condiciones meteoroldgicas adversas.

(h)  Reservas de combustible y lubricante

(1) Todos los helicopteros: No se iniciara ningun vuelo si, teniendo en cuenta las condiciones meteorologi-
cas y todo retraso que se prevea en vuelo, el helicoptero no lleva suficiente combustible ni lubricante para
completar el vuelo sin peligro. Ademas, llevara una reserva para prever contingencias.
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(2) Operaciones de conformidad con las reglas de vuelo visual: La cantidad de combustible y lubricante
gue se lleva para cumplir con 14 (g) (1) de este Apéndice serd, en el caso de operaciones VFR, por lo me-
nos la suficiente para que el helicoptero pueda:

(i) volar hasta el helipuerto al cual se haya proyectado el vuelo y seguir volando por un periodo de 20 mi-
nutos a la velocidad de alcance 6ptimo mas el 10 % del tiempo de vuelo previsto; y

(i) volar hasta el helipuerto al cual se haya proyectado el vuelo y desde alli hasta el helipuerto de alternati-
va mas lejano con 20 minutos mas de autonomia a velocidad de alcance éptimo; y, en ambos casos

(i) disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente para compensar el aumento de consumo
en caso de posibles contingencias.

(3) Operaciones de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos: La cantidad de combustible y
lubricante para cumplir con 14 (h) (1) de este Apéndice sera, en el caso de operaciones IFR, por lo menos la
suficiente para que el helicoptero pueda:

(i) Cuando no se requiera ningun helipuerto de alternativa, segun el parrafo 14 (f) (2) (ii) de este Apéndice,
volar hasta el helipuerto al cual se proyecta el vuelo, y ademas:

volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 1.500 ft por encima del helipuerto de destino, en condi-
ciones normales de temperatura, efectuar la aproximacion y aterrizar; y

disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente para compensar el aumento de consumo en
caso de posibles contingencias.

(i) Cuando se requiera un helipuerto de alternativa, segun el parrafo 14 (f) (2) (i) de este Apéndice, volar
hasta el helipuerto al  cual se proyecta el vuelo y realizar una aproximacion frustrada, y a continuacion:
volar hasta el helipuerto de alternativa indicado en el plan de vuelo; y después

volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 1500 ft por encima del helipuerto de alternativa en con-
diciones normales de temperatura y realizar la aproximacion y aterrizar, y

disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente para compensar el aumento de consumo en
caso de posibles contingencias.

(i) Cuando no se disponga de helipuerto de alternativa adecuado seguin 14 (g) (1) (ii) de este Apéndice,
volar hasta el helipuerto al cual se proyecta el vuelo y a continuacién durante 2 horas a la velocidad de es-
pera.

(4) Al calcular el combustible y el lubricante requerido en péarrafo 14 (h) (1) de este Apéndice, se tendra en
cuenta por lo menos lo siguiente:

(i) las condiciones meteoroldgicas pronosticadas;

(i) los encaminamientos del control de transito aéreo y las demoras de transito posible;

(iii) en caso de vuelos IFR, una aproximacioén por instrumentos al helipuerto de destino, incluso una aproximacion frus-
trada;

(iv) los procedimientos respecto a pérdidas de presién en cabina, cuando corresponda, o detencién de un grupo motor
enruta; y

(v) cualquier otra situaciébn que pueda demorar el aterrizaje del helicoptero o aumentar el consumo de
combustible y/o lubricante.

NOTA: Nada de lo dispuesto en 14 (h) de este Apéndice impide la modificaciéon de un plan de vuelo, durante
el vuelo, a fin de preparar un nuevo plan hasta otro helipuerto, siempre que desde el punto en que se cam-
bie el plan de vuelo puedan cumplirse los requisitos de 14 (h).

0] Provision de oxigeno

(1) No se iniciaran vuelos cuando se tenga que volar a altitudes en las que la presién atmosférica en los
compartimentos del personal sea inferior a 700 hpa, a menos que se lleve una provision suficiente de oxi-
geno respirable para suministrarlo a:

(i) todos los miembros de la tripulacion y al 10% de los pasajeros durante todo el periodo de tiempo que
exceda de 30 minutos, en que la presion en los compartimentos que ocupan se mantenga entre 700 hpa y
620 hpa.

(i) todos los miembros de la tripulacién y pasajeros durante todo periodo de tiempo en que la presién at-
mosférica en los compartimentos que ocupan sea inferior a 620 hpa.

(2) No se iniciaran vuelos de helicopteros con cabina a presién a menos que lleven suficiente provision de
oxigeno respirable para suministrarlo a todos los miembros de la tripulacion y una parte de los pasajeros,
segun las circunstancias del vuelo, en caso de pérdida de presion, durante todo periodo de tiempo en que la
presion atmosférica en cualquier compartimiento que ocupen sea inferior a 700 hpa.

() Uso de oxigeno: Todos los miembros de la tripulacién ocupados en servicios esenciales para la ope-
racion del helicoptero en vuelo utilizaran continuamente el oxigeno respirable siempre que prevalezcan las
circunstancias por las cuales se exige el suministro, segun los parrafos 14 (i)(1) 6 14 (i)(2) de este Apéndice.
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(k) Instruccién para caso de emergencia en vuelo: En caso de emergencia durante el vuelo, el piloto al
mando se asegurara de que todas las personas a bordo han sido instruidas en las medidas de emergencia
que pueden ser apropiadas a las circunstancias.

()  Informes meteoroldgicos emitidos por los pilotos: Cuando se encuentren condiciones meteorolégicas
que sea probable afecten a la seguridad de otras aeronaves, deberan naotificarse lo antes posible.

(m) Condiciones de vuelo peligrosas: Las condiciones de vuelo peligrosas, que no sean relacionadas con
condiciones meteorolégicas, que se encuentran en ruta deberan notificarse lo antes posible. Los informes
asi emitidos deberan dar los detalles que pueden ser pertinentes para la seguridad de otras aeronaves.

(n) Idoneidad de los miembros de la tripulacion de vuelo: El piloto al mando sera responsable de garanti-
zar que:

(1) no se comenzara ningun vuelo si algin miembro de la tripulaciéon de vuelo se halla incapacitado para
cumplir sus obligaciones por una causa cualquiera, como lesiones, enfermedad, fatiga o los efectos del al-
cohol o de drogas; y

(2) no se continuara ningan vuelo mas alla del helipuerto adecuado mas proximo cuando la capacidad de
los miembros de la tripulaciéon de vuelo para desempefar sus funciones se vea significativamente reducida
por la disminucion de sus facultades debido a causas tales como fatiga, enfermedad, falta de oxigeno.

(o) Miembros de la tripulacion de vuelo en los puestos de servicio

(1) Despegue y aterrizaje: Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de servicio de vuelo
permaneceran en sus puestos.

(2) En ruta: Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de servicio de vuelo permaneceran en
Sus puestos, a menos que su ausencia sea necesaria para desempefiar cometidos relacionados con la utili-
zacion del helicoptero, o por necesidades fisiologicas.

(3) Cinturones de seguridad: Todos los miembros de la tripulacién de vuelo mantendran abrochado su cin-
turdn de seguridad mientras estén en sus puestos.

(4) Arnés de seguridad: Cuando se dispone de arneses de seguridad, cualquier miembro de la tripulacién
de vuelo que ocupe un asiento de piloto debera mantener abrochado el arnés de seguridad durante las fa-
ses de despegue y aterrizaje; todos los otros miembros de la tripulacion deberan mantener abrochado su
arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes les impidan desempe-
flar sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden aflojarse, aunque el cinturé6n de seguridad debe
quedar ajustado.

(p) Procedimientos de vuelo por instrumentos

(1) La Autoridad Aerondutica competente aprobard y promulgard uno o mas procedimientos de aproxima-
cion por instrumentos para servir a cada area de aproximacion final y de despegue, o al helipuerto utilizado
para operaciones de vuelo por instrumentos.

(2) Todos los helicopteros operados de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos observaran
los procedimientos de aproximacion por instrumentos aprobados por la Autoridad Aeronautica competente.

(@) Instruccidn — Generalidades: Los rotores del helicoptero no giraran con potencia de motor sin que se
encuentre un piloto calificado al mando.

(r) Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo o cuando giran los rotores

(1) No se reabastecera de combustible a ningun helicoptero cuando los pasajeros estén embarcando, a
bordo o desembarcando o mientras giren los rotores, a menos que este atendido por el piloto al mando u
otro personal calificado y listo para iniciar y dirigir una evacuacién de emergencia por los medios méas practi-
cos y expeditos disponibles.

(2) Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con pasajeros embarcando, a bordo o desembar-
cando, deberan mantenerse comunicaciones en ambos sentidos entre el personal de tierra que supervise el
reabastecimiento y el piloto al mando u otro personal calificado requerido por el parrafo 14 (r) (1) de este
Apéndice, utilizando el sistema de intercomunicacion del helicéptero u otros medios adecuados.

(s) Vuelos sobre el agua: Todos los helicépteros que vuelen sobre el agua de acuerdo con el parrafo 16
(c) (i) de este Apéndice, estaran certificados para amaraje forzoso. El estado del mar formara parte integran-
te de la informacién sobre amaraje forzoso.

COMANDO DE REGIONES AEREAS 3° Edicioén 31 julio 2008
APENDICE H



APENDICEH 8. 12 RAAC PARTE 91

15. Limitaciones de utilizacién de la performance del helicéptero.

(@) Las operaciones de los helicopteros se realizaran:

(1) de conformidad con los términos establecidos en su certificado de aeronavegabilidad o documento
aprobado equivalente;

(2) dentro de las limitaciones de utilizacion prescriptas por la autoridad encargada de la certificacién en el
Estado de matricula; y

(3) dentro de las limitaciones de masa impuestas por el cumplimiento de las normas aplicables de homolo-
gaciéon en cuanto al ruido, a no ser que la autoridad competente autorice otra cosa, en circunstancias ex-
cepcionales, para un cierto helipuerto donde no exista problemas de perturbacién debido al ruido.

(b) En el helicéptero habra letreros, listas, marcas en los instrumentos, o combinaciones de estos recur-
sos, que presenten visiblemente las limitaciones prescriptas por la autoridad encargada de la certificacion
en el Estado de matricula.

(c) Sodlo se permitira volar desde helipuertos elevados en areas congestionadas a los helicopteros de
clase de performance 1.

(d) No se permite volar desde helipuertos elevados o heliplataformas a los helicépteros de clase de per-
formance 3.

16. Instrumentos, equipo y documentos de vuelo del helicoptero.

(@) Generalidades: Ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del certificado de aerona-
vegabilidad, se instalaran o llevaran, segun sea apropiado, en los helicépteros los instrumentos, equipo y
documentos de vuelo que se prescriben en los parrafos siguientes, de acuerdo con el helicéptero utilizado y
con las circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

(b) Instrumentos: Los helicOpteros iran equipados con instrumentos para que la tripulacién de vuelo pue-
da verificar la trayectoria de vuelo del helicoptero, llevar a cabo cualquier maniobra requerida y observar las
limitaciones de utilizacion del helicoptero en las condiciones de utilizacion previstas.

(c) Equipo: Todos los helicépteros en todos los vuelos iran equipados con:

(1) un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible;

(2) extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion peligrosa del aire
dentro del helicoptero y de los cuales, al menos uno estara ubicado:

(i) en el compartimiento de pilotos; y

(i) en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible a algtiin miembro de la tripulacion de vuelo;

(3) un asiento o litera para cada persona que exceda de una edad de tres (3) afios; y

(4) un cinturén para cada asiento y cinturones de seguridad para cada litera;

(5) los manuales, cartas e informacién siguientes:

(i) el manual de vuelo del helicoptero, u otros documentos o informacion relacionados con toda limitacion
de utilizacién prescripta para el helicéptero por la autoridad encargada de la certificacion, del Estado de
matricula y requeridos para la aplicacion del Capitulo 15 de este Apéndice;

(i) cartas actualizadas adecuadas para la ruta del vuelo propuesto y para todas las rutas por la que pudie-
ra desviarse el vuelo;

(iii) los procedimientos prescriptos por la Autoridad Aeronautica competente para los pilotos al mando de
aeronaves interceptadas; y

(iv) las sefiales visuales para uso de las aeronaves, tanto interceptoras como interceptadas, publicadas por
la Autoridad Aeronautica competente

(6) fusibles eléctricos de repuesto, de los amperajes apropiados, para sustituir en vuelo los emplazados, en
lugares accesibles.

(7) Todos los helicépteros en todos los vuelos deberan estar equipados con las claves de sefiales de tierra
a aire para fines de blsqueda y salvamento.

(8) Todos los helicopteros en todos los vuelos deberan estar equipados con un arnés de seguridad para
cada asiento de los miembros de la tripulacion.

(d) Sefialamiento de las zonas de penetracion del fuselaje: Si se sefialan en el helicéptero las areas ade-
cuadas del fuselaje para que penetren las brigadas de salvamento en caso de emergencia, tales areas se
marcaran como lo establece el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Operacion de aero-
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naves — Parte Ill). El color de las marcas sera rojo o amarillo y, de ser necesario, se perfilaran en blanco
para que contrasten con el fondo.

(1) Silos sefialamientos de los angulos se hallan a mas de 2 m de distancia, se insertaran lineas interme-
dias de 9 cm. x 3 cm., de forma que la separacion entre sefiales adyacentes no sea mayor de 2 m.

NOTA: Esta norma no exige que un helicoptero tenga zonas de penetracion del fuselaje.

(e) Todos los helicépteros que realicen vuelos VFR

(1) Todos los helicopteros que realicen vuelos VFR llevaran el siguiente equipo:

() una brajula;

(i) un reloj de precisién que indique la hora en horas, minutos y segundos;

(iii) un baroaltimetro de precision;

(iv) un indicador de velocidad; y

(v) demas instrumentos o equipo que prescriba la Autoridad Aeronautica competente.

(2) Todos los helicopteros que realicen vuelos VFR controlado llevaran, ademas de lo requerido en el
parrafo 16 (e) (1) de este Apéndice, el siguiente equipo:

() un cronémetro;

(i) un baroaltimetro de precision adicional;

(i) un dispositivo que indique la temperatura exterior, ubicado en el compartimiento de la tripulacion de
vuelo;

(iv) un variometro;

(v) equipo VOR, DME y ADF;

(vi) una radio VHF en radio telefonia que permita la comunicacion en ambos sentidos con la dependencia
de control de jurisdiccion; e

(vii) informacion apropiada para el vuelo, relativa a los servicios de comunicaciones, ayudas para la nave-
gaciéon y aer6dromos.

Q) Todos los helicdpteros que vuelen sobre el agua

(1) Medios de flotacion: Los helicépteros, cuando se prevea que hayan de volar sobre el agua, estaran
equipados con medios de flotacién permanentes o rapidamente desplegables, a fin de asegurar un amaraje
forzoso seguro del helicoptero cuando:

(i) se vuele sobre el agua a una distancia desde tierra correspondiente a mas de 10 minutos a la velocidad
normal de crucero, en el caso de helicopteros de Clase de performance 16 2; 0

(i) se vuele sobre el agua a una distancia desde tierra superior a la distancia de autorrotacion o de aterriza-
je forzoso seguro, en el caso de helicopteros de Clase de performance 3.

(2) Equipo de emergencia: Los helicopteros de Clases de performance 1y 2 que operen de acuerdo con
las disposiciones del parrafo 16 (f) (1) de este Apéndice, llevaran el siguiente equipo:

(i) un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacién equivalente, para cada persona que vaya a bordo,
situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo;

(i) balsas salvavidas, estibadas de forma que facilite su empleo si fuera necesario, un nimero suficiente
para alojar a todas las personas que se encuentren a bordo, provistas del equipo de salvamento incluso
medios para el sustento de la vida que sea apropiada para el vuelo que se vaya a emprender; y

(i) equipo necesario para hacer sefiales pirotécnicas de socorro de acuerdo a lo establecido en ese senti-
do por esta Parte.

(3) Los helicopteros de Clase de performance 3, cuando operen mas alla de la distancia de autorrotacion a
partir de tierra, pero a menos de una distancia desde tierra de 12 millas nauticas (NM), estaran equipados
con un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacién equivalente, para cada persona que vaya a bordo, si-
tuado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo.

(4) Los helicépteros de Clase de performance 3 que no operen de conformidad con el péarrafo 16 (f) (3)
precedente 6 que operen al sur del paralelo 40, estaran equipados como se indica en el parrafo 16 (f) (2).
(5) Los helicopteros de Clases de performance 2 y 3, cuando despeguen o aterricen en un helipuerto en el
gue la trayectoria de despegue o la de aproximacion esté dispuesta de manera tal sobre el agua que, en
caso de contratiempo, haya posibilidad de un amaraje forzoso, deberan llevar por lo menos el equipo pres-
cripto en el parrafo 16 (f) (2) (i).

(6) Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacion, cuando se lleve de conformi-
dad con 16 (f) de este Apéndice, ird provisto de un medio de iluminacién eléctrica, a fin de facilitar la locali-
zacion de las personas.

(g) Helicopteros que vuelen sobre zonas terrestres designadas: Los helicopteros que se empleen sobre
zonas terrestres que han sido designadas como zonas en las que es dificil la busqueda y salvamento de
acuerdo a lo establecido en la Publicacién de Informacién Aeronautica de la Republica Argentina (AIP), lle-
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varan los dispositivos de sefiales y del equipo de supervivencia (incluso medios para el sustento de la vida),
apropiados al area sobre la que se haya de volar.

(h)  Helicdpteros sin cabina a presién: Los helicOpteros sin cabina a presion que se prevea hayan de volar
a grandes altitudes estaran equipados con dispositivos para el almacenaje y distribucién de oxigeno que
puedan contener y distribuir la provision de oxigeno requerida en el parrafo 14 (i) (1) de este Apéndice.

(i) Helicopteros que vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos: Los helicopteros, cuan-
do vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos o cuando no puedan mantenerse en la actitud
deseada sin referirse a uno o mas instrumentos de vuelo, estaran equipados con:

(1) unindicador de desplazamiento lateral,

(2) dos indicadores de actitud de vuelo (horizonte artificial), uno de los cuales puede ser reemplazado por
un indicador de viraje;

(3) unindicador de rumbo (gir6scopo direccional);

NOTA: Los requisitos de (1), (2) y (3) precedentes pueden satisfacerse mediante combinaciones de instru-
mentos o por sistemas integrados de directores de vuelo, con tal que se conserven las garantias contra la
falla total inherentes a cada instrumento.

(4) medios para comprobar si es adecuada la fuente de energia que acciona los instrumentos giroscépicos.
(5) dos baroaltimetros de precision;

(6) un dispositivo que indique la temperatura exterior, ubicado en el compartimiento de la tripulacion de
vuelo;

(7) un reloj de precisién que indique la hora, en horas, minutos y segundos;

(8) un sistema indicador de la velocidad aerodindmica con dispositivos que impidan su mal funcionamiento
debido a condensacién o a formacion de hielo;

(9) un varibmetro;

(10) informacion apropiada para el vuelo, relativa a los servicios de comunicaciones, ayudas para la nave-
gacién y helipuertos.

(11) una brajula;

(12) equipo SSR con Modo C para aquellas areas donde se determine; y

(13) equipo VOR, DME, ILS y ADF.

() Helicépteros durante vuelos nocturnos: Los helicopteros cuando operen de noche, estaran equipados
con:

(1) todo el equipo especificado en los parrafos 16 (e) o 16 (i) segln corresponda de acuerdo a las reglas
de vuelo aplicadas;

(2) las luces que exige la Seccién 91.209 de esta Parte para aeronaves en vuelo o que operen en el area
de movimiento de un helipuerto;

(3) un faro de aterrizaje;

(4) iluminacién en todos los instrumentos de vuelo y equipo que sean esenciales para la utilizacion segura
del helicoptero;

(5) luces en todos los compartimientos de pasajeros;

(6) una linterna eléctrica para cada uno de los puestos de los miembros de la tripulacion;

(7) un indicador giroscopico de virajes para los vuelos VFR; y

(8) un variometro para los vuelos VFR.

(k)  Transmisor de localizacién de emergencia (ELT)

(1) Todos los helicopteros de Clase de performance 1y 2 que vuelen sobre el agua segin se describe en
el parrafo 16 (f) (1) (i) y los helicépteros de Clase de performance 3 que vuelen segun se describe en 16 (f)
(2) (ii) llevaran por lo menos un ELT(s) por balsa, aunque no se requiere mas de dos ELT en total.

(2) Los helicépteros que vuelen sobre zonas terrestres designadas segln se describe en el parrafo 16 (g)
de este Apéndice llevaran por lo menos un ELT.

(3) El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de los parrafos 16 (k) (1) y 16 (k) (2) preceden-
tes, funcionara de conformidad con las disposiciones pertinentes de la Seccién 91.207 de esta Parte.

17. Equipo de radiocomunicaciones y radionavegacion del helicoptero.
(@ Equipo de radiocomunicaciones

(1) Los helicopteros que hayan de operar de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos o duran-
te la noche, irdn provistos de equipo de radiocomunicaciones. Dicho equipo debera permitir una comunica-
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cion en ambos sentidos con las estaciones aeronauticas y en las frecuencias y con las caracteristicas que
prescribe la Autoridad Aeronautica competente.

(2) Cuando el cumplimiento del parrafo 17 (a) (1) precedente, exija que se proporcione mas de una unidad
de equipo de radiocomunicaciones, cada unidad sera independiente de la otra u otras, hasta el punto de
que la falla de una cualquiera no acarree la falla de ninguna otra.

(3) Los helicépteros que hayan de operar con sujecion a las reglas de vuelo visual, pero como vuelo VFR
Controlado, iran provistos de equipo de radio que permita comunicacion en ambos sentidos en cualquier
momento durante el vuelo, con aquellas estaciones aeronauticas y en aquellas frecuencias que prescriba la
Autoridad Aeronautica competente.

(4) Los helicopteros que tengan que efectuar vuelos con respecto a los cuales se apliquen las disposicio-
nes de los parrafos 16 (f) 6 16 (g) de este Apéndice, estaran equipados con equipo de radiocomunicaciones
gue permita la comunicacién en ambos sentidos en cualquier momento del vuelo con las estaciones aeron-
auticas y en las frecuencias que prescriba la Autoridad Aeronautica competente.

(5) El equipo de radiocomunicaciones requerido de acuerdo con los parrafos 17 (a) (1) a 17 (a) (4) prece-
dentes, debe ser apto para comunicarse en la frecuencia aerondutica de emergencia de 121,5 Mhz.

(b) Equipo de radionavegacion

(1) Los helicopteros iran provistos del equipo de radionavegaciéon que les permita realizar la navegacion:

(i) de acuerdo con su plan de vuelo;

(i) de acuerdo con los tipos de RNP prescriptos; y

(i) de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo; excepto en caso de que la navegacion
en los vuelos que se atengan a las reglas de vuelo visual se efectle por referencia a puntos caracteristicos
del terreno.

(2) El helicoptero ira suficientemente provisto de equipo de radionavegacién para asegurar que, en caso de
falla de un elemento del equipo en cualquier fase del vuelo, el equipo restante sea suficiente para permitir
gue el helicoptero navegue de conformidad con el parrafo 17 (b) (1) precedente.

NOTA: Este requisito puede satisfacerse por otros medios que no sean la duplicacion del equipo.

(3) Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelos por instrumen-
tos, el helicoptero dispondra de equipo que permita recibir las sefiales que sirvan de guia hasta un punto
desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo permitira obtener tal guia respecto a cada
uno de los helipuertos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumen-
tos y a cualquier helipuerto de alternativa designado.

18. Mantenimiento del helicoptero

(a) Generalidades: A los fines de este capitulo, el término “helicoptero” incluye: célula, grupos motores,
transmisiones de potencia, rotores, componentes, accesorios, instrumentos, equipo y aparatos, incluso el
equipo de emergencia.

(b)  Responsabilidad

(1) EIl Explotador de un helicoptero sera responsable de su mantenimiento en condiciones de aeronavega-
bilidad, cuando se utilice.

(2) El Explotador de un helicoptero sera responsable de garantizar, en la medida que sea factible, que:

(i) todo trabajo de mantenimiento, revision, modificaciones y reparaciones que afecte a las condiciones de
aeronavegabilidad, se lleve a cabo segun prescribe la Autoridad Aeronautica competente.

(i) el personal de mantenimiento hace las oportunas entradas en los registros de mantenimiento del
helicoptero, certificando que esté se halla en condiciones de aeronavegabilidad;

(i) la conformidad (visto bueno) de mantenimiento la completara y firmara la persona o personas capacita-
das, segun la reglamentacion de licencias, habilitaciones y certificados de competencias de funciones ae-
ronauticas civiles, para certificar que se ha completado satisfactoriamente el trabajo de mantenimiento y de
conformidad con los métodos prescriptos en el manual de mantenimiento.

(c) Requisitos para certificar la aeronavegabilidad: Las personas responsables de la certificacion de la
aeronavegabilidad de un helicéptero, deberan estar calificadas de acuerdo con la reglamentacién de licen-
cias, habilitaciones y certificados de competencia de funciones aeronauticas civiles.

(d)  Registros de mantenimiento: El Explotador de un helicoptero llevara los siguientes registros de man-
tenimiento:
(1) Respecto al helicoptero completo:
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(i) lamasa en vacio actual y la posicién del centro de gravedad cuando esta vacio;

(i) la edicion o la supresion de equipo;

(iii) la clase y amplitud del mantenimiento y alteracion y el tiempo en servicio, asi como la fecha en que se
llevé a cabo el trabajo;

(iv) la lista cronologica de cumplimiento con las directrices de aeronavegabilidad y los métodos de cumpli-
miento.

(2) Respecto a los componentes principales:

(i) eltiempo total en servicio;

(i) lafecha de la tltima revisién general;

(iii) el tiempo en servicio desde la Ultima revision general;

(iv) lafecha de la Ultima inspeccion.

(3) Respecto a aquellos instrumentos y equipo cuyo estado de funcionamiento y vida util se determinan
segun el tiempo en servicio:

(i) los registros del tiempo en servicio necesarios para determinar su estado de funcionamiento y calcular
su vida util;

(iiy lafecha de la Gltima inspeccion.

(e) EIl arrendamiento se ajustard a los requisitos pertinentes del parrafo 18 (d) precedente, durante el
arriendo del helicoptero.

(f)  Los registros a que se hace alusion en los péarrafos 18 (d) y 18 (e) de este Apéndice, se conservaran
durante el periodo establecido en la Seccién 91.417 de esta Parte.
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INDICE
REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE | - NORMAS PARA LA ACTIVIDAD DE VUELO CON PLANEADORES
1. NORMAS GENERALES

€)] Los planeadores podran hacer uso del espacio aéreo ajustandose en un todo a las restricciones y/o re-
quisitos operativos determinados para la parte del espacio en que se vaya a operar y dentro de las limitaciones
de equipamiento y de las habilitaciones de los tripulantes establecidos en el RAAC ( Parte 91, Secciones 91.6,
91.152 y 91.205).

(1) Respecto de la Seccion 91.205 (e) de las R.A.A.C., se requerird un baroaltimetro y se adoptara indistinta-
mente equipos VOR / DME / ADF o sistema autbnomo de navegacion.

(b)  La actividad normal del planeador debe desarrollarse en condiciones meteoroldgicas visuales (VMC) y
de acuerdo con las reglas de vuelo visual (VFR) y cumplimentando todas las partes pertinentes de la Parte 91
de estas regulaciones.

(©) Previo al ingreso a espacios aéreos controlados, los pilotos de planeadores deberan coordinar con la
dependencia de control (ATC) de jurisdiccién a efectos de obtener el permiso de transito correspondiente y
ajustarse a lo determinado en los parrafos 2 (c), 4 (a) y 4 (b) del presente Apéndice.

(d) Las dependencias de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion deberén tener en cuenta que la mo-
dalidad de vuelo de los planeadores se desarrolla con una frecuente variacion de altura y respondiendo a las
condiciones meteorolégicas reinantes.

2. OPERACION DE PLANEADORES EN AERODROMOS NO CONTROLADOS.

@ En los aerédromos no controlados cuya zona de transito de aerédromo (ATZ) no se encuentre debajo de
un area de control terminal (TMA) o dentro de una zona de control (CTR), se podran efectuar vuelos entre la
salida y puesta del sol.

(b) La altura de la operacion no estara limitada mientras el vuelo se desarrolle por debajo del FL 195 y no
interfiera en los espacios aéreos controlados correspondientes a las aerovias (AWY), areas de control terminal
(TMA) o zonas de control (CTR).

() En caso que resulte necesario ingresar a espacios aéreos controlados, deberan ajustarse a lo determi-
nado en los parrafos 1 (c), 4 (a) y 4 (b) del presente Apéndice.

(d)  Enlos aerédromos no controlados cuyas zonas de transito de aerédromo (ATZ) se encuentren debajo de
un area de control terminal (TMA) o dentro de una zona de control (CTR), se podra efectuar actividad de pla-
neadores entre la salida y puesta del sol, mientras la misma se ajuste a lo determinado en el parrafo 2 (b) pre-
cedente. Cuando sea necesario ingresar a espacio aéreo controlado se debera cumplimentar lo especificado en
los parrafos 1 (c), 4 (a) y 4 (b) del presente Apéndice.

3. OPERACION DE PLANEADORES EN AERODROMOS CONTROLADOS.

@ La actividad de planeadores en aerddromos controlados se podrd llevar a cabo cuando previamente se
establezcan las coordinaciones y enlaces con la dependencia de control de jurisdiccién indicando lo siguiente o
cumplimentando, segun sea procedente, los parrafos 1 (c), 4 (a) y 4 (b) del presente Apéndice:

(1) Hora de iniciacion de la actividad.

(2) Sector del espacio aéreo a utilizar.

(3) Altura requerida.

(4) Hora prevista de finalizacién de la actividad.

(5) Todo otro dato que requiera la dependencia de control de jurisdiccion.
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(b)  En caso de realizar vuelo de travesia se debera presentar el correspondiente plan de vuelo (Seccién
91.153 de esta Parte) al que debera ajustarse la operacién o comunicar previamente a la dependencia de los
servicios de transito aéreo de jurisdiccién cualquier modificaciéon al mismo.

() En los aer6dromos controlados en los que se desarrolle actividad de instruccion y entrenamiento con
planeadores, la Autoridad Aeronautica competente establecera sector/es de espacio/s aéreo/s para dichos vue-
los. Los mismos podran comprender indistintamente espacios aéreos controlados o no controlados.

(d) Los espacios aéreos establecidos de acuerdo al parrafo 3 (c) precedente, seran debidamente detallados
en las publicaciones de informacién aeronautica.

(e)  Ocasionalmente podran autorizarse sectores transitorios, los que en cada oportunidad deberan requerir-
se a la Regién Aérea de jurisdiccion.

4. OPERACION DE PLANEADORES EN ESPACIOS AEREOS CONTROLADOS.

@ La operacion con planeadores en espacios aéreos controlados, debera ajustarse a lo establecido en la
Seccion 91.152 de esta Parte.

(b)  El piloto previo a su ingreso al espacio aéreo controlado establecera enlace radioeléctrico con las depen-
dencias de control de transito aéreo (ATC) de jurisdiccién e indicara a las mismas:

(1) Posicién, altura, trayectoria prevista con los niveles de vuelo (FL) que afectara su operacion y solicitara el
correspondiente permiso de transito aéreo.

(2) Todo otro dato que le solicite la dependencia de control de transito aéreo (ATC) de jurisdiccion.

(c) Con respecto a lo determinado en los parrafos 4 (a) y 4 (b) precedentes, las dependencias de los servicios
de transito aéreo (ATC) de jurisdiccion podran:

(1) Limitar la altura de vuelo y trayectoria para asegurar la separacion con otro transito.

(2) Coordinar los horarios de actividad de los planeadores de acuerdo con las necesidades derivadas del
transito aéreo en desarrollo en la zona.

(d) La operacion de planeadores dentro de sectores permanentes establecidos y publicados dentro de
espacios aéreos controlados, podra llevarse a cabo si se dan las siguientes condiciones:

(1) El piloto debera poseer como minimo la Habilitacién de Vuelo VFR Controlado.

(2) La aeronave debe estar equipada como minimo con un altimetro aneroide de precisién, una brdjula, un
indicador de velocidad, un variometro, un reloj de precision que indique las horas, minutos y segundos, y un
equipo de radio que permita establecer comunicacién en cualquier momento del vuelo con la dependencia de
control de transito aéreo de jurisdiccion.

(3) Las operaciones deben realizarse exclusivamente en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

(e) En caso de no existir un sector permanente publicado, los pilotos solicitaran previamente a la dependen-
cia de control de transito aéreo de jurisdiccion la asignacion de un sector de vuelo para realizar la actividad.

) Los planeadores y los aviones que los remolquen, mientras se encuentren en el sector de vuelo asigna-
do, mantendran enlace radioeléctrico permanente con la dependencia de control de transito aéreo de jurisdic-
cion.
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iNDICE
REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE J - NORMAS PARA LA ACTIVIDAD DE VUELO CON AEROSTATOS
1. GENERALIDADES

La operacién de aerdstatos sera efectuada por los respectivos propietarios o Explotadores de conformidad con
las normas que sean aplicables y las que aqui se establecen, a los fines del cumplimiento por las dependencias
ATS de la informacién sobre peligros de abordaje que puedan existir para las aeronaves que operen en vuelos
controlados y/o IFR.

2. CONDICIONES METEOROLOGICAS

Todos los vuelos de aerostatos se deberan realizar en condiciones meteoroldgicas superiores a las minimas
para vuelos VFR, manteniendo referencia visual constante con la superficie terrestre y en horario diurno exclu-
sivamente.

3. INFORMACION A CURSAR

(a) Los responsables de la operacion de aeréstatos deberan informar a las autoridades aeronauticas apropiadas
lo siguiente:

(1) Fecha, hora de iniciacion prevista, tiempo de duracion del vuelo y hora limite prefijada para la finalizacion
del mismo.

(2) Identificacién del aerdstato, color, dimensiones y otras caracteristicas que se considere apropiado.

(3) Lugar desde el que se efectuara el despegue, trayectoria probable, altura maxima a alcanzar y sitio en que
estima efectuar el descenso.

4. VUELO EN ESPACIO AEREO CONTROLADO Y EN ATZ.

@ Para iniciar un vuelo dentro de espacio aéreo controlado y en zona de transito de aer6dromo (ATZ), el
interesado debera obtener una autorizacion de la Autoridad Aeronautica de jurisdiccién, a cuyo efecto debera
cursar la correspondiente solicitud en la que consignara los datos del parrafo 3 (a) precedente con suficiente
anticipacion a la hora prevista para el ascenso.

(b)  Los vuelos dentro de espacio aéreo controlado y en zona de transito de aerédromo se realizaran de
acuerdo al permiso que en cada caso otorgue la Autoridad Aeronautica (Dependencia ATS o Jefatura de Aer6-
dromo), para salir de los mismos y se podra denegar esa autorizacion toda vez que de acuerdo a las condicio-
nes de transito previstas y al desplazamiento probable del aeréstato, se puedan afectar las trayectorias de
aproximacion final para el aterrizaje y/o las zonas de transito de aerédromo.

(c) Durante las operaciones dentro de espacios aéreos controlados o zonas de transito de aerédromo, la
tripulacion del aerdstato debera mantener enlace radioeléctrico en ambos sentidos con las dependencias ATS
de jurisdiccion a la que debera mantener informada del espacio aéreo afectado, desplazamiento del aeréstato y
toda otra informacion que le sea requerida o que considere necesario suministrar para mayor seguridad del
transito aéreo

5. PROHIBICION DE INGRESO A UN ESPACIO AEREO CONTROLADO O A UNA ZONA DE TRANSITO
DE AERODROMO SIN AUTORIZACION.

(@  Sidurante la realizacion de un vuelo el aeréstato sigue una trayectoria tal que haga evidente que ingre-
sara a un espacio aéreo controlado o a una zona de transito de aerédromo, no contando con la autorizacion
mencionada en parrafo 4 (a) del presente Apéndice, la tripulacion del mismo debera adoptar todas las providen-
cias a su alcance para evitar ese ingreso, incluyendo la realizacion de un aterrizaje si fuera necesario.
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(b) En el caso del parrafo 5 (a) precedente, si se dispone de equipo de comunicaciones en ambos sentidos,
la tripulacion procurara establecer enlace con la dependencia de jurisdiccion a la que informara de la situacion y
del progreso de la maniobra evasiva indicada, excepto que exista seguridad que esa maniobra se completara
fuera de los limites del espacio involucrado.

6. EQUIPAMIENTO MINIMO DE LOS AEROSTATOS (TIPO GLOBO LIBRE)

€) Instrumental:

(1) Un (1) altimetro aneroide de precision.

(2) Un (1) variometro.

(3) Un (1) indicador de temperatura del aire del recinto con un error que no exceda de + 1 ° C y arcos en cédi-
go de colores.

(4) Un (1) indicador de temperatura del aire exterior con un error que no exceda de + 1 °C.

(5 Una (1) brdjula.

(6) Un (1) cronémetro.

(b)  Equipo radioeléctrico: Un (1) receptor - transmisor COM VHF RTF (muy alta frecuencia en radiotelefon-
ia).

(©) Equipo personal:

(1) Ropa de dificil ignicién - combustion.*

(2) Guantes protectores antitérmicos e ignifugos.*
(3) Anteojos antiencandilamiento.

(4) Casco protector.

(d)  Elementos varios de a bordo:

(1) Herramientas de emergencia apropiadas al tipo de aeréstato.

(2) Elementos para reencendido *:

() Un (1) encendedor electrénico tipo chispero de bayoneta no menor de 10 centimetros, anclado con agarra-
deras de suelta rapida y cordén de seguridad.

(i) Un (1) minimo de dos (2) cajas de fésforos de seguridad, ubicadas en diferentes partes de facil acceso de
la vestimenta.

(3) Carta de Navegacion CAA 1: 500.000.

(4) Documentacion del aerostato.

(5) Cddigo de sefiales.

(6) Equipo de supervivencia apropiado al tipo de vuelo.

(7) Extintor de incendio no menor de 2 Kg.. de peso, de base no corrosiva y apto para ser operado a muy ba-
jas temperaturas del aire ambiente.

(8) Soga de amarre y anclaje adecuada al tipo de operacién y aeronave.

(*) Unicamente para globos de aire caliente.

7. GLOBOS LIBRES NO TRIPULADOS.

@ Los globos libres no tripulados deben utilizarse de modo que se reduzca al minimo el peligro a las perso-
nas, bienes u otras aeronaves y de conformidad con lo determinado en este Apéndice.

(b) Clasificacion de los globos libres no tripulados: Los globos libres no tripulados se clasifican como sigue:
(1) ligero: globo libre no tripulado que lleva una carga Util de uno o mas bultos de una masa combinada de
menos de 4 Kg., salvo que se considere “pesado” de conformidad con el inciso (3) apartados (ii), (iii) 6 (iv) que
siguen; o

(2) mediano: globo libre no tripulado que lleva una carga Util de dos 0 mas bultos de una masa combinada de
4 Kg. o mas, pero inferior a 6 Kg., salvo que se considere "pesado” de conformidad con el inciso (3) apartados
(i), (iii) 6 (iv) que siguen; o

(3) pesado: globo libre no tripulado que lleva una carga Util que:

(i) tiene una masa combinada de 6 Kg. o mas; o

(i) incluye un bulto de 3 Kg. 0 mas; o
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(iii) incluye un bulto de 2 Kg. 0 mas de una densidad de mas de 13 gramos por cm?; o
(iv) utiliza una cuerda u otro elemento para suspender la carga Gtil que requiere una fuerza de impacto de 230
newtons 0 mas para separar la carga Util suspendida del globo.

() Reglas generales de utilizacion:

(1) Ningun globo libre no tripulado se utilizara sin autorizacion de la dependencia de los servicios de transito
aéreo de jurisdiccion; autorizacion que se gestionara dentro del término especificado en el parrafo 7 (f) (1) de
este Apéndice.

(2) Ningun globo libre no tripulado, que no sea un globo ligero utilizado exclusivamente para fines meteorolégi-
cos y operado del modo prescripto por la Autoridad Aeronautica competente, se utilizara encima del territorio de
otro Estado sin la autorizacién apropiada de dicho Estado.

(3) La autorizacién a que se refiere el parrafo (c) (2) precedente, debera obtenerse previo al lanzamiento y
respetando el término especificado en el parrafo 7 (f) (1) de este Apéndice, siempre que existieran probabilida-
des razonables, al proyectarse la operacién, de que el globo pueda derivar hacia el espacio aéreo del territorio
de otro Estado. Dicha autorizaciéon puede obtenerse para una serie de vuelos de globos o para un tipo determi-
nado de vuelos repetidos, por ejemplo, vuelos de globos de investigacién atmosférica.

(4) Los globos libres no tripulados se utilizaran de conformidad con las condiciones aqui establecidas y las del
Estado o los Estados sobre los que puedan pasar.

(5) No se utilizara un globo libre no tripulado de modo que el impacto del mismo, o de cualquiera de sus par-
tes, comprendida su carga Util, con la superficie de la tierra, provoque peligro a las personas o los bienes no
vinculados a la operacion.

(6) No se podra utilizar un globo libre no tripulado sobre alta mar sin coordinacién previa con la autoridad ATS
de jurisdiccion.

(d) Limitaciones de utilizacién y requisitos en materia de equipo:

(1) No se debera utilizar un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteorolégicos), mediano o pesado
sin autorizacién de la autoridad ATS de jurisdiccién, a un nivel o a través de un nivel inferior a la altitud de pre-
sion de 18.000 m (60.000 pies), en el que:

(i) haya mas de cuatro octavos de nubes u oscurecimiento, o

(i) lavisibilidad horizontal sea inferior a 8 Km.

(2) Los globos libre no tripulados ligeros (para fines no meteorologicos), medianos o pesados, no deberan ser
lanzados de modo que vuelen a menos de 300 m (1.000 pies) por encima de zonas urbanas densas, poblacio-
nes o caserios, o personas reunidas al aire libre que no estén vinculadas con la operacion.

(3) No debera utilizarse un globo libre no tripulado pesado, a menos que:

(i) esté equipado con un minimo de dos dispositivos o sistemas para interrumpir el vuelo de la carga Uutil, au-
tomaticos o accionados por control remoto, que funcionen independientemente el uno del otro;

(i) tratdndose de globos de polietileno, de presion nula, se utilicen por lo menos dos métodos, sistemas, dis-
positivos 0 combinaciones de los mismos, que funcionen independientemente los unos de los otros para inte-
rrumpir el vuelo de la envoltura del globo;

NOTA: Los globos de superpresién no necesitan estos dispositivos, ya que ascienden rapidamente después de
haber lanzado la carga util y explotan sin necesidad de un dispositivo o sistema para perforar la envoltura del
globo. En este contexto, debe entenderse que un globo a superpresion es una envoltura simple, no extensible,
capaz de soportar una diferencia de presion mas alta al interior que al exterior. Este globo se infla de modo que
la presién del gas, menor durante la noche, también pueda extender totalmente la envoltura. Un globo a super-
presion de este tipo se mantendrd esencialmente a un nivel constante hasta que se difunda demasiado gas al
exterior.

(i) la envoltura del globo esté equipada con uno o varios dispositivos que reflejen las sefiales de radar, o con
materiales reflectantes que produzcan un eco en el equipo radar de superficie que funciona en la gama de fre-
cuencias de 200 MHz a 2700 MHz, y/o el globo esté equipado con dispositivos que permitan su seguimiento
continuo por el Explotador més all4 del radar instalado en tierra

(4) No se utilizaran globos libres no tripulados pesados en areas en las que se utilicen equipos SSR terrestres,
a menos que dichos globos estén dotados de un respondedor de radar secundario de vigilancia, con capacidad
para informar altitud, que funcione continuamente en un cédigo asignado, o que cuando sea necesario pueda
poner en funcionamiento la estaciéon de seguimiento.
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(5) Los globos libres no tripulados equipados con una antena de arrastre que exija una fuerza mayor de 230
newtons para quebrarse en cualquier punto, no podra utilizarse a menos que la antena tenga gallardetes o ban-
derines de color colocados a intervalos no mayores de 15 m.

(6) No se utilizaran globos libres no tripulados pesados a una altitud de presién inferior a 18.000 m (60.000
pies) entre la puesta y la salida del sol o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol (rectificado
seguln la altitud de operacion) que estipule la autoridad ATS de jurisdiccion, a menos que el globo, sus acceso-
rios y carga Util, sin perjuicio de que puedan separarse durante el vuelo, estén iluminados.

(7) Un globo libre no tripulado pesado que esté equipado con un dispositivo de suspensién (que no sea un
paracaidas abierto de colores sumamente visibles) y de una longitud mayor de 15 m, no podra utilizarse entre la
salida y la puesta del sol a una altitud de presion inferior a 18.000 m (60.000 pies), a menos que el dispositivo
de suspensién ostente colores en bandas alternadas sumamente visibles o lleve gallardetes de colores.

(e) Interrupcién del vuelo: El Explotador de un globo libre no tripulado pesado pondra en funcionamiento los
dispositivos apropiados para interrumpir el vuelo, estipulados en el parrafo 7 (d) (3) (i) y (ii) de este Apéndice:

(1) cuando se sepa que las condiciones meteorolégicas no satisfacen a las minimas estipuladas en el parrafo
7(d) (1);

(2) en caso de que un desperfecto o cualquier otra razén haga que la operacién resulte peligrosa para el
transito aéreo o las personas o bienes que se encuentran en la superficie; o

(3) antes de entrar sin autorizacion en el espacio aéreo de otro Estado.

8. NOTIFICACION DE VUELO

€) Notificacién previa al vuelo:

(1) Se efectuara la notificaciéon previa al vuelo previsto de un globo libre no tripulado ligero (para fines no me-
teoroldgicos) mediano o pesado, a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccién con una
antelacion minima de siete (7) dias a la fecha prevista para el vuelo.

(2) La notificacion del vuelo previsto a la dependencia ATS de jurisdiccion, contendra los siguientes elementos
de informacion:

() identificacion del vuelo del globo o clave del proyecto;

(i) clasificacion y descripcion del globo;

(i) codigo SSR o frecuencia NDB, segun corresponda;

(iv) nombre y nimero de teléfono del Explotador;

(v) lugar del lanzamiento;

(vi) hora prevista del lanzamiento (u hora de comienzo y conclusion de lanzamientos mudiltiple;

(vii) namero de globos que se lanzaran e intervalo previsto entre cada lanzamiento (en caso de lanzamientos
mudltiples);

(viii) direccion de ascenso prevista;

(ix) nivel o niveles de crucero (altitud de presion);

(x) tiempo que se calcula transcurrira hasta pasar por la altitud de presién de 18.000 m (60.000 pies), o llegar
al nivel de crucero si éste es de 18 000 m, 0 menor, y punto en el que se prevé que se alcanzarg;

NOTA: Si la operaciéon consiste en lanzamientos continuos se indicaran las horas previstas para alcanzar el
nivel correspondiente, el primero y el Ultimo de la serie (por ejemplo: 122136UTC - 130330UTC).

(xi) la fecha y hora de terminacion del vuelo y la ubicacion prevista de la zona de impacto / recuperacion. En el
caso de globos que llevan a cabo vuelos de larga duracion, como resultado del cual no pueden preverse con
exactitud la fecha y hora de terminacion del vuelo, se utilizara la expresion: "larga duracion”.

NOTA: En caso de haber méas de un lugar de impacto o recuperacién, cada uno de ellos debera detallarse con
la correspondiente hora prevista para el impacto. Si se trata de una serie de impactos continuos, se indicaran
las horas previstas para el primero y ultimo de la serie (por ejemplo: 070330UTC - 072300UTC).

(3) Toda madificacion en la informacioén previa al lanzamiento notificada de conformidad con el parrafo 8 (a) (2)
de este Apéndice, sera comunicada a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion, por lo
menos seis (6) horas antes de la hora prevista para el lanzamiento o, en el caso de investigaciones de pertur-
baciones solares o cosmicas en los que la premura del tiempo es vital por lo menos 30 minutos antes de la hora
prevista para el comienzo de la operacion.
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(b)  Notificacién del lanzamiento: Inmediatamente después de que se haya lanzado un globo libre no tripula-
do ligero (para fines no meteoroldgicos), mediano o pesado, el Explotador notificara a la dependencia de los
servicios de transito aéreo de jurisdiccidn, lo siguiente:

(1) identificacion del vuelo del globo;

(2) lugar del lanzamiento;

(3) hora efectiva del lanzamiento;

(4) hora prevista a la que se pasara la altitud de presion de 18.000 m (60.000 pies) o la hora prevista a la que
se alcanzara el nivel de crucero si éste es inferior a 18 000 m y el punto en el que se alcanzara.

(5) toda modificacién en la informacién notificada previamente de conformidad con los incisos (vii) y (viii) del
parrafo 8 (a) (2) de este Apéndice.

() Notificacién de anulacién: El Explotador notificara a la dependencia de los servicios de transito aéreo de
jurisdiccion apenas sepa que el vuelo previsto de un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteorologi-
cos), mediano o pesado, que se hubiera notificado previamente de conformidad con el parrafo 8 (a), ha sido
anulado.

(d) Consignacion de la posicion e informes:

(1) El Explotador de un globo libre no tripulado que se halle a una altitud no superior a 18.000m (60.000 pies),
seguira la trayectoria de vuelo y enviara informes sobre la posicion del mismo a las dependencias de los servi-
cios de transito aéreo de jurisdiccion. A menos que éstas soliciten informes sobre la posicion del globo a interva-
los mas frecuentes, el Explotador consignara la posicion cada dos horas.

(2) El operador de un globo libre no tripulado pesado que esté desplazandose por encima de una altitud de
presién de 18.000 m (60.000 pies) debera verificar la progresion del vuelo del globo y enviar los informes sobre
la posicién del mismo a las dependencias de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion. A menos que éstas
soliciten informes sobre la posicion del globo a intervalos mas frecuentes, el Explotador consignara la posicion
cada 24 horas.

(3) Sino se puede consignar la posicion de conformidad con los parrafos (d) (1) y (2) precedentes, el Explota-
dor notificard inmediatamente a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion. Esta notifica-
cion debera incluir el Gltimo registro de posicion. La dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdic-
cion debera ser notificada inmediatamente cuando se restablezca el seguimiento del globo.

(4) Una hora antes del comienzo del descenso proyectado de un globo libre no tripulado pesado, el Explotador
enviara a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion la siguiente informacion referente al
globo:

(i) posicién geografica en que se encuentre en ese momento;

(i) nivel al que se encuentra en ese momento (altitud de presion);

(i) hora prevista de penetracion en la capa correspondiente a la altitud de presion de 18.000 m (60.000 pies),
si fuera el caso;

(iv) horay punto de impacto en tierra previsto.

(5) El Explotador de un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteorolégicos), mediano o pesado, notifi-
cara a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion el momento en que la operacion ha con-
cluido.

COMANDO DE REGIONES AEREAS 3° Edicion 31 julio 2008
APENDICE J



APENDICE J 10.6 RAAC PARTE 91
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INDICE

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE K - NORMAS PARA LA OPERACION DE AERONAVES ULTRALIVIANAS
MOTORIZADAS (ULM)

1. NORMAS TECNICAS

Las normas técnicas para los Ultralivianos Motorizados (ULM) se ajustaran a lo prescripto en la Parte 103 de
estas regulaciones.

2. TRIPULANTES

Los tripulantes de Ultralivianos Motorizados (ULM) deberan ser titulares, al menos, del Certificado de Compe-
tencia de Piloto de Aeronave Ultraliviana Motorizada.

3. SEGUROS

Se aplicaran las disposiciones establecidas por el Titulo X del Cédigo Aeronautico de la Republica Argentina
(Ley 17.285).

4, TRABAJO AEREO

Las aeronaves ultralivianas motorizadas podran realizar actividades de trabajo aéreo en los casos en que el
Explotador de la aeronave acredite el Certificado de Aeronavegabilidad con las habilitaciones técnicas autoriza-
das y el cumplimiento de los requisitos establecidos en las normas aprobadas por Decreto 2836/72.

5. LUGARES Y ESPACIOS AEREOS PARA LA OPERACION

(@) Operacion en aerédromos y espacios aéreos no controlados

(1) Las aeronaves ultralivianas motorizadas podran operar en aerddromos no controlados y fuera de los espa-
cios aéreos controlados por debajo de FL 100, en condiciones de vuelo visual (VMC) y segun las reglas VFR,
entre la salida y puesta del sol.

(2) La operacion durante el crepusculo civil solo es permitida en aquellos ULM que se encuentran debidamen-
te equipados y hagan uso de luces anticolision y de navegacion.

(3) Deberan integrarse al resto del transito sin tener prioridad de paso y a los efectos de las normas para el
trnsito aéreo, se ajustaran a lo establecido en las Secciones pertinentes de la Parte 91 de las RAAC

(b)  Operacion en aer6dromos controlados

(1) Las aeronaves ultralivianas motorizadas podran operar en aerddromos controlados a excepcion de:

(i) aerddromos internacionales;

(i) aerdodromos clasificados como de Primera Categoria, a excepcioén de Santa Rosa y Santiago del Estero; y
(iii) los aer6dromos Morén, San Fernando y San Justo.

(c) Operacién en espacios aéreos controlados

(1) Las aeronaves ultralivianas motorizadas podran operar en espacios aéreos controlados, a excepcioén de:

(i) Aerovias (AWY)

(i) Areas de control terminal (TMA);

(i) Zona de transito de aerédromo de los aeropuertos de uso internacional; y

(iv) Zona de transito de aerédromo y Zona de control del Aeroparque Jorge Newbery (ATZ/ CTR- AER), a ex-
cepcién de los corredores y sectores VFR.

(2) Los ULM solo podran ingresar a la zona de transito de aerédromo y operar en los aerddromos internaciona-
les clasificados “RG” (Regular para la aviacion general internacional) que figuran en la Publicaciéon de Informa-
cién Aeronautica (AIP) de la Republica Argentina, cuando realicen vuelos internacionales exclusivamente.
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(d) Requisitos para operar en aerédromos y espacios aéreos controlados

Para poder operar en aerédromos y espacios aéreos controlados, deberan dar cumplimiento a las siguientes
normas especiales:

(1) Altura maxima: La altura maxima de operacion dentro de la CTR sera de 1.000 pies sobre el terreno, y el
circuito de transito se realizara a 500 pies de altura.

(2) Piloto: El titular del Certificado de Competencia de Piloto de Aeronave Ultraliviana Motorizada, debera
contar con la Habilitacién de Vuelo VFR Controlado, inscripto en el mismo o en una habilitacion temporal.

(i) Para obtener la habilitacibn mencionada, debera darse cumplimiento a lo establecido en la Orden 162-
(CRA - Curso de Instruccién Reconocida para Habilitacion de Vuelo VFR Controlado). Esta habilitacion debera
ser requerida y obtenida dentro de los 90 dias posteriores a la obtencién del Certificado de Piloto, y en el mismo
lapso a los ya titulares que operen en espacios aéreo controlados.

(i) Quedan exceptuados del cumplimiento de lo establecido en (d) (2) (i) de esta Seccion:

(A) los titulares de la licencia de piloto privado de avion con Habilitacién de Vuelo VFR Controlado, o de licen-
cias superiores de avion, quienes deberan dar cumplimiento a lo establecido en los Parrafos 13 y 14 de la Dis-
posiciéon N° 015/86 (Adaptacién a ULM) y Disposicion N° 287/ 74 (Libro de Vuelo actualizado).

(B) los pilotos y alumnos en instruccion, bajo la responsabilidad del instructor de vuelo.

NOTA 1: La habilitacion de Vuelo VFR Controlado para ULM, no es valida para avion.

NOTA 2: Se recuerda la obligatoriedad de contar con el Certificado de Radiotelefonista correspondiente para
operar equipos de radio.

(c) Aeronave: La aeronave deberd cumplimentar los requisitos técnicos establecidos en la Parte 103 de
estas regulaciones.

(d)  Condiciones meteoroldgicas: Las operaciones debera realizarse exclusivamente en condiciones meteo-
rolégicas de vuelo visual (VMC), cuyos valores minimos aplicables para ULM son:

(1) Visibilidad: 8 Km.

(2) Techo de nubes: 1500 pies.

(e) Coordinacion y control: Las operaciones se desarrollaran previa coordinacién y autorizacién de la depen-
dencia de control de jurisdiccion, la cual en caso de aprobar la operacion, tendra en cuenta lo siguiente:

(1) sector del espacio aéreo que se vera afectado;

(2) horario de la operacion;

(3) restricciones a que debera ajustarse la operacion con motivo del transito aéreo en desarrollo o previsto;

(4) las operaciones deberan realizarse con enlace radioeléctrico permanente, de acuerdo a permisos e instruc-
ciones del control.

(f)  Horario de operacion: La operacion debera realizarse exclusivamente en el horario comprendido entre la
salida y puesta del sol.

(1) La operacion durante el crepusculo civil solo es permitida en aquellos ULM que se encuentren debidamente
equipados y hagan uso de luces anticolision y de navegacion.

NOTA: A los efectos de las normas para el transito aéreo, se ajustaran a lo establecido en la Parte 91 de las
RAAC.
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iINDICE
REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE L - LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LOS AVIONES

1. Terminologia

Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este Apéndice, tendran los siguientes significados:
Angulos de cobertura

(@) El angulo de cobertura A es el formado por dos planos verticales que se cortan, formando angulos de
70° a la derecha y 70° a la izquierda, respectivamente, con el plano vertical que pasa por el eje longitudinal
cuando se mira hacia atras a lo largo del eje longitudinal.

(b) El angulo de cobertura F es el formado por dos planos verticales que se cortan, formando angulos de
110° a la derecha y 110° a la izquierda, respectivamente, con el plano vertical que pasa por el eje longitudi-
nal cuando se mira hacia adelante a lo largo del eje longitudinal.

(c) El angulo de cobertura L es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno de ellos paralelo
al eje longitudinal del avién y el otro, 110° a la izquierda del primero, cuando se mira hacia adelante a lo
largo del eje longitudinal.

(d) El angulo de cobertura R es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno de ellos paralelo
al eje longitudinal del aviéon y el otro 110° a la derecha del primero, cuando se mira hacia adelante a lo largo
del eje longitudinal.

(i) Avanzando. Se dice que un avién sobre la superficie del agua estd "avanzando" cuando se halla en
movimiento y tiene una velocidad respecto al agua.

(i) Bajo mando. Se dice que un avion que se halle sobre la superficie del agua esta "bajo mando”, cuando
puede ejecutar las maniobras exigidas por el Reglamento internacional para prevenir los abordajes en el
mar, a fin de evitar otras naves.

(i) Eje longitudinal del avion. Es el eje que se elija paralelo a la direccion de vuelo a la velocidad normal de
crucero, y que pase por el centro de gravedad del avién.

(iv) En movimiento. Se dice que un avion que se halle sobre la superficie del agua esta "en movimiento"
cuando no esta varado ni amarrado a tierra ni a ningin objeto fijo en tierra o en el agua.

(v)  Plano horizontal. Es el plano que comprende el eje longitudinal y es perpendicular al plano de simetria
del avion.

(vi) Planos verticales. Son los planos perpendiculares al plano horizontal.

(vii) Visible. Dicese de un objeto visible en una noche oscura con atmésfera diafana.

2. Luces de navegacion que deben ostentarse en el aire

Como se ilustra en la Figura 1, deberan ostentarse las siguientes luces sin obstruccion:

(@) Unaluz roja proyectada por encima y por debajo del plano horizontal en el angulo de cobertura L;
(b) Unaluz verde proyectada por encima y por debajo del plano horizontal en el angulo de cobertura R;

(c) Unaluz blanca proyectada por encima y por debajo del plano horizontal, hacia atras, en el angulo de
cobertura A.
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3. Luces que deben ostentar los aviones en el agua
3.1. Generalidades

El Reglamento internacional para prevenir los abordajes en el mar exige que se ostenten luces distintas en
cada una de las siguientes circunstancias:

(@) Cuando el avion esté en movimiento;

(b) Cuando remolque otra nave o avion;

(c) Cuando sea remolcado;

(d) Cuando no esté bajo mando y no esté avanzando;
(e) Cuando esté avanzando, pero no bajo mando;

® Cuando esté anclado;

() Cuando esté varado;

A continuacion, se describen las luces de a bordo necesarias en cada caso.

3.2. Cuando el avion esté en movimiento como se ilustra en la Figura 2, las siguientes luces aparecen como
luces fijas sin obstruccién:

(@ Unaluz roja proyectada por encima y por debajo del plano horizontal, a través del angulo de cobertu-
ral;

(b) Unaluz verde proyectada por encima y por debajo del plano horizontal, a través del angulo de cober-
tura R;

(c) Unaluz blanca proyectada por encima y por debajo del plano horizontal, a través del angulo de cober-
tura A;y

(d) Unaluz blanca proyectada a través del angulo de cobertura F.

3.2 Las luces descritas en (a), (b) y (c) deberian ser visibles a una distancia de por lo menos 3,7 km (2 NM).
La luz descrita en (d) deberia ser visible a una distancia de 9,3 km. (5 NM) cuando se fije a un avién de 20
m o mas de longitud, o visible a una distancia de 5,6 km (3 NM) cuando se fije a un avién de menos de 20 m
de longitud.

22007 o s, Blanca
b
110° -1 [ Yl =~ 110°
/! . Lf‘l’ ':5. inY ' \\‘
L Al 1
! Lwum- W ~~-.4R \
Roja! I__ E H —‘_1 N Verde
N L B
Woro
v o Y
Y
‘.r‘n,"u
ol
< A 7Blanca
140° ~. e

Figura 2
3.3. Cuando remolque otra nave o avion
Como se ilustra en la Figura 3, las siguientes luces aparecen como luces fijas sin obstruccion:
(@) Las luces descritas en 3.2 anterior;

(b) Unasegunda luz que tenga las mismas caracteristicas de la luz descrita en 3.2 (d) y que se encuen-
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tre montada en una linea vertical por lo menos 2 m por encima o por debajo de la misma; y

(c) Una luz amarilla que tenga, en otra forma, las mismas caracteristicas de la luz descrita en 3.2 (c) y
gue se encuentre montada sobre una linea vertical por lo menos 2 metros por encima de la misma.
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T i -
(RN ©  Blanca

Figura 3

Por 1o menos 2 m

3.4. Cuando el avion sea remolcado

Las luces descritas en 3.2 (a), (b) y (c) aparecen como luces fijas sin obstruccion.

3.5. Cuando el avién no esté bajo mando y no esté avanzando

Como se ilustra en la Figura 4, dos luces rojas fijas colocadas donde puedan verse mejor, una verticalmente

sobre la otra y a no menos de 1 m de distancia una de otra, y de dicha caracteristica como para ser visible
alrededor de todo el horizonte a una distancia de por lo menos 3,7 km. (2 NM).

Figura 4

Por lo menos 1 m

3.6. Cuando el avién esté avanzando, pero no bajo mando como se ilustra en la Figura 5, las luces descrip-
tas en 3.5 més las descritas en 3.2 (a), (b) y (c).

NOTA: La presentacién de las luces descritas en 3.5 y 3.6 anteriores, han de ser consideradas por las de-
mas aeronaves como sefiales de que el avién que las ostenta no se encuentra bajo mando y no puede, por
lo tanto, salirse del camino. No son sefiales de avion en peligro que requiere ayuda.

Verde
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Figura 5

Por 1o menos 1'm

3.7. Cuando el avién esté anclado

(@) Si el avion tiene menos de 50 m de longitud, ostentara una luz blanca fija (Figura 6) en el lugar que
sea mas visible desde todos los puntos del horizonte, a una distancia de por lo menos 3,7 km (2 NM).
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(b) Si el avién tiene 50 m de longitud o mas, ostentara en los lugares en que sean mas visibles una luz
blanca fija, en la parte delantera y otra luz blanca fija en la trasera (Figura 7), ambas visibles desde todos
los puntos del horizonte, a una distancia de por lo menos 5,6 km. (3 NM).

(c) Sielavién tiene 50 m o mas de envergadura, ostentara una luz blanca fija a cada lado (Figuras 8 y 9)
para sefialar su envergadura maxima, ambas luces visibles, en lo posible, desde todos los puntos del hori-
zonte a una distancia de por lo menos 1,9 km. (1 NM).

3.8. Cuando esté varado ostentara las luces prescritas en 3.7 y ademas dos luces rojas fijas colocadas ver-
ticalmente una sobre la otra a una distancia no menor de 1 m y de manera que sean visibles desde todos
los puntos del horizonte.
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Lengitud: 50 m o menos, envergadura: 5¢ m o mas.

Fig. 8
Langitud: 50 m & mas, envergadura: 5 m o mnas
Fig. 9
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE N — NORMAS PARA LA NAVEGACION AEREA CON SISTEMA MUNDIAL
DE NAVEGACION POR SATELITE (GNSS)

1. AMBITO DE APLICACION Y SUJETOS ALCANZADOS POR LA NORMA

1.1 La presente normativa es de aplicacion a toda persona que utilice el SISTEMA MUNDIAL DE
DETERMINACION DE LA POSICION (GPS) en navegaciones aéreas, segun las reglas de vuelo visual
(VFR) o por instrumentos (IFR); por lo que se establecen los criterios operacionales de navegacion aérea y
las condiciones de uso del denominado SISTEMA MUNDIAL DE NAVEGACION POR SATELITE (GNSS).

1.2 La presente norma sera de aplicacion en todo el territorio de la Republica Argentina, sus aguas
jurisdiccionales y el espacio aéreo que los cubre, como también en aquellos espacios aéreos
extraterritoriales cuando por convenios internacionales se acuerde que dichos espacios se encuentren bajo
la jurisdiccion de los servicios de transito aéreo nacionales, de acuerdo con las consideraciones de
implantacion establecidas en el Plan Mundial de Navegacion Aérea para los sistemas de comunicaciones,
navegaciéon y vigilancia (CNS), la gestion del transito aéreo (ATM) y la planificacién regional de la
Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI).

2. DEFINICIONES

2.1 Las definiciones de los siguientes términos, son conforme lo adoptado por la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI):

Comprobacién auténoma de la integridad en el receptor (RAIM) (Circular 267-AN/159) RAIM es una técnica
mediante la cual un receptor / procesador GNSS de a bordo vigila de manera auténoma la integridad de las
sefiales de navegacion proveniente de los satélites GNSS.

Disponibilidad (Circular 267-AN/159). La disponibilidad de un sistema de navegacion es el porcentaje de
tiempo en el que son utilizables los servicios del sistema. La disponibilidad es una indicacién de la
capacidad del sistema para proporcionar servicio Gtil dentro de una determinada zona de cobertura. La
disponibilidad de sefiales es el porcentaje de tiempo en el que se transmiten sefiales de navegacion desde
fuentes externas para ser utilizadas. La disponibilidad depende de las caracteristicas fisicas del entorno y
de la capacidad técnica de las instalaciones transmisoras.

Exactitud (Circular 267-AN/159) Es el grado de conformidad entre la posicion estimada o medida vy, o, la
velocidad de una plataforma en un momento determinado y su posicion o velocidad verdaderas.
Habitualmente se presenta la exactitud de performance de la radionavegacién como medida estadistica de
errores del sistema y se especifica como:

(a) Previsible. La exactitud de una posicidn en relacién con las coordenadas geogréficas o geodésicas de la
tierra.

(b) Relativa. La exactitud con la que un usuario puede determinar una posicién respecto a otra posicion, sin
considerar los errores en sus posiciones verdaderas.

(c) Replicable. La exactitud con la que un usuario puede volver a una posicidn cuyas coordenadas han sido
medidas en un tiempo anterior con el mismo sistema de navegacion.

Exactitud del GNSS (Circular 267-AN/159). Grado de conformidad entre la informacion sobre posicién y
hora que proporciona el GNSS vy, la posicion y hora, verdaderas.

Fiabilidad (Circular 267-AN/159). Una funcién de la frecuencia con que se presentan fallos en el sistema. La
probabilidad de que el sistema desempefie su funcién, dentro de los limites definidos de performance,
durante un periodo especificado y en condiciones determinadas de funcionamiento. Formalmente, la
fiabilidad se expresa como la diferencia entre 1 y la probabilidad de fallo del sistema.

COMANDO DE REGIONES AEREAS 3° Edicién 31 julio 2008
APENDICE N



APENDICE N 14.2 RAAC PARTE 91

Integridad (Circular 267-AN/159). Capacidad de un sistema de proporcionar a los usuarios avisos oportunos
en caso de que el sistema no deba utilizarse para la navegacion.

Integridad del GNSS (Circular 267-AN/159). La garantia de que todas las funciones del sistema tienen lugar
dentro de los limites de performance operacional del GNSS.

Receptor GNSS (PANS-OPS Doc 8168).Este término alude a aquellos equipos de avidnica que cumplan al
menos los requisitos para los receptores GPS que se establecen en el Anexo 10 (Volumen 1) de la OACI y
las especificaciones de RTCA/DO208 conforme a la FAA TSO-C129A de la Administracion Federal de
Aviacion de los Estados Unidos.

Sistema de navegaciéon como medio primario (Circular 267-AN/159). Sistema de navegacion aprobado para
determinada operacién o fase de vuelo que debe satisfacer los requisitos de exactitud y de integridad pero
gque no es necesario que satisfaga los requisitos de plena disponibilidad y continuidad del servicio.

Sistema de navegacion como medio suplementario (Circular 267-AN/159). Sistema de navegacion que debe
utilizarse conjuntamente con un sistema de navegacion como medio Unico. La aprobacion de medios
suplementarios para determinada fase del vuelo exige que se disponga a bordo de un sistema de
navegacién como medio Unico para dicha fase del vuelo. Entre los requisitos de performance del sistema de
navegacién para determinada operacion o fase del vuelo, un sistema de navegacidn como medio
suplementario debe satisfacer los requisitos de exactitud y de integridad para tal operacion o fase del vuelo.
No se impone satisfacer los requisitos de disponibilidad y de continuidad.

Sistema de navegacion como medio unico (Circular 267-AN/159). Un sistema de navegacion aprobado
como medio Unico para determinada operacion o fase del vuelo debe posibilitar a la aeronave satisfacer, en
dicha operacién o fase del vuelo, los cuatro requisitos de performance del sistema de navegacion: exactitud,
integridad, disponibilidad y continuidad de servicio.

Navegacion de area (RNAV) (Circular 267-AN/159). Método de navegaciéon que permite las operaciones de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada.

Punto de recorrido (WAY POINT — W/P) (Anexo 11). Un lugar geografico especificado, utilizado para definir
una ruta de navegacion de area o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area.

Ruta de navegacién de area (Anexo 11). Ruta ATS establecida para el uso de aeronaves que pueden
aplicar el sistema de navegacion de area.

Vigilancia de la integridad del GNSS (Circular 267-AN/159). Subsistema del GNSS que permite la deteccion
e indicacion oportunas de mal funcionamiento en las operaciones GNSS, para asegurar que el usuario sepa
si el sistema esta funcionando o no dentro de los limites especificados de performance.

3. REQUISITOS OPERACIONALES

3.1 Para poder utilizar un receptor GNSS para las rutas y procedimientos que la autoridad aeronautica
argentina establezca y difunda especificamente para este medio de navegacién, debera disponerse de la
correspondiente autorizacion de la autoridad aeronautica del Estado de matricula y cumplir con las
condiciones que a continuacién se detallan:

(@) La aeronave debe satisfacer las especificaciones de “Performance Minima de los Sistemas de
Aeronaves” (MASPS) del Estado de Matricula.

(b) La operacion de la aeronave, se realizara conforme a las especificaciones de operacion y/o condiciones
establecidas en la aprobacidn operativa GNSS expedida por el Estado del Explotador.

3.2 Los explotadores de servicios de transporte aerocomercial, deberan incluir en el Programa de
Instruccién de las tripulaciones de vuelo, los temas relacionados con la operacion y utilizacion del equipo
receptor GNSS y sistema GPS. Deberan incluir ademas, los procedimientos para asegurar la integridad y
precision de la base de datos para la navegacion; la seleccion de aerédromos de alternativa con
procedimientos de aproximacién por instrumentos no basados en GNSS; los métodos de operacion para la
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navegacion con este sistema y los procedimientos ante la deteccion de alertas que indiquen degradacion de
las sefales del sistema.

3.3 La aeronave deberéa estar certificada para satisfacer los requisitos minimos de performance de
navegacion (RNP) cuando hayan sido establecidos para los distintos espacios aéreos en las publicaciones
de informacion aeronutica.

4. CONDICIONES DE USO DEL GNSS
4.1 Vuelos VFR
4.1.1 El receptor GNSS puede ser utilizado s6lo como apoyo a la navegacion que se realice seguin

las reglas de vuelo visual (VFR), en virtud que el piloto tiene, en todo momento, la responsabilidad en des-
arrollar la navegacion manteniendo referencia visual constante con la superficie terrestre, conforme lo esti-
pula la reglamentacion aeronautica vigente.

4.2 Vuelos VFR controlado

4.2.1 Para realizar un vuelo VFR dentro de un espacio aéreo controlado (VFR controlado) utilizando
un receptor GNSS como medio de navegacion suplementario, el mismo debera estar certificado para uso
aeronautico por el fabricante (conforme a normas de fabricacién/homologacién del pais de origen) y su ins-
talacion debera estar verificada y aprobada por la Autoridad Aeronautica Competente de conformidad con
los requisitos de instalacion de equipos en las aeronaves para realizar vuelos IFR, tal como se encuentran
especificados en la reglamentacién aeronautica vigente.

4.2.2 Si la tripulacion recibe una indicacion en el receptor GNSS indicando que el sistema no debe
ser utilizado para la operacion (o fase del vuelo) prevista, la tripulacién debera continuar la navegacién utili-
zando ayudas tradicionales para la navegacion.

4.3 Vuelos IFR

4.3.1 El receptor GNSS puede ser utilizado como medio de navegacion primario para realizar vuelos
IFR en rutas oceanicas, rutas ATS, en areas de control terminal y en aproximaciones por instrumentos de
no precisién, donde la Autoridad Aeronautica haya establecido procedimientos y trayectorias para dicho
sistema; siempre y cuando satisfagan las condiciones sefialadas a continuacion:

(@) El receptor GNSS debera estar certificado para uso aeronautico por el fabricante (conforme a normas
de fabricacién/homologaciéon del pais de origen) y ademas, para realizar vuelos IFR. (TSO 129/JTSO 129
(Clase Al, A2, B1, B2, C1 o C2) de la FAA o su equivalente)

(b) Suinstalaciéon en la aeronave, deberd estar verificada y aprobada por la Autoridad Aeronéutica compe-
tente de conformidad con los requisitos de instalacién de equipos para realizar vuelos IFR, tal como se en-
cuentran especificados en la reglamentacidon aeronautica vigente (circulares FAA AC 20-138A 6 AC 20-
138A)

(c) Para utilizar un receptor GNSS en las navegaciones de los servicios aéreos comerciales, los explotado-
res deberan estar autorizados por la autoridad aerondutica quien podra incluir disposiciones especificas de
instruccion o requisitos de certificacion de pilotos y/o el manejo de la base de datos de a bordo, al igual que
los procedimientos y limitaciones operacionales necesarias para asegurar el adecuado funcionamiento de la
avionica; lo que debera constar en las Especificaciones de Operacion de la empresa aerocomercial o en su
Manual de Operaciones.

(d) Por razones de seguridad, se prohibe que un piloto ingrese o actualice manualmente la informacién o
coordenadas de un procedimiento por instrumentos diagramado por la autoridad aeronautica para este
tipo de sistema. La prohibicion incluye toda modificacién que en forma manual se pretenda realizar a la
base de datos del sistema, para lo que sélo se prevé las actualizaciones que, bajo caracter oficial, brinden
los centros autorizados para ello.
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4.4 Operaciones aéreas en areas oceanicas

44.1 El receptor GNSS se podra utilizar en navegaciones aéreas sobre el sector oceanico de las
regiones de informacion de vuelo como medio de navegacion primario o Unico, si no se dispone de sefiales
de ayudas terrestres; permitiéndole a los pilotos, conocer su posiciéon con un mayor grado de seguridad y
disminuir la probabilidad de incidentes o accidentes.

4.5 Operaciones aéreas en rutas ATS designadas

45.1 El receptor GNSS, es un medio de navegacion suplementario que se podra utilizar en navega-
ciones aéreas en rutas ATS designadas.

45.2 Cuando en la navegacion aérea en rutas ATS designadas se pierdan las sefiales de referencia
de los equipos terrestres de ayuda a la navegacion, el receptor GNSS podré ser considerado como medio
de navegacién primario al igual que en la navegacién aérea en rutas RNAV.

453 El piloto tendré presente que, a los fines de las separaciones, el control de transito aéreo con-
siderara las posiciones que se informen sobre la base de los datos brindados por el receptor GNSS, de la
misma manera que los radiales VOR vy las distancias DME.

4.6 Operaciones aéreas de Salidas y Llegadas Normalizadas

4.6.1 Para Salidas Normalizadas por Instrumentos (SID) y Llegadas Normalizadas por Instrumentos
(STAR), sélo se podra utilizar el receptor GNSS en aquellos procedimientos que han sido especificamente
establecidos por la autoridad aeronautica.

4.6.2 Los procedimientos aprobados, seran los publicados por la autoridad aeronautica y podran ser
incorporados a la base de datos de navegacién de a bordo.

4.7 Procedimientos de aproximacion que no son de precision

4.7.1 Se autoriza la utilizacién del receptor GNSS del sistema GPS, en aquellos procedimientos de
aproximacion por instrumentos que no sean de precision y que hayan sido establecidos y publicados por la
autoridad aerondautica. Dichos procedimientos deberan estar incorporados en la base de datos de navega-
cion del equipo de a bordo.

4.8 Informacién a las dependencias ATC / ATS, sobre distancia GPS

48.1 Cuando la dependencia ATC / ATS solicite a la tripulacién de vuelo, informacion respecto de su
posicion, ésta debera proporcionar la distancia que se obtenga de una sefial DME. Como alternativa, se
podra proporcionar la informacion de la distancia que se obtenga de un equipo GPS o receptor GNSS, an-
teponiendo la frase “DISTANCIA GPS”, excepto cuando el RAIM no esté disponible en ese momento y/o no
haya estado disponible durante los DIEZ (10) minutos anteriores.

4.8.2 La informacién sobre distancia s6lo debe suministrarse con relacién a los puntos de notificacion
publicados, salvo solicitud especifica formulada por la dependencia ATS.

4.9 Plan de Vuelo

49.1 Los explotadores de aeronaves que hayan sido autorizados para realizar operaciones RNAV
(GNSS), deberan insertar el designador “G” en la casilla 10 del plan de vuelo (AIP Volumen 1 - Parte ENR
1.10 - 6).

5. REQUISITOS DE AERONAVEGABILIDAD

51 La autoridad aeronautica competente es quien fijara los requisitos de aeronavegabilidad para la
instalacion de receptores GNSS en las aeronaves, por lo que verificara y aprobara las instalaciones de con-
formidad con los requisitos de instalacion de equipos que conforman la avidnica de las aeronaves, en un
todo de acuerdo a la reglamentacién aeronautica vigente.
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6. REQUISITOS DE CALIFICACION DE LOS PILOTOS

6.1 Los requisitos de instruccion y calificacion de pilotos para la ejecuciéon de procedimientos
GNSS, estaran contenidos en el Programa de Instruccion del Explotador aprobado por la Autoridad Ae-
ronautica competente, de conformidad con la clase de operaciones a realizar y el tipo de aeronave a emple-
ar, tanto para el uso de receptores GNSS integrados a un sistema de gestion de vuelo, como también, para
los no integrados.

7. ANOMALIAS E INTERFERENCIAS EN EL GNSS

7.1 La vulnerabilidad mas notable del GNSS reside en la posibilidad de interferencias, al igual que
en todas las bandas de radionavegacion, afectando la performance de navegacion y que en resumen se
pueden fundar en interferencias que pueden ser intencionales o no intencionales, por el estado de la ionos-
fera y por otras diversas vulnerabilidades relacionadas con la falla del sistema, por posibles errores opera-
cionales o por la misma suspensién del servicio.

7.2 Cualesquiera fuese el origen de las anomalias o interferencias, los pilotos deberan proceder de
la siguiente forma:

(@) Notificar la situacién a la dependencia ATC tan pronto como sea posible y solicitar instrucciones espe-
ciales, en caso de resultar necesario.

(b) Informar la altitud, la ubicacién y la hora del suceso.

(c) Elaborar un informe que sera remitido a la autoridad aeronautica competente tan pronto como sea po-
sible y con informacion que comprenda la descripcion del suceso (ej: como fallé6 o reaccioné la avidnica
durante la anomalia, etc.)

7.3 Con la informacion, las dependencias ATC podran registrar detalles de los sucesos, intentar la
identificacién de otras aeronaves equipadas con receptores GNSS que hayan experimentado anomalias
similares y radiodifundir tales novedades sobre anomalias o interferencias detectadas, para la seguridad
operacional de las demas aeronaves.

7.4 La recopilacion de la informacién, le permitird al Estado evaluar las vulnerabilidades del GNSS
en su espacio aéreo y seleccionar mitigaciones apropiadas dependiendo del espacio aéreo en cuestion y de
las operaciones aéreas que deban apoyarse, en virtud que la coordinacién nacional e internacional de me-
didas para evitar y mitigar las anomalias e interferencias GNSS es fundamental.

8. PROCEDIMIENTO PARA LA OPERACION GPS CON PERDIDA DE RAIM

8.1 Operaciones en espacio aéreo ocedénico, en ruta, en Terminal y de Aproximacién de No
Precisién

8.1.1 La exactitud de la informacion que brinda un receptor GNSS, puede ser afectada por la pérdida

de la capacidad de RAIM, por lo que no se cumpliria con las normas requeridas para la navegacion segun
este sistema de navegacion y ademas, con la ejecucion de separaciones indicadas por la dependencia
ATC.

8.1.2 Cuando se produjese una alarma de integridad de las sefales de los satélites o haya prevision
de indisponibilidad de la funcion RAIM durante la navegacion en espacio aéreo oceanico, en ruta y/o en
Terminal se debera continuar la fase de vuelo con referencia a los sistemas de navegacion convencionales.

8.1.3 El aer6dromo que se seleccione para realizar un procedimiento de aproximaciéon de no
precision (GPS) o el aer6dromo de alternativa, debera — al menos uno de ellos — disponer de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos establecido con referencia a radioayudas terrestres, las
cuales deberan estar en servicio y el procedimiento de aproximacion por instrumentos disponible para la
hora prevista de llegada al aerédromo inicialmente seleccionado como destino.

8.14 Informar la contingencia del GPS a la dependencia ATS utilizando la frase “GNSS BASICO NO
DISPONIBLE POR PERDIDA DE RAIM O ALERTA RAIM”".
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9. INFORMACION SOBRE DISPONIBILIDAD DE LAS SENALES DEL GPS

9.1 Actualmente existe informacion disponible proporcionada por U.S. Coast Guard Center en la direc-
cién de Internet: http://www.navcen.uscg.gov.

9.2 Las posibles interrupciones del servicio de satélite que sean planificadas, se anuncian en forma de
avisos a los usuarios de NAVSTAR con un minimo de CUARENTA Y OCHO (48) horas de anticipacion.
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INDICE

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE P — FORMULARIO AIREP DE NOTIFICACION (MODELO AR)

NOTA: Ver RAAC 91, Seccién 91.174
1. Anotacién de aeronotificaciones ordinarias

1.1. La Seccion 1 es obligatoria aunque pueden omitirse los conceptos 5 y 6 de la misma cuando lo prescri-
ban los Procedimientos Suplementarios Regionales; la Seccién 2 se afiadira, en su totalidad o en parte sélo
cuando asi lo solicite el explotador o su representante designado, o cuando el piloto al mando lo estime
necesario; la Seccion 3 se afiadira, en su totalidad o en parte de conformidad con el Anexo 3 y los Procedi-
mientos Suplementarios Regionales, Parte 3 — Meteorologia

1.2. La Seccion 3 se compilara del modo siguiente:
(a) Latemperatura del aire y el viento se anotaran cada vez que se hace una observacion;

(b) Las aeronaves en vuelo subsénico anotaran la turbulencia moderada si la han encontrado en los Gltimos 10 minu-
tos (véase en 2.1 lo referente a las aeronaves en vuelo o trans6nico o supersonico);

(c) Todas las aeronaves anotaran el engelamiento moderado si lo han encontrado en los Ultimos 10 minutos;

(d) Lainformacién suplementaria tal como la altura de las bases y/o de las cimas de las nubes que puedan evaluarse
con exactitud, las tormentas en la trayectoria de vuelo o cerca de la misma, el paso por un frente, etc. - se anotara si, a
juicio del piloto al mando, tiene interés aeronautico.

1.3. Las aeronotificaciones ordinarias que contengan una Seccion 3 llevaran el designador "ARP".
2. Anotacién de aeronotificaciones especiales

2.1. Aeronotificaciones especiales que contengan informacion distinta de las observaciones de actividad volcanica
(Modelo AR).

2.1.1. Se pedira a todas las aeronaves que anoten los datos correspondientes a los conceptos 1 a 4 de la Seccién 1
y los pertinentes de la Seccién 3, de acuerdo a lo siguiente:

() Cuando encuentren turbulencia fuerte o engelamiento fuerte;

(b) Cuando encuentren turbulencia moderada, granizo o cumulonimbus, durante las fases de vuelo transénico o
supersonico; o

(c) Cuando encuentren otras condiciones meteoroldgicas, por ejemplo, los demas fenémenos correspondientes a la
definicion de informacién SIGMET, salvo que las nubes de cenizas volcanicas, que en opinién del piloto al mando
puedan afectar la seguridad o afectar en gran medida la eficiencia de las operaciones de otras aeronaves.

NOTA: El término "Informacioén SIGMET" se refiere a los siguientes fenomenos:

A niveles de crucero subsoénico: Tormentas activas; Engelamiento fuerte; Cicldn tropical; Ondas orograficas
fuertes; Linea de turbonada fuerte; Tempestades extensas de Granizo fuerte arena/polvo; Turbulencia fuer-
te; Nubes de cenizas volcanicas.

A niveles de vuelo transonico o de crucero supersonico: Turbulencia moderada; Cumulonimbus o fuerte
Granizo; Nubes de cenizas volcanicas.

2.1.2. Los conceptos 1 a 4 de la Seccion 1 y los fenbmenos que justifiquen la aeronatificacion especial, se
anotaran en los lugares apropiados del formulario.
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1. FORMULARIO AIREP (Modelo AR)
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INDICE
REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE Q -SENALES VISUALES EN TIERRA

Prohibicion de aterrizaje.-

1.- Un panel cuadrado, rojo y horizontal, con diago-
nales amarillas, cuando esté colocado en un é&rea de
sefiales, indica que estan prohibidos los aterrizajes y que
es posible que dure dicha prohibicion. (Figura 2)

Fig. 2

Necesidad de precauciones especiales du-
rante la aproximacién y el aterrizaje.-

2.- Un panel cuadrado, rojo y horizontal, con una
diagonal amarilla, cuando esté colocado en un &rea de
sefiales, indica que debido al mal estado del area de
maniobras o por cualquier otra razon, deben tomarse
precauciones especiales durante la aproximacién para
aterrizar, o durante el aterrizaje. (Figura 3)

Fig. 3

Uso de pistas y calles de rodaje.-

3.- Una sefial blanca y horizontal en forma de pesas,
cuando esté colocado en un area de sefiales, indica que
las aeronaves deben aterrizar, despegar y rodar Unica-

mente en las pistas y en las calles de rodaje. (Figura 4)

Fig. 4
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Uso de pistas y calles de rodaje.-

4.- La misma sefial blanca y horizontal en forma de pe-
sas descripta en 3, pero con una barra negra perpendi-
cular al eje de las pesas a través de cada una de sus
porciones circulares, cuando esté colocada en un area
de sefales, indica que las aeronaves deben aterrizar y
despegar Unicamente en las pistas, pero que las demas
maniobras no necesitan limitarse a las pistas ni a las
calles de rodaje. (Figura 5)

Fig. 5

Pistas o calles de rodaje cerradas al transi-
to.-

5.- Cruces de un solo color que contraste, amarillo o
blanco, colocadas horizontalmente en las pistas y calles
de rodaje o partes de las mismas, indican que el area
no es utilizable para el movimiento de aeronaves. (Figu-
ra 6)

Fig. 6

Instrucciones para el aterrizaje y el despe-
gue.-

6.- Una "T" de aterrizaje, horizontal, de color blanco o L= ——
anaranjado, indica la direccién que ha de seguir la ae-
ronave para aterrizar y despegar, lo que hard en una
direccion paralela al brazo largo de la "T" y hacia su
travesafio. (Figura 7)

Fig. 7
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APENDICE Q 17.3

Instrucciones para el aterrizaje y el despe-
gue.-

7.- Un grupo de dos cifras, colocado verticalmente en la
torre de control del aer6dromo, o cerca de ella, indica a
las aeronaves que estan en el area de maniobras la
direccion de despegue expresada en decenas de gra-
dos, redondeando el nimero al entero méas préximo al
rumbo magnético de que se trate. (Figura 8)

Transito hacia la derecha.-

8.- Una flecha hacia la derecha y de color llamativo en
un area de sefiales, u horizontalmente en el extremo de
una pista o en el de una franja en uso, indica que los
virajes deben efectuarse hacia la derecha antes del
aterrizaje y después del despegue. (Figura 9)

Oficina de informacion de los servicios de
transito aéreo.-

9.- La letra "C", en negro, colocada verticalmente sobre
un fondo amarillo, indica el lugar en que se encuentra la
oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.
(Figura 10)

Planeadores en vuelo.-

10.- Una doble cruz blanca, colocada horizontalmente,
en el area de sefiales, indica que el aerédromo es utili-
zado por planeadores y que se estan realizando vuelos
de esta naturaleza. (Figura 11)

Fig. 11
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ESTA PAGINA FUE DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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iINDICE
REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE R-VUELO IFR EN RUTAS DE NAVEGACION DE AREA (RNAV)
CON PROCEDIMIENTOS ESPECIALES

VUELO EN RUTAS RNAV DONDE SE APLIQUE LA TECNICA BASADA EN EL NUMERO DE MACH

1. Cuando se vaya a volar en una ruta donde se utilice la técnica basada en el nimero de Mach (MNT)
para la separacion longitudinal de las aeronaves, se indicara en el plan de vuelo, en la casilla correspon-
diente a la velocidad de crucero, la misma referida al nimero de Mach verdadero, o bien se indicara en la
casilla correspondiente a la ruta a continuacion del punto de posicién donde se entra en la ruta o se inicia la
aplicacion de la mencionada técnica, de acuerdo con lo indicado en las instrucciones para completar el for-
mulario de plan de vuelo, contenidas en la AIP Parte ENR 1.10.

2. El piloto de una aeronave que vuele en una ruta donde se aplica la técnica basada en el nimero de Mach,
normalmente recibira el nimero de Mach asighado que debera respetar, incluido en el permiso de transito inicial
otorgado antes del despegue. De no ocurrir lo anterior, le sera indicado antes de llegar al punto de entrada a la
ruta a partir del cual se aplica dicha técnica; caso contrario, en la notificacion de posicion anterior a dicho punto,
informar& a la dependencia ATC la velocidad en nimero de Mach verdadero que se propone mantener.

3. El piloto mantendra la velocidad ateniéndose estrictamente al nimero de Mach autorizado. Si es
absolutamente necesario cambiar por un tiempo determinado la velocidad, por ejemplo debido a turbulencia,
debera notificarlo lo antes posible a la dependencia ATC.

4. Cuando lo solicite la dependencia ATC, debera incluirse el nimero de Mach con que se vuele en los
informes de posicion ordinarios.

5. El piloto calculara con precision la hora en que estima que sobrevolara el punto de entrada a la ruta o
sector de aplicacién de la técnica basada en el nimero de Mach, y la informara a la dependencia ATC al
notificar la posicién anterior a dicho punto, o antes de ello si fuera posible.

NOTA: Es muy importante que el calculo de la hora que el piloto informara a la dependencia ATC, como aquella
en que estima gque sobrevolara el punto de entrada a la ruta o sector de aplicacion de la ya mencionada técnica,
sea lo mas exacto posible, ya que constituye la base de la planificacion anticipada de la separacion longitudinal
entre aeronaves.

6. Cuando se vuele en rutas donde se aplica la técnica basada en el numero de Mach, se cumpliran los
procedimientos de comunicaciones aplicables a las demas rutas ATS.

7.  Si dos aeronaves proyectan volar a lo largo de la misma ruta en que se aplica la técnica basada en el
namero de Mach, al mismo nivel de crucero, y la segunda aeronave vuela a un nimero de Mach mas elevado
que la primera, la Dependencia ATC podra indicarle al piloto de esta Ultima;

(a) que mantenga una velocidad determinada en nimero de Mach igual a la de la aeronave que la precede; o
bien

(b) aplicarle un intervalo de tiempo adicional en el punto de entrada a la ruta o area donde se aplica la técnica,
aumentando la separacion longitudinal, para compensar el hecho de que estara alcanzando paulatinamente a la
aeronave precedente.

NOTA: Tal incremento se calcula teniendo en cuenta la diferencia de velocidades relativas (en namero de
Mach) y la distancia existente hasta el punto comun de salida, a efectos de que;

(a) en ningln momento la separacién en la ruta sea inferior a la minima establecida; y

(b) al llegar al punto de salida exista la separacién longitudinal minima de aplicacion en la ruta o area donde
no se aplica la técnica del nimero de Mach.
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8. La técnica basada en el nimero de Mach puede utilizarse para aplicar la separacion longitudinal entre
aeronaves que realicen ascensos o descensos pronunciados en la ruta siguiendo la misma derrota, con tal que
la separacion longitudinal minima prescrita se mantenga durante dicha operacion, asi como también en cada
punto importante a lo largo de la derrota. La aplicacién de este procedimiento se basa en la suposicién de que
el tltimo nimero de Mach asignado se mantendra durante el ascenso o descenso pronunciado, por lo que en el
caso de que esto no sea factible, el piloto lo debe advertir a la Dependencia ATC al hacer la solicitud para
ascender / descender, indicando cual sera el numero de Mach que mantendra mientras dure la maniobra.

9. Utilizando la técnica basada en el nimero de Mach (MNT) se podra aplicar la separacion longitudinal
basada en distancia obtenida con equipamiento RNAV, en lugar de establecerla en base a tiempo. La sepa-
racion se establecera manteniendo como minimo la distancia especificada entre las posiciones de las aero-
naves, notificada por los pilotos con referencia al equipo RNAV.

10. Los puntos de notificacién de posicion son los establecidos para la ruta en la AIP. Ademas, la
dependencia ATC podré solicitar la informacién necesaria sobre distancia RNAV, la que en todo lo posible debe
darse con referencia a un punto de recorrido situado delante de la aeronave.

11. La separacién basada en la distancia RNAV puede aplicarse solamente entre las aeronaves dotadas de
equipo RNAV que vuelan en rutas RNAV o en rutas ATS definidas por VOR o VOR / DME, determinadas por la
autoridad aeronautica competente.

12. Cuando se estén aplicando minimas de separacion basadas en la distancia RNAV, el piloto debera
notificar inmediatamente a la dependencia ATC respecto a toda falla del equipo de navegacion RNAV, o sobre
un deterioro en el rendimiento del mismo.
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