RAAC PARTE 121 SUBPARTE O 15. 1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 121 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION:
OPERACIONES REGULARES INTERNAS E INTERNACIONALES
OPERACIONES SUPLEMENTARIAS

SUBPARTE O - CALIFICACION DE LA TRIPULACION

Sec. Titulo

121.431 Aplicacién

121.432 Generalidades.

121.433 Requerimientos de instruccion.

121.433a Requerimientos de capacitacion para el manipuleo y transporte de mercancias peligrosas y mate-
riales magnetizados.

121.434 Experiencia operativa, ciclos de operacion y consolidacion de conocimientos y habilidades.

121.437 Calificacién de pilotos. Licencias requeridas.

121.438 Pilotos. Limitaciones operativas.

(£121.439 Experiencia reciente. Calificacion de Piloto al mando, Piloto segundo al mando y Copiloto.

121.440 Controles de ruta.

121.441 Control de eficiencia.

121.443 Requisitos para piloto al mando. Calificacion en ruta y aerédromos.

121.445 Piloto al mando. Calificacién en areas y aerddromos especiales.

121.447 Reservado.

121.453 Técnico mecanico de vuelo. Calificaciones.

121.455 Reservado.

121.457 Reservado.

121.431 Aplicacién

(a) Esta Subparte:

(1) Establece las calificaciones de tripulantes para todos los explotadores excepto cuando sea especificado
de otra manera. La Autoridad Aeronautica puede autorizar a explotadores que conducen operaciones bajo
la Parte 135 de estas Regulaciones a cumplir con la instruccion y requerimientos de calificacion de esta
Subparte en lugar de las Subpartes E, G y H de la Parte 135 de estas Regulaciones, excepto que el explo-
tador opte por cumplir con los requerimientos de experiencia operativa de 135.245 estas RAAC, en lugar de
lo requerido en 121.434 y:

(2) Permite que personal autorizado de centros de instruccion que cumpla con lo requerido en 121.411 y
121.413 imparta instruccién, examenes y controles bajo contrato u otro arreglo a aquellas personas sujetas
a los requerimientos de esta Subparte.

(b) Para el propésito de esta Subparte, los grupos de aviones, términos y definiciones establecidas en
121.400 y las siguientes definiciones son aplicables:

Consolidacion: Es el proceso mediante el cual una persona a través de la practica y la experiencia incre-
menta su eficiencia en los nuevos procedimientos y adquiere nuevos conocimientos y habilidades.

Tiempo de operacién en ruta: es el tiempo en operaciones en ruta bajo esta Parte.

Ciclo de operacién: Es el segmento de vuelo completo consistente en un despegue, ascenso, un tramo de
ruta, descenso y aterrizaje.

121.432 Generalidades

(a) Excepto en el caso de experiencia operativa, de acuerdo con 121.434, un piloto que sirve como piloto
segundo al mando en una operacion que requiera tres o0 mas pilotos, debera estar capacitado de acuerdo
con lo establecido en la Seccién 121.543 para actuar como piloto al mando en esa operacion.

(b) Ningun explotador puede efectuar un control o cualquier entrenamiento en operaciones segin esta Sec-
cion, a excepcién de los siguientes:

(1) Control de ruta y experiencia operativa para pilotos.

(2) Instruccion del navegador conducida por un instructor navegador.

(3) Control del navegador en vuelo.
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SUBPARTE O 15. 2 RAAC PARTE 121

(4) Control del técnico mecanico de vuelo (excepto procedimientos de emergencia) si la persona que esta
siendo inspeccionada esta calificada y vigente en concordancia con 121.453

(5) Instruccién y controles de aptitud para TCP.

Excepto para el control de piloto en ruta y del mecanico de vuelo, el tripulante que esta siendo chequeado
no puede integrar la tripulacion titular del vuelo.

(c) Para el proposito de esta Subparte los grupos de aviones son los prescriptos en 121.400.
(d) Para el proposito de esta Seccion se aplican los términos y definiciones indicados en 121.400.

(e) Las evaluaciones para habilitaciones o aprobaciones seran realizadas por inspectores de la Autoridad
Aeronautica. Las maniobras y procedimientos de emergencia para la instruccién se realizaran solamente en
simuladores de vuelo aprobados por la Autoridad Aeronautica. En los casos autorizados especificamente se
realizaran en avion.

121.433 Requerimientos de instruccién

(a) Instruccién inicial. Ningun explotador puede utilizar una persona ni persona alguna puede servir como
tripulante de vuelo en un avién, a menos que haya completado satisfactoriamente el programa de instruc-
cion aprobado de acuerdo con la Subparte N de esta Parte para dicho operador, incluyendo la instruccion
inicial en tierra y en vuelo para cada tipo de avion y para cada funcién particular de cada tripulante excep-
tuando lo que se indica a continuacion:

(1) Los tripulantes que estén calificados y hayan servido como tripulantes en otro tipo de avion del mismo
grupo de aviones para un mismo explotador, pueden volar en la misma ubicacion de tripulante después de
completar un curso de transicion segun lo indicado en 121.415 y obtener la habilitacion en la aeronave.

(2) Los tripulantes que estén calificados y hayan servido como copiloto en un tipo particular de avion,
podran desempefiar la funcién de piloto al mando o piloto segundo al mando, al finalizar su instruccién de
promocion de acuerdo con lo indicado en 121.415 y obtener la habilitacién de piloto en ese tipo de avion.

(b) Instruccién de diferencias. Ningun explotador puede emplear a una persona ni persona alguna puede
operar como miembro de la tripulacion requerida en un modelo de aeronave para el cual el programa de
entrenamiento aprobado para el explotador prevea instruccién de diferencias, a menos que esa persona
haya completado satisfactoriamente la instruccion de diferencias respecto a la aeronave y a la posicion que
ocupa como tripulante.

(c) Instruccién periodica:

(1) Ningun explotador puede emplear una persona, ni persona alguna puede servir como tripulante de un
avién, a menos que en los doce meses calendarios precedentes:

(i) Los tripulantes de vuelo hayan completado satisfactoriamente la instruccion periédica en tierra y en vue-
lo para ese tipo de avién en la posicién que le corresponda como tripulante, y un control de vuelo si es apli-
cable.

(i) Los despachantes y TCP hayan completado satisfactoriamente la instruccion en tierra y un control de
aptitud.

(iii) En adicion para los pilotos al mando, deben haber completado satisfactoriamente dentro de los 6 meses
calendarios precedentes, ademas del entrenamiento determinado en (c) (1) (i), la instruccion periodica en
vuelo para ese tipo de avidn en la posicion que le corresponda como tripulante.

(d) Para cada tipo de avion en que un piloto sirva como piloto al mando, se debe completar satisfactoria-
mente dentro de los 12 meses calendario precedentes ya sea instruccién periddica en vuelo o un control de
eficiencia. En el caso de que no hubiera un simulador o dispositivo de entrenamiento aprobado por la Auto-
ridad Aerondutica, se efectuara un vuelo local de instruccion de procedimientos y emergencias con un ins-
pector de la Autoridad Aerondutica.

(e) Toda vez que un tripulante o despachante de aeronave deba cumplimentar una exigencia de instruccion
periddica, control de vuelo o de eficiencia y realice ésta en el mes calendario anterior o posterior al que por
término le corresponda (con la notificacion previa a la D.H.A.), dicho control sera considerado como cumpli-
do en el mes que hubiere correspondido.

(f) No obstante lo expresado, el control de eficiencia previsto en 121.441 de esta Parte, no podra sustituir la
instruccion de maniobras y procedimientos incluidos en el programa de instruccion aprobado al explotador
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RAAC PARTE 121 SUBPARTE O 15. 5

avién que esta volando en operaciones bajo esta Parte, y el piloto al mando no esta calificado como inspec-
tor, el piloto al mando efectuaréa todos los despegues y aterrizajes bajo las siguientes condiciones:

(1) En aquellos aeropuertos especiales designados por la Autoridad Aeronautica o aquellos aeropuertos
designados como especiales por el explotador.

(2) En alguna de las siguientes condiciones:

() El valor de la visibilidad prevaleciente en el Ultimo reporte meteorolégico para el aeropuerto es de 1200
metros o menor.

(i) Elrango de visibilidad en la pista (RVR) a ser utilizada es de 1300 metros o menos.

(i) La pista a ser utilizada tiene agua, nieve, barro u otra condicion similar que pueda afectar adversamente
la performance del avién.

(iv) La accién de frenado en pista a ser utilizada es reportada en condiciones inferior a buena.

(v) La componente de viento cruzado a la pista a ser utilizada excede de 15 nudos.

(vi) Es reportada cortante de viento en los alrededores del aeropuerto.

(vii) Cualquier otra condicion en que el piloto al mando considere necesario hacerlo.

121.439 Experienciareciente. Calificacion de Piloto al mando, Piloto segundo al mando y Copiloto.

= (a) Ningun explotador puede emplear una persona ni persona alguna puede servir como piloto en vuelo, a
menos que dentro de los 90 dias precedentes consecutivos haya realizado por lo menos 3 despegues y 3
aterrizajes en el tipo de aeronave en que esa persona va a operar. Los despegues y aterrizajes requeridos
por este parrafo pueden realizarse en un simulador visual aprobado segun el 121.407. Ademas, cualquier
persona que no realice los 3 aterrizajes y despegues dentro de los 90 dias precedentes consecutivos, y en
el mismo tipo de avién o en un simulador de vuelo aprobado a tal efecto, debe restablecer su vigencia de
acuerdo con lo establecido en el parrafo (b) de esta Seccion.

(b) Adicionalmente al cumplimiento de la instruccién periddica y los requerimientos de control de esta Parte,
un piloto que no haya cumplido con los requerimientos del parrafo (a) de esta Seccién debe restablecer la
experiencia reciente de acuerdo con lo que se indica a continuacion.

(1) Bajo la supervisién de un inspector reconocido de la empresa o un inspector de la Autoridad Aeronauti-
ca debera hacer por lo menos 3 despegues y 3 aterrizajes en el tipo de avién en que esa persona esta cali-
ficada o en un simulador avanzado de vuelo o simulador con representacion visual. Cuando se emplea un
simulador de vuelo con representacion visual, los requisitos del parrafo (c) de esta Seccién deberan cum-
plirse.

(2) Los despegues y aterrizajes requeridos en el parrafo (b) (1) de esta Seccion deberan incluir:

(i) Porlo menos un despegue con falla simulada del motor critico.

(i) Porlo menos un aterrizaje utilizando ILS hasta los minimos utilizados por el explotador vy,

(iii) Por lo menos un aterrizaje completo.

(c) Un piloto que ejecuta las maniobras indicadas en el parrafo (b) de esta Seccién en un simulador visual
debera:

(1) Haber registrado anteriormente 100 horas de vuelo en el mismo tipo de avién que va a volar.

(2) Ser observado en los dos primeros aterrizajes por un instructor quien actuard como piloto al mando y
ocupara el asiento correspondiente a la funcién. Los aterrizajes deberan hacerse en los minimos meteorol6-
gicos, no inferiores a los establecidos en las especificaciones operativas del explotador para operaciones
CAT | y deben hacerse dentro de los 45 dias siguientes a la terminacion del entrenamiento en simulador.

(d) Cuando se utilice un simulador para realizar cualquiera de los requerimientos de los parrafos (a) o (b) de
esta Seccibn, cada posicién de vuelo de tripulante la debe ocupar personal calificado adecuadamente capa-
citado y el simulador debe estar aprobado por la Autoridad Aeronautica. El simulador debe ser operado en
un ambiente de vuelo normal sin reposicionar las presentaciones del simulador.

(e) El inspector o instructor que controla y observa los despegues y aterrizajes prescritos en los parrafos (b)
(1) y (c) de esta Seccidn certificard que la persona observada es eficiente y calificada para desempefiar las
funciones de vuelo en operaciones segun esta Seccion y puede solicitarle cualquier maniobra adicional que
se juzgue necesaria para actualizar esa certificacion.

121.440 Controles de ruta

(a) Ningun operador puede emplear a ninguna persona ni persona alguna puede operar como piloto al man-
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SUBPARTE O 15. 6 RAAC PARTE 121

do o piloto segundo al mando en un avion, a menos que dentro de los 12 meses calendario precedentes esa
persona haya aprobado un control en ruta en el cual haya cumplido satisfactoriamente las tareas y respon-
sabilidades de un piloto al mando en el tipo de avién a volar.

(b) El control de ruta para vuelos internos e internacionales debera:

(1) Ser efectuado por un inspector de la Autoridad Aeronautica o por un inspector reconocido de la empresa
familiarizado con el avién a volar y la ruta y

(2) Debe consistir en un vuelo interno o internacional en cualquier ruta en aerovias nacionales o extranjeras
que opere la empresa o sobre una ruta directa. Se evaluara el desempefio del piloto al mando en cuanto a
la conduccion de la tripulacién y conocimientos de los procedimientos y decisiones adoptadas.

(3) Este tipo de control es independiente de las inspecciones de seguridad operacional en ruta que la Auto-
ridad Aeronautica pueda disponer en cumplimiento del plan de inspecciones de seguridad operacional.

(c) El control de ruta a un piloto al mando o piloto segundo al mando para vuelos suplementarios debera:

(1) Ser efectuado por un inspector de la Autoridad Aerondutica o por un inspector reconocido habilitado en
el avion a volar y la ruta.

(2) Debe consistir como minimo en un vuelo sobre parte de una aerovia nacional o extranjera o en una ruta
con asesoramiento de transito aéreo a la cual puede ser asignado el piloto.

121.441 Control de eficiencia

(a) Ningun explotador puede emplear una persona ni persona alguna puede desempefiarse como piloto a
menos que esa persona haya completado satisfactoriamente un control de eficiencia o un curso aprobado
de instruccion en simulador segun el 121.409, como se indica a continuacion:

(1) Para piloto al mando un control de eficiencia dentro de los 12 meses calendario precedentes y ademas,
dentro de los 6 meses calendario precedentes, un control de eficiencia o instruccién en simulador.

(2) Para todo otro piloto:

(i) Dentro de los 24 meses calendario precedentes un control de eficiencia o instruccién en simulador
(LOS) bajo 121.409 y,

(i) Dentro de los 12 meses calendario precedentes, un control de eficiencia o un curso de instruccion en
simulador bajo 121.4009.

(b) Excepto lo previsto en los péarrafos (c) y (d) de esta Seccion un control de eficiencia debera cumplir los
requisitos siguientes:

(1) Debera realizarse teniendo como guia los procedimientos y maniobras especificadas en el Apéndice F
de esta Parte a menos que esté especificamente previsto de otra manera en ese Apéndice.

(2) El control de eficiencia debe ser realizado por un inspector de la Autoridad Aerondutica o por un inspec-
tor reconocido de la empresa.

(c) Un simulador de avién aprobado por la Autoridad Aerondutica u otro adiestrador apropiado podra usarse
en la conduccién de un control de eficiencia de acuerdo con lo indicado en el Apéndice F de esta Parte.

(d) El inspector responsable del control de eficiencia puede, a su criterio, omitir o reemplazar algunas de las
maniobras o procedimientos determinados en el Apéndice F de esta Parte si:

(1) La Autoridad Aeronautica no ha requerido especificamente la ejecucion de un procedimiento o una ma-
niobra en particular.

(2) El piloto que estéa siendo controlado es, al momento del control, utilizado por el explotador como piloto y;
(3) Si el piloto que esta siendo controlado esta actualmente calificado para operaciones bajo esta Parte en
un tipo de avién y posicion de tripulante o tiene, dentro de los 6 meses calendarios precedentes, aprobado
satisfactoriamente el programa de entrenamiento para ese particular tipo de avién.

(e) Si el piloto que esta siendo controlado falla en alguna o algunas maniobras, el Inspector puede dar ins-
truccion adicional a ese piloto durante el transcurso del control de eficiencia. Ademas de la repeticion de la
maniobra defectuosa, el inspector puede requerir la realizacion de otras maniobras que considere necesa-
rias a fin de determinar su eficiencia. Si el piloto que esta siendo inspeccionado es incapaz de demostrar un
rendimiento satisfactorio, el explotador no utilizara ese piloto para operaciones bajo esta Parte hasta que
dicho piloto no haya completado satisfactoriamente el control de eficiencia.

No obstante, el control de eficiencia completo puede ser realizado en un simulador de vuelo aprobado,
siempre y cuando el piloto controlado complete por lo menos 2 aterrizajes en el avién apropiado durante el
control de ruta u otro control llevado a cabo por un inspector de la Autoridad Aeronautica o un inspector
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 121 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION:

OPERACIONES REGULARES INTERNAS E INTERNACIONALES
OPERACIONES SUPLEMENTARIAS

SUBPARTE U - DESPACHO Y REGLAS PARA LIBERACION DE VUELOS

Sec. Titulo

121.591 Aplicacion.

121.593 Autoridad para el despacho de aviones. Operaciones internas.

121.595 Autoridad para el despacho de aviones. Operaciones internacionales.

121.597 Autoridad para liberacion de vuelos. Operaciones suplementarias.

121.599 Familiarizacion con las condiciones meteorolégicas.

121.601 Despachante de aeronave, informacion al piloto al mando. Operaciones internas e internaciona-
les.

121.603 Medios y servicios. Operaciones suplementarias.

121.605 Equipamiento del avién.

121.607 Medios para las comunicaciones y navegacion. Operaciones internas e internacionales.

121.609 Medios para las comunicaciones y navegacién. Operaciones suplementarias.

121.611 Despacho o liberacion del vuelo bajo VFR.

121.613 Despacho o liberacién del vuelo bajo IFR.

121.615 Despacho o liberacion del vuelo sobre grandes extensiones de agua. Operaciones internaciona-
les y suplementarias.

121.617 Aerdédromo de alternativa de despegue.

121.619 Aerddromo de alternativa de destino bajo IFR. Operaciones internas.

121.621 Aerddromo de alternativa de destino. Operaciones internacionales.

121.623 Aerddromo de alternativa de destino bajo IFR. Operaciones suplementarias.

121.625 Minimos meteoroldgicos para el aeropuerto de alternativa.

121.627 Continuacion del vuelo en condiciones inseguras.

121.628 Instrumentos y equipos inoperativos.

121.629 Operaciones en condiciones de formacion de hielo.

121.631 Despacho original o liberacion del vuelo. Redespacho. Enmiendas al despacho o a la liberacion
del vuelo.

121.633 Reservado.

121.635 Despacho hacia o desde aer6dromos de reabastecimiento de combustible o provisionales. Ope-
raciones internas e internacionales.

121.637 Despegues desde aerédromos no previstos y de alternativa. Operaciones internas e internaciona-
les.

121.639 Abastecimiento de combustible. Todas las operaciones internas.

121.641 Abastecimiento de combustible. Aviones no potenciados a turbina y aviones propulsados por
turbohélice. Operaciones internacionales.

121.643 Abastecimiento de combustible. Aviones no potenciados a turbina y aviones propulsados por
turbohélice. Operaciones suplementarias.

121.645 Abastecimiento de combustible. Aviones potenciados a turbina, no turbohélice. Operaciones in-
ternacionales y suplementarias.

121.647 Factores para computar el combustible minimo requerido.

(&~ 121.649 Minimos meteoroldgicos para despegue y aterrizaje VFR. Operaciones internas.

121.651 Minimos meteorolégicos para despegue y aterrizaje IFR. Todos los explotadores.

121.652 Minimos meteorolégicos para el aterrizaje IFR. Todos los explotadores.

121.653 Reservado.

121.655 Aplicacién de los reportes de minimos meteorolégicos.

121.657 Reglas aplicables a las altitudes de vuelo.

121.659 Altitud para la aproximacion inicial. Operaciones internas y suplementarias.

121.661 Altitud para aproximacion inicial. Operaciones internacionales.

121.663 Responsabilidad para el despacho de un vuelo. Operaciones internas e internacionales.

121.665 Manifiesto de carga.

121.667 Planes de vuelo VFR e IFR. Operaciones suplementarias.

& 121.669 Ascenso y descenso de los pasajeros con motores en marcha.
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121.591 Aplicacién

Esta Subparte establece Regulaciones para el despacho operacional de operaciones internas e internacio-
nales y para la liberacién del vuelo de las operaciones suplementarias.

121.593 Autoridad para el despacho de aviones. Operaciones internas

Excepto cuando un avion de un explotador aéreo interno aterriza en un aeropuerto intermedio especificado
en el despacho original y permanece en el mismo durante un tiempo no mayor a una hora, ninguna persona
puede iniciar el vuelo a menos que un despachante de aeronave autorice especificamente tal vuelo.

121.595 Autoridad para el despacho de aviones. Operaciones internacionales

(a) Ninguna persona puede iniciar un vuelo a menos que un despachante de aeronave autorice especifica-
mente dicho vuelo.

(b) Ninguna persona puede continuar un vuelo desde un aeropuerto intermedio sin efectuar un nuevo des-
pacho del avién si este ha permanecido en dicho aeropuerto por mas de 6 horas.

121.597 Autoridad para liberacién de vuelos. Operaciones suplementarias

(a) Ninguna persona puede iniciar un vuelo bajo un sistema de seguimiento de vuelo, sin contar con la es-
pecifica autorizacién de la persona designada por el explotador para ejercer el control operacional sobre el
vuelo.

(b) Ninguna persona puede iniciar un vuelo a menos que el piloto al mando o la persona autorizada por el
explotador para ejercer el control operacional sobre el vuelo haya completado la liberacion del vuelo, esta-
bleciendo las condiciones en las que sera conducido el vuelo. El piloto al mando debera firmar el despacho
solamente cuando él y la persona autorizada por el explotador consideren que el mismo puede ser realizado
con seguridad.

(c) Ninguna persona puede continuar un vuelo desde un aeropuerto intermedio sin una nueva liberacion del
vuelo, si el avién ha permanecido en tierra mas de 6 horas.

121.599 Familiarizacién con las condiciones meteorolégicas.

(a) Operaciones internas e internacionales. Ningun despachante de aeronave podra liberar un vuelo a me-
nos que se encuentre en total conocimiento de la informacidon meteoroldgica reportada y los pronésticos
sobre la ruta que se habra de volar.

(b) Operaciones suplementarias. Ningun piloto al mando podra comenzar un vuelo a menos que se encuen-
tre en total conocimiento de la informacién meteorolégica reportada y de los prondésticos sobre la ruta que
debera volar.

121.601 Despachante de aeronave informacién al piloto al mando. Operaciones internas e interna-
cionales

(a) El despachante de aeronave debera proveer al piloto al mando toda la informacién disponible y actuali-
zada sobre las condiciones de los aer6dromos y las ayudas a la navegacién que puedan afectar la seguri-
dad del vuelo.

(b) Antes de comenzar el vuelo el despachante de aeronave debera proporcionar al piloto al mando, toda la
informacion meteoroldgica disponible, prondsticos y fenédmenos meteorolégicos significativos que puedan
afectar la seguridad del vuelo, incluyendo fendmenos que pueden afectar la seguridad del vuelo, tales como
turbulencia en aire claro, tormentas, cortantes de viento a baja altitud, para cada ruta a ser volada y a cada
aeropuerto que sera utilizado.

(c) Durante el vuelo el despachante de aeronave debera facilitar al piloto al mando toda informacién adicio-
nal disponible, en especial sobre fendmenos meteoroldgicos adversos, tales como turbulencia en aire claro,
tormentas, cortantes de viento a baja altitud y sobre las irregularidades referidas a las facilidades y servicios
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(e) Para operaciones suplementarias dentro del territorio de la Republica Argentina con aeronaves de turbi-
na deben cumplimentar los requerimientos de combustibles del 121.643.

121.647 Factores para computar el combustible minimo requerido

Cada persona responsable de computar el combustible requerido para el propésito de esta Subparte, de-
bera considerar los siguientes aspectos:

(a) El viento y las condiciones meteorologicas pronosticadas.

(b) Demoras previstas por transito aéreo.

(c) Una aproximacion por instrumentos y una posible aproximacion frustrada en el aeropuerto de destino.
(d) Cualquiera otra condicién que pueda demorar el aterrizaje del avién.

NOTA: Para el proposito de esta Seccion el combustible requerido es en adicion al combustible inutilizable.
121.649 Minimos meteorolégicos para despegue y aterrizaje VFR. Operaciones internas

(a) Excepto lo previsto en el parrafo (b) de esta Seccion e independientemente de cualquier autorizacion del
ATC, ningun piloto puede despegar o aterrizar un avién que opera bajo VFR cuando el techo y visibilidad
reportados son menores a los establecidos en la Parte 91 de estas regulaciones.

=~ (b) Donde exista una restriccion local sobre visibilidad en la superficie del terreno (humo, bruma, ventisca,
arena, etc.) la visibilidad para la operacién diurna y nocturna podré ser reducida en media milla ndutica (926
m) si todos los virajes posteriores al despegue o previos al aterrizaje y todo el vuelo realizado mas alla de
una milla nautica (1852 m) de los limites del aerodromo, pueden ser realizados sobre o fuera del area de
restriccion de visibilidad.

(c) Reservado.
121.651 Minimos meteorolégicos para despegue y aterrizaje IFR. Todos los explotadores

(a) No obstante cualquier autorizacién del ATC, ningun piloto al mando debera comenzar el despegue de un
avion operando bajo IFR cuando las condiciones meteoroldgicas informadas por la oficina del SMN u otra
fuente, aprobada por la Autoridad Aeronautica, sean menores que aquellas especificadas en:

(1) Las Especificaciones de Operacion del explotador, o

(2) Las publicadas en la documentacion oficial si las Especificaciones de Operacién del explotador no de-
terminan los minimos de despegue para el aeropuerto.

(b) Excepto lo determinado en el péarrafo (d) de esta Seccidn, ningun piloto podra continuar una aproxima-
cion pasando el fijo de una aproximacion final, o donde no exista fijo comenzar el segmento de aproxima-
cion final de un procedimiento de aproximacion por instrumentos:

(1) A ningun aeropuerto, a menos que las oficinas del SMN u otra fuente aprobada por la Autoridad Aeron-
autica informe las condiciones meteoroldgicas para dicho aeropuerto, y

(2) A los aeropuertos nacionales, a menos que el ultimo informe de las condiciones meteoroldgicas para
dicho aeropuerto proporcionado por dependencias del SMN reporte que la visibilidad es igual o mayor que
la visibilidad minima establecida para dicho procedimiento.

(c) Si un piloto ha comenzado el segmento de aproximacion final de una aproximacién por instrumentos de
acuerdo con lo establecido en parrafo (b) de esta Seccién y después recibe el Ultimo informe meteoroldgico
gue indica condiciones bajo minimos, el piloto podra continuar su aproximacion hasta DH o MDA. Alcanzan-
do la DH o MDA y en cualquier momento antes del punto de aproximacion frustrada el piloto puede conti-
nuar la aproximacion debajo de DH o MDA y aterrizar si:

(1) El avidn se encuentra continuamente en una posicion desde la cual el descenso hacia el aterrizaje en la
pista en que se intenta aterrizar puede ser realizado mediante un gradiente de descenso usando maniobras
normales, y desde donde dicho gradiente de descenso permita que el toque se realice dentro de la zona de
toque de la pista donde se intenta aterrizar.

(2) La visibilidad en vuelo no sea menor que la visibilidad prescripta para la aproximacién por instrumentos
que se esta utilizando.
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SUBPARTE U 21. 10 RAAC PARTE 121

(3) Excepto para aproximaciones ILS Categoria Il y Ill donde ningun requerimiento de referencias visuales
es requerido por la Autoridad Aeronautica, al menos una de las siguientes referencias visuales para la pista
en la cual se intenta aterrizar es distinguible e identificable visualmente para el piloto:

(i) El sistema de luces de aproximacioén, excepto que el piloto no puede descender por debajo de los 100
pies sobre la elevacion de la zona de toque utilizando como referencia las luces de aproximacion, a menos
que las barras rojas de terminacién o las hileras rojas laterales también sean visibles e identificables.

(i) Elumbral de la pista.

(iii) Marcas del umbral de la pista

(iv) Las luces del umbral de la pista.

(v) Las luces que identifican el comienzo de la pista.

(vi) Elindicador visual de aproximacion.

(vii) La zona de toque o las marcas de zona de toque.

(viii)Las luces de zona de toque.

(ix) La pista o las marcas de pista.

(x) Las luces de pista y;

(4) Cuando el avién se encuentra en un procedimiento para una aproximacion directa de no precision que
incorpora un punto para el descenso visual, el avion ha alcanzado el punto de descenso visual, excepto
cuando el avién no esta equipado o en capacidad para establecer dicho punto o el descenso hacia la pista
no puede ser realizado utilizando procedimientos o gradientes de descenso normales si el descenso es
demorado hasta alcanzar dicho punto.

(d) Un piloto puede comenzar el segmento de aproximacion final de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos distinto de Categoria Il o Il a un aeropuerto, cuando la visibilidad es menor que la visibilidad
minima establecida para dicho procedimiento, si tal aeropuerto es asistido por un ILS operativo y un sistema
de radar de aproximacion y ambos son utilizados por el piloto. Sin embargo, ningun piloto puede operar un
avién por debajo de la MDA autorizada o continuar una aproximacion por debajo de la DH, a menos que:

(1) El avidn se encuentra continuamente en una posicion desde la cual el descenso hacia el aterrizaje en la
pista en que se intenta aterrizar puede ser realizado mediante un gradiente de descenso usando maniobras
normales, y desde donde dicho gradiente de descenso permita que el toque se realice dentro de la zona de
toque de la pista donde se intenta aterrizar.

(2) La visibilidad en vuelo no sea menor que la visibilidad prescripta para la aproximacién por instrumentos
que se esta utilizando.

(3) Excepto para aproximaciones ILS Categoria Il y Ill donde ningln requerimiento de referencias visuales
es requerido por la Autoridad Aeronautica, al menos una de las siguientes referencias visuales para la pista
en la cual se intenta aterrizar es distinguible e identificable visualmente para el piloto:

(i) El sistema de luces de aproximacién, excepto que el piloto no puede descender por debajo de los 100
pies sobre la elevacion de la zona de toque utilizando como referencia las luces de aproximacién, a menos
que las barras rojas de terminacién o las hileras rojas laterales también sean visibles e identificables.

(i) El umbral de la pista.

(i) Marcas del umbral de la pista

(iv) Las luces del umbral de la pista.

(v) Las luces que identifican el comienzo de la pista.

(vi) El indicador visual de aproximacion.

(vii) La zona de toque o las marcas de zona de toque.

(viii)Las luces de zona de toque.

(ix) La pista o las marcas de pista.

(x) Las luces de pista.

(e) Para el propésito de esta Seccion, el segmento de aproximacion final comienza en el fijo de aproxima-
cion final o en la ayuda prescripta en el procedimiento de aproximacion por instrumentos. Cuando un fijo de
aproximacion final no esta prescripto en un procedimiento que incluye un viraje de procedimiento, el seg-
mento de aproximacion final comienza en el punto donde el viraje de procedimiento es completado y el a-
vion esta establecido hacia el aer6dromo en curso de aproximacion final, dentro de la distancia prescripta en
el procedimiento.

(f) A menos que otra cosa sea autorizada en las Especificaciones de Operacion del explotador, cada piloto
que realiza un despegue, aproximacion o aterrizaje IFR en un aeropuerto extranjero, debera cumplir con los
procedimientos por instrumentos aplicables y los minimos meteoroldgicos exigidos por la autoridad que
tenga jurisdiccion sobre dicho aeropuerto.
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121.652 Minimos meteorolégicos para el aterrizaje IFR. Todos los explotadores

(a) Si el piloto al mando de un avién no ha volado como minimo 100 horas como piloto al mando en opera-
ciones bajo esta Parte y en el tipo de avién que esta operando, la MDA y DH vy la visibilidad minima para el
aterrizaje establecidas por el explotador en las Especificaciones de Operacion, seran incrementadas en 100
pies y media milla (o el equivalente del RVR), para todos los aeropuertos regulares, provisionales o de car-
ga de combustible. La MDA O DH y los minimos de visibilidad no necesitan ser incrementados sobre los
vigentes para el aerédromo cuando es utilizado como aeropuerto de alternativa, pero en ningan caso los
minimos de aterrizaje pueden ser inferiores a 300 pies y 1 milla. Sin embargo, un piloto al mando empleado
por un explotador que conduce operaciones en aviones grandes bajo parte 135 de esta regulacion, puede
acreditar el tiempo de vuelo adquirido en operaciones conducidas por tal explotador bajo parte 91 en el
mismo tipo de avion hasta un 50 por ciento de las 100 horas de experiencia como piloto al mando requerido
por este parrafo.

(b) La experiencia de 100 horas como piloto al mando, exigida en parrafo (a) de esta Seccion puede ser
reducida en no mas del 50 por ciento sustituyendo cada hora de vuelo por un aterrizaje de la experiencia
requerida como piloto al mando, si el piloto tiene como minimo 100 horas en otro tipo de aviéon que opere
segun estas regulaciones.

(c) Los minimos meteoroldgicos para Categoria Il, autorizados en las Especificaciones de Operacién del
explotador, no se aplican hasta que el piloto al mando, de acuerdo con lo establecido en el parrafo (a) de
esta Seccidn, reuna los requerimientos de dicho parrafo en el tipo de avién que esta operando.

121.653 Reservado
121.655 Aplicacién de los reportes de minimos meteorolégicos

Para las operaciones que se realizan bajo 121.649 al 121.652, se aplicaran los valores de techo y visibilidad
obtenidos de los Ultimos informes generales, tanto para las operaciones VFR como IFR y para despegue,
aterrizajes y aproximaciones por instrumentos para todas las pistas de un aeropuerto. No obstante, si el
Gltimo reporte meteoroldgico incluyendo un reporte verbal de la torre de control, contiene valores de visibili-
dad especificados para una pista, o0 RVR para una pista en particular de un aerédromo, dichos valores seran
utilizados para las operaciones de aterrizaje y despegues VFR e IFR y aproximaciones por instrumentos a
esa pista.

121.657 Reglas aplicables alas altitudes de vuelo

(a) Generalidades. No obstante lo definido en 91.119 o en otra reglamentacion aplicable fuera de la Re-
publica Argentina, ninguna persona puede operar debajo de los minimos expuestos en parrafos (b) y (c) de
esta Seccion, excepto cuando sea necesario para despegues o0 aterrizajes, o excepto cuando, después de
considerar las caracteristicas del terreno, la cantidad y calidad de los servicios de apoyo meteoroldgico, las
facilidades de navegacién y otras condiciones de vuelo, la Autoridad Aeronautica prescriba otros
minimos para cualquier ruta o segmento de una ruta cuando considere que la conduccion segura del vuelo
requiere otras altitudes. Fuera de la Republica Argentina los minimos se mantienen a menos que minimos
superiores sean determinados en las Especificaciones de Operacion del explotador o por el estado dentro
del cual se realiza la operacion.

(b) Operaciones diurnas VFR. Ningun explotador interno puede operar un avion trasladando pasajeros y
ningun explotador internacional ni suplementario puede operar bajo VFR durante el dia a altitudes menores
a 1000 pies sobre la superficie 0 a menos de 1000 pies sobre montafias, colinas o cualquier otra obstruc-
cion al vuelo.

(c) Operaciones IFR. Ninguna persona puede operar un avién a altitudes menores a 1.000 pies por encima
del obstaculo més alto dentro de una distancia horizontal de 5 millas desde el centro del curso que se inten-
ta volar o en areas designadas montafiosas a menos de 2.000 pies sobre el obstaculo mas alto dentro de
una distancia de 5 millas desde el centro del curso que se intenta volar.

(d) Reservado.
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121.659 Altitud parala aproximacién inicial. Operaciones internas y suplementarias

(a) Excepto lo establecido en parrafo (b) de esta Seccion, cuando se realice una aproximacion inicial hacia
una ayuda de radionavegacion bajo IFR, ninguna persona puede descender una aeronave por debajo de la
altitud minima determinada para la aproximacion inicial (como esta especificado en el procedimiento de
aproximacion por instrumentos para esa ayuda), antes que el arribo a la ayuda correspondiente se haya
establecido definitivamente.

(b) Cuando se esta realizando una aproximacion inicial ningun piloto puede comenzar una aproximacion por
instrumentos hasta que su arribo sobre la radioayuda se haya establecido definitivamente. Al realizar una
aproximacién por instrumentos bajo estas circunstancias, ninguna persona puede descender un avion por
debajo de 1000 pies sobre el tope de las nubes o la minima altitud determinada por la Autoridad Aeronauti-
ca para dicha parte de la aproximacion por instrumentos, cualquiera sea la menor.

121.661 Altitud para aproximacion inicial. Operaciones internacionales

Cuando se realice una aproximacion por instrumentos hacia una radioayuda para la navegacion bajo IFR,
ninguna persona puede descender debajo de la altitud minima establecida para la aproximacion inicial (co-
mo esta especificado en el procedimiento de aproximacion por instrumentos para dicha ayuda), antes de
que el arribo a dicha ayuda haya sido establecido definitivamente.

121.663 Responsabilidad para el despacho de un vuelo. Operaciones internas e internacionales

Cada explotador interno e internacional debera preparar un despacho para cada vuelo realizado entre pun-
tos especificos, basado en la informacién que es proporcionada por un despachante de aeronave. El piloto
al mando y el despachante de aeronave deberan firmar el despacho solo si ambos creen que el vuelo puede
ser realizado con seguridad. El despachante de aeronave puede delegar autoridad para firmar un despacho
para un vuelo particular, pero no puede delegar su responsabilidad para con el despacho realizado.

121.665 Manifiesto de carga

Cada explotador es responsable por la preparacion y precision de un manifiesto de carga antes de cada
despegue. El formulario debera ser preparado y firmado para cada vuelo por empleados del explotador,
quienes deberén tener la tarea de supervisar la carga del avion y preparar el manifiesto de carga o por otras
personas calificadas, autorizadas por el explotador.

121.667 Plan de Vuelo VFR e IFR. Operaciones suplementarias

Ninguna persona puede despegar un avion a menos que el piloto al mando haya confeccionado un plan de
vuelo conteniendo toda la informacién apropiada y requerida por las Regulaciones vigentes, en la oficina
de control més préxima o, cuando opere fuera de la Republica Argentina como esté dispuesto por la autori-
dad que corresponda. Sin embargo, si los medios de comunicacién necesarios no estan disponibles, el pilo-
to al mando debera llenar el plan de vuelo tan pronto como sea posible después que el avion haya despe-
gado.

(& 121.669 Ascenso y descenso de los pasajeros con motores en marcha.

(8 (a) Se permitira el ascenso o descenso de pasajeros con motores en marcha en aviones equipados con
motores de turbina (reactores), s6lo en aquellas circunstancias de emergencia que impidan la operacion
normal de puesta en marcha mediante grupos auxiliares de energia (de a bordo o terrestres), de acuerdo
con lo siguiente:

(1) Para aviones cuyos motores estan ubicados en los planos, debera detenerse el o los motores del lado
por el cual se efectlia el ascenso o descenso de pasajeros.

(2) Para aviones con motores ubicados en la parte posterior del fuselaje, no se utilizaran las puertas tras-
eras para efectuar el ascenso o descenso de pasajeros.

(3) En ambos casos el explotador tomara todos los recaudos necesarios y dispondra de personal idoneo en
plataforma para controlar y guiar el desplazamiento de los pasajeros a fin de evitar que se aproximen al
motor 0 motores que se mantienen en marcha.

(4) Latripulacién del avion debera permanecer en sus puestos durante este tipo de operacion.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 121 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION:
OPERACIONES REGULARES INTERNAS E INTERNACIONALES
OPERACIONES SUPLEMENTARIAS

SUBPARTE V - REGISTROS, INFORMES Y DOCUMENTACION

Sec. Titulo
(Z7121.681 Aplicacion
121.683 Registro de tripulantes y despachantes de aeronave.
121.685 Registros de los aviones. Operaciones internas e internacionales.
121.687 Emision del despacho del vuelo. Operaciones internas e internacionales.
121.688 Registro de combustible y lubricantes.
121.689 Liberacién del vuelo. Operaciones suplementarias.
121.691 Reservado.
121.693 Manifiesto de carga. Todos los explotadores
(& 121.695 Documentacion que debe transportarse a bordo. Operaciones internas e internacionales.
(27 121.697 Documentacion que debe transportarse a bordo. Operaciones suplementarias.
121.698 Reservado.
121.699 Reservado.
121.701  Registro Técnico de Vuelo.
121.702 Registro de Novedades de a bordo.
121.702a Libro de a bordo.
121.703  Informes de confiabilidad mecanica.
121.704 Reservado.
121.705 Informes resumidos de interrupcién mecanica.
121.707 Informes de reparaciones y alteraciones.
121.708 Informe resumido de la actividad mensual de la flota.
121.708a Informe mensual de inspecciones y trabajos de mantenimiento.
(8~ 121.709 Liberacién de aeronavegabilidad o anotacién en el Registro Técnico de Vuelo del avion.
121.711 Registro de comunicaciones. Operaciones internas e internacionales.
121.712 Registro de radiacion.
121.713 Conservacion de contratos y sus enmiendas. Explotadores aéreos.
121.715 Registro de emergencias médicas en vuelo.
121.717 Registro de equipos de emergencia y supervivencia llevados a bordo.
121.719 Documentacién requerida en la base principal y en las escalas.
=»121.720 Documentacion reglamentaria que deben llevar las aeronaves y sus tripulaciones.

121.681 Aplicacion

[~ Esta Subparte establece los requerimientos para la preparacion y mantenimiento de registros y reportes
para todos los explotadores RAAC 121.

121.683 Registros de tripulantes y despachantes de aeronave

(@) Cada explotador debe:

(1) Mantener registros actualizados de cada tripulante y despachante de aeronave que demuestren si el
tripulante o despachante cumple con las exigencias establecidas en estas regulaciones, incluyendo pero no
limitado a, controles de eficiencia y ruta, habilitacién en el avidn y ruta, instruccién, habilitacion psicofisiol 6-
gica y control de tiempos de servicio, vuelo, descanso y vacaciones y

(2) Registrar cada accion tomada en todo lo relacionado con el empleo, descalificacion psicofisioldgica o
profesional de cualquier tripulante o despachante de aeronave y conservar los registros por lo menos por 24
meses de ocurrido el hecho.

(3) Registrar cada afectacion, promocion, cambio de posicion y desafectacion de tripulantes de vuelo y
enviar copia de ese registro a la Direccion de Habilitaciones Aeronauticas.

(b) Cada explotador que conduce operaciones suplementarias debe mantener los registros referidos en el
parrafo (a) de esta Seccion en su base principal de operaciones, o en cualquier lugar utilizado por el y apro-
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bado por la Autoridad Aeronautica.

(c) Los registros mencionados en parrafo (a) de esta Secciéon pueden ser mantenidos en registros de
soporte informatico de acuerdo con la ley N° 25.506, aprobados por la Autoridad Aeronautica.

121.685 Registros de los aviones. Operaciones internas e internacionales

Cada explotador que realiza operaciones internas e internacionales debe mantener un listado actualizado
de cada avion que él opera en transporte aéreo regular y debe enviar una copia de dicho registro y de cada
cambio a la Direccion de Habilitaciones Aeronauticas y a la Direccién de Aviacién de Transporte - DNA.

Los aviones de otros explotadores que son operados de acuerdo con un Acuerdo de Intercambio pueden
ser incorporados citando el documento que avale dicho acuerdo.

121.687 Emisién del despacho de vuelo. Operaciones internas e internacionales

(@) Un despacho de vuelo debe realizarse en cualquier formulario aceptado y contener como minimo la
siguiente informacion concerniente a cada vuelo:

(1) Matricula del avion

(2) Ndamero de vuelo

(3) Aerddromo de partida, escalas intermedias, aerédromo de destino y aerédromos de alternativa

(4) Tipo de operacion, (VFR, IFR, etc.)

(5) Combustible minimo requerido.

(b) El despacho de vuelo debe contener o tener anexada, informacion meteoroldgica, los Ultimos pronds-
ticos meteorolégicos disponibles o una combinacién de ellos, para el aerédromo de destino, escalas inter-
medias y aerédromos de alternativa, disponibles en el momento en que el comandante y el despachante
firman el despacho de vuelo. El despacho puede contener ademas, cualquier informacién adicional o
prondstico que el piloto al mando o el despachante consideren necesario o deseable.

121.688 Registro de combustible y lubricantes

El explotador llevara registros de consumo de combustibles y lubricantes para permitir que la Autoridad Ae-
ronautica se cerciore de que en cada vuelo se cumple lo establecido en las secciones 121.639, 121.641,
121.643 y 121.645. Estos registros se conservaran por el término de 3 meses.

121.689 Liberacién del vuelo. Operaciones suplementarias

(@) A excepcion de lo previsto en el parrafo (c) de esta Seccibn, la liberacion de vuelo debe contener,
como minimo, la siguiente informacion concerniente a cada vuelo:

(1) Nombre de la empresa operadora

(2) Marca, modelo y matricula del avién utilizado

(3) Numero de vuelo y fecha del vuelo

(4) Nombre de cada tripulante de vuelo y de cabina y nombre del piloto al mando designado

(5) Aerddromo de salida, aer6dromo de destino, aer6dromos de alternativa y ruta a seguir

(6) Minimo combustible requerido

(7) Tipo de operacion (VFR, IFR, etc.).

(b) La liberacion del vuelo debe realizarse en cualquier formulario aceptado y contener o tener anexada,
informacién meteoroldgica, los Ultimos prondsticos meteoroldgicos disponibles o una combinacion de ellos,
para el aerédromo de destino, escalas intermedias y aer6dromos de alternativa, disponibles en el momento
en que la liberacion del vuelo es firmada. Puede incluir ademas, cualquier informacién meteorolégica adicio-
nal o prondstico que el piloto al mando considere necesario o deseable.

(c) Cada explotador, que lleve a cabo operaciones internas o internacionales bajo las normas de estas
regulaciones aplicables a operaciones suplementarias, debe cumplir con los formularios de despacho o
liberacién del vuelo, requeridos para operaciones regulares en esta Subparte.

121.691 Reservado

121.693 Manifiesto de carga. Todos los explotadores

El manifiesto de carga debe contener la siguiente informacion, concerniente a la carga del avién, al momen-
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to del despegue:
(@) El peso del avion, combustible y lubricante, carga y equipaje, pasajeros y tripulantes.

(b) El peso maximo permisible para ese vuelo no debe exceder, al menos los siguientes pesos:

(1) Peso maximo de despegue permisible para la pista a utilizar (incluyendo correcciones por altitud y gra-
diente, y condiciones de viento y temperatura existentes al momento del despegue).

(2) Peso maximo de despegue, considerando el consumo anticipado de combustible y lubricante, que le
permitird cumplir con las limitaciones de performance en la ruta.

(3) Peso maximo de despegue considerando el consumo de combustible y lubricante, que le permita cum-
plir con las limitaciones de peso maximo de disefio para el aterrizaje al arribo el aerédromo de destino o al
del primer aterrizaje.

(4) Peso maximo de despegue considerando el consumo de combustible y lubricante que le permita cum-
plir con las limitaciones de distancia de aterrizaje al arribo al aerédromo de destino o de alternativa.

(c) El peso total calculado segln los procedimientos aprobados.

(d) Evidencia de que el avién ha sido cargado de acuerdo con un procedimiento aprobado, que asegure
que el centro de gravedad esta dentro de los limites aprobados.

(e) Nombres de los pasajeros, a menos que el explotador mantenga tal informacion de otra manera.
121.695 Documentacidon que debe transportarse a bordo. Operaciones internas e internacionales

(5~ (a) El piloto al mando de un avién debe cerciorarse de que se encuentre a bordo, y transportarla durante
todas las etapas de vuelo, la siguiente documentacion:
(1) Una copia del manifiesto completo de carga (excepto la informacion referente a la distribucion de pasa-
jeros y de carga).
(2) Una copia del despacho de vuelo y
(3) Una copia del plan de vuelo.

(b) El explotador debe conservar copias de los registros requeridos en esta Seccién por no menos de tres
meses.

121.697 Documentacidon que debe transportarse a bordo. Operaciones suplementarias

(& (a) El piloto al mando de un avién debe cerciorarse de que se encuentre a bordo, y transportarla durante
todas las etapas de vuelo el original o copia firmada de la siguiente informacion:
(1) Manifiesto de carga
(2) Formulario de liberacion del vuelo
(3) Liberacion de Aeronavegabilidad.
(4) Calificacion del piloto en la ruta y
(5) Plan de vuelo.

(b) Si el vuelo se inicia en la base principal de operaciones del explotador, éste debe retener en la base,
una copia firmada de cada documento mencionado en parrafo (a) de esta Seccién.

(c) Excepto lo previsto en parrafo (d) de esta Seccion; si un vuelo no se inicia en la base principal de ope-
raciones del explotador aéreo, el piloto al mando (u otra persona que no se encuentre a bordo del avién y
sea autorizada por el explotador), deberia antes o inmediatamente después del despegue del vuelo, enviar
copias firmadas de los documentos mencionados en parrafo (a) de esta Seccion a la base principal de ope-
raciones.

(d) Sielvuelo no se inicia en la base principal de operaciones del explotador aéreo y hay en el lugar una
persona que administra la partida del vuelo para el explotador y que no partird a bordo de ese avion, la
misma debera retener copias firmadas de los documentos mencionados en parrafo (a) de esta Seccién en
ese lugar por no mas de 30 dias antes de ser enviados a la base principal de operaciones del explotador.
No obstante lo expresado, los documentos de un vuelo en particular no es necesario que sean retenidos en
ese lugar o enviados a la base principal de operaciones, si los originales u otras copias de ellos han sido
previamente enviados a la base principal de operaciones.
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(e) Los explotadores que realicen operaciones suplementarias deben:

(1) Identificar en su Manual de Operaciones la persona que mantendra en custodia los documentos reteni-
dos, segun parrafo (d) de esta Seccion y

(2) Retener en su base principal de operaciones el original o una copia de los documentos mencionados
en esta Seccion por no menos de 12 meses.

121.698 Reservado
121.699 Reservado
121.701 Registro Técnico de Vuelo

(@) Toda persona que realice una tarea como consecuencia de una falla o mal funcionamiento reportada
u observada en la estructura, motor, hélice o sus componentes, que sea critica para la seguridad del vuelo,
debe registrar tal accién en el Registro Técnico de Vuelo del avion.

(b) Cada explotador deberd tener un procedimiento aprobado para conservar copias adecuadas de los
registros requeridos en el parrafo (a) de esta Seccion en el avién en un lugar rapidamente accesible para
cada miembro de la tripulacién de vuelo y deberd incorporar ese procedimiento en el Manual del explotador.

121.702 Registro de Novedades de a bordo

(a) Todo explotador que realice operaciones internas o internacionales debe tener un Registro de Nove-
dades de a bordo actualizado de cada avion que opera bajo esta Parte, y debera tener un procedimiento
aprobado para conservar copias adecuadas de los registros en el avién en un lugar rdpidamente accesible a
cada miembro de la tripulacién de cabina, y debera incorporar este procedimiento en el Manual del explota-
dor.

(b) Todo Tripulante de Cabina de Pasajeros que tome conocimiento de una falla o mal funcionamiento
reportada u observada en el avién, y que considere importante para la seguridad del vuelo o confort de los
pasajeros, debera registrarla en el Registro de Novedades de a bordo del avion.

(c) Toda novedad informada a través del Registro de Novedades de a bordo y que, por sus caracteristi-
cas y de acuerdo al criterio del Comandante del avién, haga a cuestiones relacionadas con la seguridad del
vuelo, deber& ser asentada en el Registro Técnico de Vuelo del avién.

(d) ElI Comandante del avion firmara el Registro de Novedades de a bordo al finalizar cada vuelo.
121.702a Libro de a bordo

(@) Cada explotador confeccionara un libro de a bordo de la aeronave que debera contener los siguientes
datos, clasificados con nimeros romanos:

(1) l.-Nacionalidad y matricula de la aeronave.

(2) Il.-Fecha.

(3) lll.-Nombre de la tripulacién.

(4) IV.-Asignacion de obligaciones a la tripulacion.

(5) V.-Lugar de salida.

(6) Vl.-Lugar de llegada.

(7) VIl.-Hora de salida.

(8) VIll.-Hora de llegada.

(9) IX.-Horas de vuelo.

(10) X.-Naturaleza del vuelo (de caracter particular, trabajo aéreo, regular o no regular).
(11) Xl.-Incidentes u observaciones en caso de haberlas.

(12) XIl.-Firma del piloto al mando.

(b) EIRTV Yy ellibro de a bordo deberan estar actualizados y las anotaciones deberan hacerse en tinta.

(c) El explotador conservara los libros de a bordo completados, por el término de 6 meses.
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121.708a Informe mensual de inspecciones y trabajos de mantenimiento
(@) Cada explotador debera enviar a la DNA un Informe Mensual de Inspecciones y Trabajos de Mantenimiento.

(b) Endicho informe se debera indicar, para cada avion de las flotas en forma mensual, lo siguiente:

(1) Matricula, marca y modelo.

(2) Inspecciones o trabajos de mantenimiento realizados y/o que se estén realizando durante el mes (in-
cluyendo toda instalacion de motor y/o hélice efectuada durante este periodo), indicando en cada una:

(i) Hs.T.G., Ciclos T.G., Tiempo calendario T.G.

(i) Tipo de inspeccidn o trabajos de mantenimiento.

(i) Horas/Ciclos para proxima inspeccion.

(iv) Horas/Ciclos desde la Ultima Inspeccion.

(v) Directivas de Aeronavegabilidad (DA) cumplidas y que se estan cumpliendo.

(vi) Observaciones que se estimen convenientes.

NOTA: Silas D.A. no son cumplidas durante una inspeccién indicar: Fecha, Hs./Ciclos T.G. del avién para
el cumplimiento de la misma (o cualquier otra unidad de tiempo que indique la correspondiente
D.A. para su cumplimiento).

(c) En dicho informe se debera indicar para cada motor de los aviones de cada flota del explotador en
forma mensual, lo siguiente:

(1) Ndmero de serie, marca y modelo.

(2) Inspecciones o trabajos de mantenimiento realizados y/o que se estan realizando durante el mes, indi-
cando en cada una:

(i) Horas T.G., Tiempo Calendario T.G.

(i) Horas DURG., Tiempo Calendario DURG.

(iiiy Tipo de Inspeccion o trabajos de mantenimiento.

(iv) Directivas de Aeronavegabilidad (DA) cumplidas y que se estan cumpliendo.

(v) Observaciones que se estime convenientes.

NOTA: Silas D.A. no son cumplidas durante una inspeccion indicar: Fecha, Hs./Ciclos T.G. del/los moto-
res afectados para el cumplimiento de la misma (o cualquier otra unidad de tiempo que indique la
correspondiente D.A. para su cumplimiento).

(d) Endicho informe se debera indicar para cada hélice de los aviones de cada flota en forma mensual, lo
siguiente:

(1) Ndmero de serie, marca y modelo.

(2) Inspecciones o trabajos de mantenimiento realizados y/o que se estan realizando durante el mes, indi-
cando en cada una:

() Horas T.G., Tiempo Calendario T.G.

(i) Horas DURG., Tiempo Calendario DURG.

(iii) Tipo de Inspeccion o trabajos de mantenimiento.

(iv) Nuamero de Parte y de Serie de las palas.

(v) Directivas de Aeronavegabilidad (DA) cumplidas y que se estan cumpliendo.

(vi) Observaciones que se estimen convenientes.

NOTA: Silas D.A. no son cumplidas durante una inspeccion indicar: Fecha, Hs. T.G. de la/las palas afec-
tadas para el cumplimiento de la misma (o cualquier otra unidad de tiempo que indique la corres-
pondiente D.A. para su cumplimiento).

121.709 Liberacidon de Aeronavegabilidad o anotacién en el Registro Técnico de Vuelo del avion

(@) Ningun explotador puede operar un avion después de realizado un mantenimiento, mantenimiento
preventivo o alteraciones en ese avién a menos que el explotador, o la persona a quien él encargo la reali-
zacion del mantenimiento, mantenimiento preventivo, o alteraciones, prepare o haga preparar:

(1) Una Liberacién de Aeronavegabilidad; o

(2) Una anotacién apropiada en el Registro Técnico de Vuelo del avion.

(b) La Liberacion de Aeronavegabilidad o anotacion en el Registro Técnico de Vuelo requerido por el
parrafo (a) de esta Seccién debe:
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(1) Ser preparada en concordancia con los procedimientos detallados en el Manual del explotador;

(2) Incluir una certificacion que:

(i) El trabajo debidamente identificado, fue realizado en concordancia con los requerimientos del Manual
del explotador.

(i) Todos los items que requerian ser inspeccionados, fueron inspeccionados por una persona autorizada
que determind que el trabajo fue satisfactoriamente realizado.

(i) No existen condiciones conocidas que hagan al avibn no aeronavegable, y

(iv) En lo que respecta al trabajo realizado, el avion, esta en condiciones para una operacién segura; y

(3) Ser firmada por una persona que esté autorizada segun el Manual del explotador.

(c) No obstante el parrafo (b)(3) de esta Seccion, después del mantenimiento, mantenimiento preventivo
o alteraciones realizadas por un Taller Aeronautico de Reparaciones certificado segun las disposiciones de
la RAAC Parte 145, la Liberacién de Aeronavegabilidad o anotacion requerida por el parrafo (a) de esta
Seccidn, puede ser firmada por una persona que cumpla con lo dispuesto por la Seccién 145.205 de estas
Regulaciones y sea autorizada por ese taller de reparacion.

(2~ (d) Cuando es preparado un formulario de Liberacion de Aeronavegabilidad, el explotador debe entregar
una copia al comandante y debe conservar un registro de ello por lo menos durante 2 meses.

(e) En lugar de enunciar cada una de las condiciones de Certificacion requeridas por el péarrafo (b) de
esta Seccibn, el explotador puede declarar en su manual que la firma de una persona certificada y autoriza-
da, constituye esa certificacion.

121.711 Registro de comunicaciones. Operaciones internas e internacionales

Cada explotador que lleve a cabo operaciones internas o internacionales debe mantener un registro de las
comunicaciones de radio en ruta, cursadas entre el explotador y sus pilotos y conservar dichos registros por
no menos de 30 dias.

121.712 Registro de radiacion

El explotador de una aeronave que ha de volar habitualmente por encima de los 15.000 metros (49.000
pies) mantendra registro mediante los cuales puedan determinarse las dosis totales de radiacion césmica
recibidas por cada uno de los miembros de su tripulacion durante un periodo de 12 meses consecutivos.

121.713 Conservacion de contratos y sus enmiendas. explotadores aéreos

Cada explotador debe mantener en su Base Principal de operaciones y en cada Base de Escala involucrada
una copia de cada contrato escrito por el cual presta o recibe servicios de terceros, mientras se encuentre
vigente y por un periodo de al menos un afio después de la fecha de expiracion del contrato.

En el caso de contrato no escrito, debe mantener un memorando donde consten sus caracteristicas y en-
miendas por un periodo de al menos un afio después de su expiracion.

121.715 Registro de emergencias médicas en vuelo

(@) Por un periodo de 24 meses, cada explotador, debe conservar el registro de cada emergencia médica
ocurrida durante el tiempo de vuelo, a consecuencia de la cual haya resultado necesaria la utilizacién del
botiquin médico descripto en apéndice A de esta Parte; la desviacion del vuelo; o se haya producido la
muerte de algun pasajero o tripulante. Estos registros deben incluir una descripcion de cémo fue utilizado el
botiquin médico, por quien y el resultado final de la emergencia médica.

(b) El explotador debe remitir estos registros, a la Direccidon de Habilitaciones Aeronduticas dentro de los
30 dias de ocurrido el hecho.

121.717 Registro de equipos de emergenciay supervivencia llevados a bordo

Los explotadores dispondran en todo momento para comunicacion inmediata a los centros coordinadores de
basqueda y salvamento, de listas que contengan informacion sobre el equipo de emergencia y superviven-
cia llevado a bordo por cualquiera de sus aviones que estén ejecutando un vuelo internacional bajo esta
Parte. La informacion comprendera segun corresponda, el nimero, color y tipo de las balsas salvavidas y de
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las sefiales pirotécnicas, detalle sobre material médico de emergencia, provision de agua y el tipo y fre-
cuencia del equipo portatil de radio de emergencia.

121.719 Documentacion requerida en la base principal y en las escalas
Los explotadores mantendran en su base principal y escalas la siguiente documentacién actualizada:

(8) Base principal:

(1) Cddigo Aeronautico

(2) RAAC

(3) AIC (operativas)

(4) MADHEL

(5) AIP

(6) MOE

(7) Especificaciones de Operacion (original aprobadas).

(8) Organigramas de la base con el nombre de quien ocupa cada cargo.

(9) Manual de vuelo de cada tipo de aeronave.

(10) Manual de mercancias peligrosas (edicion vigente).

(11) Legajos del personal de tripulantes de vuelo, de cabina de pasajeros, despachantes y personal operati-
vo, conteniendo:

(i) Datos personales completos.

(i) Copia de la licencia y habilitaciones.

(i) Registro de la experiencia de vuelo que permita determinar la habilidad de cada tripulante de vuelo
para cumplir su funcién en la aeronave segun las normas establecidas en estas regulaciones y las opera-
ciones autorizadas.

(iv) Tareas asignadas y la fecha a partir de la cual debe cumplirlas.

(v) Copia de la habilitacién psicofisiolégica que posee y fecha de vencimiento.

(vi) Fechay el resultado de cada una de las habilitaciones, inicial y periddica, test de competencia y califi-
caciones en ruta y aeropuertos requeridas por Subparte.

(vii) Los tiempos mensuales de vuelo y de descanso detallados de manera tal que permitan controlar el
cumplimiento de las exigencias impuestas por esta Subparte.

(viii) Las calificaciones otorgadas por la Autoridad Aeronautica para desempefiarse como instructor de vue-
lo, de simulador y/o inspector reconocido.

(ix) Toda accion referente a descalificacion o suspension de actividad por problemas médicos y/o profesio-
nales.

(X) Registros de cada fase del entrenamiento inicial, periédico, transicién y/o para ascenso requeridos por
esta Subparte.

(b) Escalas:

(1) Manual de Funcionamiento de la Escala, en donde se detallaran las operaciones que se realizan en la
misma y los responsables de cumplirlos. Ademas, debera contener las funciones y responsabilidades del
personal de la escala, incluidas las que se encuentran establecidas en el Cédigo Aeronautico y estas Regu-
laciones

(2) Organigrama de la escala con los nombres de ocupan los cargos o desempefian funciones.

(3) MOE (la parte correspondiente a las operaciones que realiza la escala).

(4) Especificaciones Operativas (Parte B y C) de los vuelos que recibe y despacha.

(5) Copia de los legajos actualizados y completos del personal afectado a la escala.

(6) Manual de Mercancias Peligrosas.

=) 121.720 Documentacion reglamentaria que deben llevar las aeronaves y sus tripulaciones.

La documentacion que reglamentariamente deben llevar las aeronaves y sus tripulantes que sera exigida
por la autoridad aeroportuaria en los momentos previos a la partida, durante las eventuales escalas y/o fina-
lizacién del vuelo, que figura en la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP) Parte GEN 1.5; es la siguien-
te:

(@) Documentacion de las aeronaves:

(1) Certificado de Aeronavegabilidad. (RAAC 121.153/ 135.25).

(2) Copia del Certificado de Explotador Aéreo (RAAC 121.26 / ROA TAC 4.2.1).

(3) Copia del Anexo | (Aeronaves afectadas a Transporte Aéreo Comercial - AIC B 01/97-).
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(4) Copia del Anexo Il (Tripulantes afectados por Empresas de Transporte Aéreo Comercial) (AIC B 01/97).
(5) Manual de Vuelo (RAAC 121.141/ ROATAC 6.2.3/11.2.1 / NESTAR 4.6.8).

(6) Manual de Operaciones de la Aeronave (ROA TAC 6.1.3).

(7) Manual de Operaciones de la Empresa (MOE) (RAAC 121.133/135.21/ROATAC 4.2.2/6.2.3/11.1/
NESTAR 4.61).

(8) Lista de Control de Procedimiento (L.C.P.) (ROA TAC 4.2.5/6.1.3).

(9) Lista de Equipamiento Minimo (MEL) (Para aeronaves que tengan dicha MEL aprobada por el Coman-
do de Regiones Aéreas) (ROA TAC 4.5.4.2 / RAAC 121.628 / 135.179).

(10) Registro Técnico de Vuelo (RTV) (RAAC 121.701/ 135.65/ NESTANOR 15.1/ NESTAR 61.1 / ROA
TAC 11.4.2).

(11) Libro de a bordo (ROA TAC 11.5).

(12) Libro Registro de Novedades de a bordo (CABINA) (RAAC 121.702).

(13) Manifiesto de Pasajeros / Carga (RAAC 135.63 / NESTAR 102.1/103.1 / NESTANOR 14.3/ 14.4).
(14) Despacho de la Aeronave (NESTAR 101.1/103.1).

(15) Certificado de Matriculacion.

(16) Certificado de Propiedad.

(17) Certificado de Habilitacién Anual (Form. 337).

(18) Historiales de la Aeronave con las anotaciones de vuelo actualizadas:

(i) Historiales de motor (Monomotor |) (Excepto aeronaves de gran porte Linea Aérea).

(i) Historiales del planeador (Excepto aeronaves de gran porte de Linea Aérea).

(19) Certificado de Seguro, que satisfaga lo requerido por el Titulo X, Articulo 192 (Seguros) del Codigo
Aeronautico de la Republica Argentina.

(b) Documentacion de la tripulacion (pilotos y tripulantes de cabina):

(1) Certificado de Idoneidad Aeronautica: Licencia, Certificado de Competencia (insertas al dorso las habili-
taciones correspondientes a la aeronave, si correspondiera).

(2) Habilitaciones Ppsicofisiologicas correspondientes a la licencia o certificado de competencia.

(3) Documento de identidad personal (DNI- LE- LC o CI Policia Federal).

(4) Libro de Vuelo del Personal Aeronavegante Civil (si correspondiere) con los registros actualizados.

(5) Autorizacion del propietario o explotador para actuar como Comandante de la Aeronave (Excepto Em-
presas de Transporte Aéreo Comercial).

(c) Documentacion del Mecanico o Técnico mecéanico de a bordo:

(1) Licencia de Mecéanico o Técnico Mecanico de a bordo (Insertar al dorso las habilitaciones a la aerona-
ve).

(2) Habilitacién Psicofisiolégica correspondiente a la licencia.

(3) Libro de Vuelo del Personal Aeronavegante Civil con los registros actualizados.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 121 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION:
OPERACIONES REGULARES INTERNAS E INTERNACIONALES
OPERACIONES SUPLEMENTARIAS

SUBPARTE W - CALIFICACION DE TRIPULANTES - VUELOS INTERNACIONALES

Sec. Titulo
(Z~121.721 Aplicacion.
121.723 Calificacion.

121.721 Aplicacién

(& Esta Subparte se aplica a las tripulaciones (pilotos) de explotadores que realizan operaciones regulares de
transporte aéreo internacional bajo la Parte 121.

121.723 Calificacion

Ningun explotador puede conducir operaciones regulares hacia aeropuertos fuera de la Republica Argenti-
na, a menos que los pilotos integrantes de la tripulacion designada para tales operaciones, conozcan las
reglas de transito aéreo de los paises a ser sobrevolados, pais de destino y de alternativas. Ademas, tales
pilotos deben ser capaces de conducir todas las comunicaciones con los servicios de transito aéreo extran-
jeros en idioma inglés.
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ESTA PAGINA FUE DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 121 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION:
OPERACIONES REGULARES INTERNAS E INTERNACIONALES
OPERACIONES SUPLEMENTARIAS

ANEXO 2 - GUIA PARA LA CONFECCION DEL MANUAL DE OPERACIONES DEL EX-
PLOTADOR (MOE)

(a) Segun lo referido en 121.133 (a), cada explotador de servicios de transporte aéreo interno, internacional
0 suplementario debera preparar y mantener actualizado un Manual de Operaciones del explotador (MOE)
para el uso y guia del personal responsable de las operaciones aéreas en tierra y en vuelo, de las tareas de
mantenimiento, y para el personal responsable de nivel gerencial que conduce las operaciones.

(b) Cuando el explotador deba realizar una revisién o enmienda, solicitara a la DHA su aprobacién.
Contenido

(c) Todo MOE exigido de acuerdo con lo establecido el parrafo 1, debera:

(1) Incluir las instrucciones y la informacion necesaria que permita al personal afectado realizar sus tareas y
funciones con un alto grado de eficiencia.

(2) Estar editado de manera que sea facil su revision y actualizacion.

(3) Tener la fecha de la ultima fecha de revision en cada una de las paginas que corresponda.

(4) Estar en un todo de acuerdo con el Codigo Aerondutico Argentino, su reglamentacién y normas com-
plementarias, el certificado y las especificaciones operativas del explotador y toda otra norma extranjera en
el caso que asi corresponda.

(d) EI MOE puede estar separado en dos 0 mas partes conteniendo en su conjunto toda la informaciéon que
sea apropiada y necesaria a cada grupo de personas de acuerdo con sus tareas y funciones.

(e) Cada explotador debera proveer una copia del MOE (mas los cambios, actualizaciones y adicionales que
correspondan a las partes de dicho manual relacionadas especificamente con las funciones y tareas que
realiza), a todo el personal:

(1) Relacionado con la operacién en tierra y el mantenimiento de los aviones.

(2) Que integra las tripulaciones de los aviones y

(3) Que representa la Autoridad Aeronautica de aplicacion en cada uno de los aspectos que le correspon-
de.

(f) Toda persona a la cual le ha sido provisto un MOE o parte del mismo relacionado con sus tareas especi-
ficas, debera mantenerlo actualizado de acuerdo con la informacién que le suministre el explotador y debera
tenerlo a su alcance cuando realice las tareas que son de su responsabilidad.

(g9) Todo explotador debera mantener copia completa del MOE en cada una de sus bases principales de
operaciones y la parte que corresponda en cada base de escala. Asimismo debera mantener los volimenes
gue correspondan en cada area operativa o técnica, la que debera estar disponible para consulta del perso-
nal de mantenimiento y operaciones.

(h) Excepto lo determinado en el parrafo (i), cada explotador debera transportar a bordo de sus aviones las
partes del MOE que sean pertinentes cuando se aleja de su base principal. Las partes deben estar disponi-
bles para su uso tanto en vuelo como en tierra, y si el explotador lleva a bordo de sus aeronaves todo o
parte del manual impreso en microfilm, debera llevar también el dispositivo adecuado para su lectura tanto
en vuelo como en tierra.

(i) Si el explotador puede realizar todo el mantenimiento programado en determinadas bases donde cuenta
con las partes correspondientes del manual, no tiene necesidad de llevar a bordo esas partes del manual
cuando vuela hacia esas bases.

(j) Todo explotador debera contar con un Manual de Vuelo del Avién (AFM) aprobado y actualizado para
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cada tipo de avion afectado y certificado para su servicio y debera transportarlo a bordo del mismo.

(k) EI MOE puede sustituir al Manual de Vuelo de la Aeronave (AFM) si los procedimientos aprobados, las
limitaciones operacionales y toda informacion relacionada con la performance del avién estuviesen en un
todo de acuerdo y conforme a lo detallado en dicho manual.

Capitulo 1. Introduccién
(a) Indice general.
(b) Politica general.

(c) Referencias adecuadas al CAdigo Aeronautico, su reglamentaciéon, normas complementarias, etc., refe-
ridas a las operaciones certificadas.

(d) Requisitos minimos de la legislacion de los diferentes paises donde operen los aviones y las especifica-
ciones del certificado de aeronavegabilidad.

(e) Organica de la empresa:
(f) Nombres del personal que ocupa cada cargo directivo.

(g) Politica operativa general, con funciones, atribuciones y responsabilidades para cada miembro del per-
sonal directivo.

Capitulo 2. Administraciéon y control del Manual de Operaciones del explotador (MOE)
(a) Organizacién del manual y responsable de la administracion y control del mismo.

(b) Volumenes que integran el manual:

(1) Politica y Administracion.

(2) Operaciones del avion.

(3) Lista de equipos minimos (MEL)

(4) Lista de cambio de configuracién (CDL)
(5) Instruccién.

(6) Performance.

(7) Guia de rutas.

(8) Procedimiento de evacuacién de emergencia.
(9) Traslado de mercancias peligrosas.
(10)Procedimientos en caso de accidentes.
(11)Seguridad

(c) Distribuidor de los manuales (cuantas copias y a quienes se entregan).
Capitulo 3. Administracién y supervision de las operaciones.

= (a) Informacion sobre:
(1) Director o Gerente de Operaciones.
(2) Jefe de Pilotos
(3) Director / Jefe de Seguridad Operacional (SMS)
(4) Gerente de Mantenimiento
(5) Gerente de Entrenamiento o Instruccién

(b) Instrucciones relativas a las obligaciones del personal de operaciones, relacionadas con la seguridad de
los vuelos y sus responsabilidades inherentes.

(c) Responsabilidades y funciones de ejecutivos y supervisores en el organigrama corporativo del explota-
dor, atribuciones y jerarquizacion.

(d) Tareas y responsabilidades del personal de operaciones relativas a la realizaciéon de las operaciones de

vuelo.
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(e) Lista del equipo minimo correspondiente a los tipos de aviones explotados y a las operaciones concretas
y autorizadas. Instrucciones a los pasajeros antes del despegue, procedimientos durante el vuelo que com-
prenden los procedimientos ordinarios, los vuelos en condiciones meteoroldgicas adversas, la estela turbu-
lenta, los procedimientos relativos a las cenizas volcanicas, a la navegacion, a las emergencias, normas
generales de vuelo, espejismos Yy notificacion de efectos en la aeronave.

(f) Procedimientos para familiarizar a los pasajeros en el uso de los equipos de emergencia durante el vue-
lo.

(g9) Equipamiento de emergencia y procedimientos.

(h) Las condiciones en que debera emplearse oxigeno y el volumen de oxigeno determinado.

(i) Los procedimientos normales, anormales y de emergencia que haya de utilizar la tripulacién de vuelo, las
listas de verificacion, las listas de verificacién correspondientes y la informacion sobre sistemas de aerona-
ves.

(j) Procedimientos normales de operacién (SOP) para cada fase del vuelo.

(k) Procedimientos de evacuacion de emergencia.

() Instrucciones sobre el conocimiento constante de la altitud y el uso de avisos de altitud automaticos u
hechos por la tripulacion.

(m) Instrucciones del uso del piloto automatico y de mando automatico de gases en condiciones IMC.

(n) Instrucciones sobre las autorizaciones de ATC, particularmente cuando implican franqueamiento del
terreno u obstéculos.

(o) Briefings de salida y aproximaciones.

(p) Familiarizacién con la ruta y el destino.

(q) Procedimiento de aproximacion estabilizada.

(r) Limitacioén de la velocidad de descenso al aproximarse al suelo.

(s) Las condiciones requeridas para iniciar o continuar una aproximacion por instrumentos.

(t) Asignacion de las responsabilidades a la tripulacién de vuelo y procedimientos para manejar la carga de
trabajo de la tripulacién durante operaciones nocturnas o en IMC de aproximacion y aterrizaje.

(u) Las instrucciones y los requisitos de capacitacién para evitar el impacto contra el terreno en vuelos bajo
control y los criterios de utilizacion del sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS), asi
como expresas instrucciones con respecto a los casos de aviso de resolucién del sistema anticolision de a
bordo.

== (v) Informacion e instrucciones sobre la interceptacion de aeronaves civiles, incluyendo:
(1) Procedimientos, segun establece el documento AIP, para comandantes de aeronaves interceptadas.
(2) Senales visuales para ser utilizadas por aeronaves interceptadas e interceptoras, tal como aparecen en
el AIP.

(w) Para los aviones que han de volar por encima de los 15.000 metros (49.000 pies) se estableceran los
procedimientos por radiaciones de origen solar y galactico.

(x) Para los aviones que han de volar a mas de 15.000 metros (49.000 pies):

(1)La necesidad de dar aviso previo a la dependencia ATS y de obtener una solicitud para ascender.
(2)Las medidas que habran de tomarse en caso de que la comunicacién con el ATS no pueda estable-
cerse o se interrumpa.
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NOTA: El texto de orientacién sobre la informacién que se ha de suministrar figura en la Circular OACI 126
texto de orientacién sobre las operaciones de los aviones SST.

(y) Una lista del equipo de navegacion que debe llevarse comprendiendo cualquier requisito relativo a las
operaciones en espacio aéreo RNP.

(z) Cuando sean pertinentes a las operaciones, los procedimientos de navegacion a larga distancia que
hayan de utilizarse.

(aa)Procedimientos para la notificacién de accidentes.

Capitulo 9. Preparacién del vuelo

(a) Instrucciones precisas para calcular la cantidad de combustible, de oxigeno y aceite que debe llevarse
teniendo en cuenta todas las circunstancias de la operacion (aerédromos de alternativa, condiciones
meteoroldgicas, etc.) incluso la posibilidad de que se detengan uno o mas motores en la ruta. Asimismo, la
presentacion de datos y de toda documentacién afin, conservacion y economia de combustible.

(b) Limitaciones de peso tanto para el despegue, en ruta y para el aterrizaje.

(c) Métodos y procedimientos para mantener el peso del avion y el centro de gravedad dentro de los limites
aprobados.

Capitulo 10. Perfomances del avion

(a) Métodos para presentar los datos relativos a las perfomances, caracteristicas de despegue, margen de
franqueamiento de obstéculos en ruta, control en crucero, caracteristicas de aterrizaje, espera y desviacion.

(b) Instrucciones para las operaciones e informacion acerca de la perfomance de ascenso con todos los
motores funcionando y con un motor inoperativo.

Capitulo 11. Guias y cartas de ruta
(a) Lo que contienen las guias y cartas aeronauticas que han de llevarse.

(b) Una guia de ruta para asegurar que la tripulacion de vuelo tenga en cada vuelo informacién relativa a los
servicios e instalaciones de comunicaciones, ayudas para la navegacion, y aquella otra informacion que el
explotador considere necesaria para el desarrollo de las operaciones de vuelo con seguridad.

(c) Informacion relacionada a cada aerédromo detallado en las Especificaciones de Operacién, referida a
los siguientes aspectos:

(1) Ubicacion

(2) Designacion (regular, provisorio, alternativa etc,)

(3) Eltipo de avidn autorizado a operar en el mismo.

(4) Procedimientos de aproximacion por instrumentos.

(5) Minimos para el aterrizaje y despegue de los aviones, y

(6) cualquier otra operacidn que sea pertinente.

Capitulo 12. Altitudes minimas de vuelo/minimos de utilizacidon de aer6dromo

(a) Altitudes minimas de vuelo, minimos de utilizacion de aerédromo, presentaciéon de los datos pertinentes
a dichos minimos.

(b) El método para determinar altitudes minimas de vuelo.
(c) Las altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse.

(d) Minimos de utilizacion de aerodromos.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 135 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION: OPERACIONES NO REGULARES

INTERNAS E INTERNACIONALES

INDICE GENERAL

(&~ REGISTRO DE ENMIENDAS

C&~- LISTA DE VERIFICACION DE PAGINAS

(&~ - INDICE

(& - AUTORIDADES DE APLICACION

(&~ AUTORIDAD DE COORDINACION

- SUBPARTE A — GENERALIDADES

Sec.
(£F-135.1
135.2
135.3
135.12
(8-135.13
135.19
135.21
135.23
135.25
135.41

Titulo
Aplicacion.
Aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago 1944).
Reglas aplicables a operaciones sujetas a esta Parte.
Tripulantes previamente instruidos.
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS).
Operaciones en una emergencia
Requerimientos del Manual del Explotador
Contenido del Manual
Requerimientos de la aeronave
Transporte de drogas narcéticas, marihuana y drogas o sustancias depresivas o estimulantes.

- SUBPARTE B — OPERACIONES DE VUELO

Sec. Titulo
135.61 Aplicacion.
[2~135.63 Requerimientos para mantenimiento de registros.
135.65 Informes sobre irregularidades mecéanicas.
135.67 Informes sobre condiciones meteorolégicas potencialmente peligrosas e irregularidades en medios
de comunicacion o ayudas a la navegacion.
135.69 Restriccién o suspension de operaciones: continuaciéon del vuelo en una emergencia.
135.70 Simulacion de emergencias durante el vuelo.
C(8-135.71 Preparacion del vuelo.
135.72 Planeamiento operacional del vuelo
C87135.73 Inspecciones, pruebas y controles.
135.75 Credencial de inspectores: admisién a la cabina de mando.
135.77 Responsabilidad por el control de operacional.
135.81 Suministro al personal de la informacion operacional y de los cambios pertinentes.
135.83 Informacién operacional requerida.
135.85 Transporte de personas cumpliendo tareas especiales.
135.87 Transporte de carga, incluyendo equipaje de mano.
135.89 Requerimientos de pilotos: uso de oxigeno.
135.91 Oxigeno para uso medicinal de los pasajeros.
135.93 Piloto automatico: altura minima de utilizacion.
135.95 Personal de vuelo: limitaciones en el uso de servicios.
135.96 Equipo de la tripulacién de vuelo.
135.97 Aeronaves y facilidades para experiencia reciente de vuelo.
135.98 Micréfonos.
(2~ 135.99 Composicién de la tripulacion de vuelo.
135.100 Tareas de la tripulacién de vuelo.
135.101 Segundo al mando requerido para operaciones IFR.
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135.103
135.105
135.107
135.108
135.109
135.111
135.113
135.115
135.117
135.119
135.120
135.121
135.122

135.123
135.125
135.127
135.128
135.129
135.131
135.133
135.135

Reservado.

Reservado.

Requerimiento de tripulantes de cabina de pasajeros.
Requerimientos de tripulantes cuando los pasajeros deben permanecer a bordo.
Designacién de tripulacion.

Segundo al mando requerido para operaciones Categoria Il / llI.
Ocupacion de un asiento de piloto por parte de un pasajero.
Manipulacién de los controles de vuelo.

Informacién a los pasajeros antes del vuelo.

Prohibicién de transportar armas.

Prohibicion de interferencia a miembros de la tripulacion.

Bebidas alcohdlicas

Estibaje de comidas, bebidas y equipamiento de atencién a bordo de los pasajeros durante el mo-
vimiento de la aeronave en la superficie, el despegue o el aterrizaje.
Tareas en emergencias y en evacuacion de emergencia.

Seguridad en los aviones.

Informacién a los pasajeros y prohibicién de fumar.

Uso de cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para nifios
Reservado.

Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo.
Reabastecimiento de combustible con un motor en marcha.
Ascenso o descenso de pasajeros con un motor en marcha.

- SUBPARTE C — AERONAVES Y EQUIPOS

Sec.
135.141
135.143
135.144
135.145
135.147
(&~ 135.149
(& 135.150
135.151
135.152
135.153
135.154
135.155
135.157
135.158

(8™ 135.159

135.161

135.163
(&= 135.165
2= 135.167

135.169

135.170
(&~ 135.171
c& 135.173
(& 135.175
(&= 135.176
&> 135.177

135.178
135.179
(&~ 135.180
135.181
135.183
135.185
=) 135.187

Titulo
Aplicacion.
Requisitos generales.
Dispositivos electrénicos portatiles.
Ensayos de Validacién y de Demostracion con la aeronave.
Requerimiento de comandos de vuelo duales
Requerimientos de equipamiento. Generalidades.
Sistemas de comunicacién con el pasajero y de intercomunicacioén de la tripulacién.
Grabadores de Voces de Cabina (CVR).
Grabador de Datos de Vuelo (FDR).
Reservado.
Sistema de Advertencia y Aviso de Proximidad del Terreno (TAWS).
Extintores de fuego para aeronaves que transportan pasajeros.
Requerimientos de equipamiento de oxigeno.
Sistemas de indicacion de calefaccion del Tubo Pitot.
Requerimientos de equipamiento para aeronaves que transportan pasajeros bajo condiciones VFR
nocturno.
Equipamiento de comunicaciones y navegacién para operaciones de aeronaves bajo condiciones
VFR nocturno.
Requerimientos de equipamiento para aeronaves que transportan pasajeros bajo condiciones IFR.
Equipamiento de comunicaciones y navegacién para operaciones prolongadas sobre el agua o IFR.
Equipamiento de emergencia para todas las aeronaves que realicen operaciones prolongadas
sobre el agua.
Requerimientos adicionales de aeronavegabilidad.
Materiales para interiores de compartimientos.
Instalacion de arneses de hombro en la ubicacién de tripulantes de vuelo.
Requerimientos del equipo de deteccion de tormentas.
Requerimientos del equipo de radar meteorolégico de a bordo.
Indicador de radiacién para todas las aeronaves que operen por encima de 49.000 pies.
Requerimientos del equipamiento de emergencia para aeronaves que tengan una configuracién de
mas de diecinueve (19) asientos para pasajeros.
Equipo de emergencia adicional.
Instrumentos y equipos inoperativos.
Sistema de alerta de tréfico y advertencia de colision (ACAS / TCAS).
Performance requerida: aeronaves que operan bajo IFR.
Performance requerida: aeronaves terrestres operadas sobre el agua
Peso vacio y centro de gravedad. Requerimientos de actualizacién
Equipamiento requerido para operaciones de Servicio de Transporte Aéreo Sanitario (STAS)
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- SUBPARTE D - LIMITACIONES DE OPERACION Y REQUERIMIENTOS METEOROLOGICOS
PARA IFRY VFR

Sec. Titulo

135.201 Aplicacion.

135.203 Altitudes minimas para VFR.

135.205 VFR: requerimientos de visibilidad

135.207 VFR: requerimientos de referencias de superficie para helicépteros.
135.209 VFR: abastecimiento de combustible.

135.213 Reportes y pronésticos meteoroldgicos.

135.215 IFR: limitaciones de operacion.

135.217 IFR: limitaciones para el despegue.

135.219 IFR: minimos meteorolégicos para el aerédromo de destino.
135.221 IFR: minimos meteoroldgicos para el aerédromo de alternativa.
135.223 IFR: requerimientos para el aerédromo de alternativa.

135.225 IFR: minimos para despegue, aproximacion y aterrizaje.
135.227 Condiciones de formacién de hielo. Limitaciones de operacion.
135.229 Requerimiento de los aerédromos.

- SUBPARTE E - TRIPULACIONES DE VUELO: REQUERIMIENTOS

Sec. Titulo

135.241  Aplicacion.

135.243 Requisitos para desempefiarse como piloto al mando.
135.245 Requisitos de experiencia operativa (piloto al mando).
135.247 Requisitos para desempefiarse como copiloto.
135.249 Requisitos de experiencia reciente (piloto al mando).
135.251 Requisitos de experiencia reciente (copiloto)

- SUBPARTE F - LIMITACIONES DE TIEMPO DE VUELO Y SERVICIO Y REQUERIMIENTOS DE DES-
CANSO PARA LAS TRIPULACIONES

Sec. Titulo
135.261 Aplicacion.
135.263 Limitaciones de tiempo maximo de vuelo y minimo de descanso.

- SUBPARTE G - REQUERIMIENTOS Y CONTROLES A LA TRIPULACION

Sec. Titulo

135.291 Aplicacion.

135.293 Pilotos (Exigencias iniciales y periddicas).

135.295 Piloto al Mando (Exigencias de vuelo por instrumentos).

135.297 Tripulantes de cabina de pasajeros (Exigencias iniciales y periddicas).
135.299 Tripulaciones (Autorizaciones especiales).

135.301 Inspector Reconocido (Habilitacion).

135.303 Piloto al mando (Control de Rutas)

- SUBPARTE H - INSTRUCCION

Sec. Titulo

135.319 Aplicacion.

135.321 Conceptos generales.

135.323 Aprobacion inicial y final de los programas.

135.325 Contenido de los programas de instruccion.

135.327 Tripulantes (Requerimientos de instruccion).

135.329 Instruccidn de tripulantes en procedimientos de emergencia.
135.331 Instruccion para el manejo y transporte de mercancias peligrosas.
135.333 Aprobacién de simuladores de aeronaves y otras ayudas para la instruccion.
135.337 Inspector Reconocido: conceptos generales e instruccion.
135.339 Programa de instruccion para tripulantes.

135.341 Instruccion inicial y periodica para tripulantes.
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135.343
135.345
135.347
135.349

Pilotos: instruccidn terrestre inicial, de transicion y ascenso.
Pilotos (instruccion en vuelo).

Tripulantes de cabina de pasajeros.

Instruccion periédica para tripulantes.

- SUBPARTE |- PERFOMANCES DEL AVION; LIMITACIONES DE OPERACION

Sec.

135.361
135.363
135.365
135.367
135.369
135.371
135.373
135.375
135.377

135.379
135.381

135.383
135.385
135.387
135.389
135.391
135.393
135.395
135.397

135.398
135.399

Titulo
Aplicacion.
Generalidades.
Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores alternativos. Limitaciones de
peso
Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores alternativos. Limitaciones de
despegue
Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores alternativos. Limitaciones en
ruta con todos los motores operando
Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores alternativos. Limitaciones en
ruta con un motor inoperativo
Aviones de categoria transporte bajo la Parte 25 con cuatro motores 0 mas propulsados por
motores alternativos. Limitaciones en ruta con dos motores inoperativos
Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores alternativos. Limitaciones de
aterrizaje en aeropuertos de destino
Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores alternativos. Limitaciones de
aterrizaje en aeropuertos de alternativa
Aviones grandes de categoria transporte potenciados a turbina. Limitaciones de despegue
Aviones grandes de categoria transporte potenciados a turbinas. Limitaciones en ruta con un
motor inoperativo
Aviones grandes de categoria transporte potenciados a turbinas. Limitaciones en ruta con dos
motores inoperativos
Aviones grandes de categoria transporte potenciados a turbinas. Limitaciones de aterrizaje en
aeropuertos de destino
Aviones grandes de categoria transporte potenciados a turbinas. Limitaciones de aterrizaje en
aeropuertos alternativos
Aviones grandes que no son categoria transporte. Limitaciones de despegue
Aviones grandes que no son categoria transporte. Limitaciones en ruta con un motor inoperativo
Aviones grandes que no son categoria transporte. Limitaciones de aterrizaje en aeropuertos de
destino
Aviones grandes que no son categoria transporte. Limitaciones de aterrizaje en aeropuertos
alternativos
Limitaciones de operacién de la performance de aviones pequefios de categoria transporte
Limitaciones de operacién de la performance de aviones categoria commuter
Limitaciones de operacién de la performance de aviones pequefios que no son categoria trans-
porte

- SUBPARTE J - MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y ALTERACIONES

Sec. Titulo

135.411 Aplicacién

135.413 Responsabilidad por la aeronavegabilidad.

135.415 Informes de confiabilidad mecénica.

135.417 Informe resumido de interrupcién mecanica.

135.419 Programa de Inspeccién Aprobado de Aeronaves.

135.421 Requisitos adicionales de mantenimiento.

135.423 Organizacién del mantenimiento, del mantenimiento preventivo y de las alteraciones.
135.425 Programas de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones.

135.427 Requisitos del manual.

135.429 Personal para inspecciones requeridas.

135.431 Analisis y Vigilancia continuos.

135.433 Programa de entrenamiento para personal de mantenimiento y mantenimiento preventivo.
135.435 Requerimientos del certificado.

135.437 Autoridad para realizar y aprobar mantenimiento, mantenimiento preventivo o alteraciones.
135.439 Requisitos de los registros de mantenimiento.

135.441 Transferencia de los registros de mantenimiento.
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RAAC PARTE 135 GEN
135.443 Liberacion de aeronavegabilidad o anotacién en el historial de la aeronave.

- APENDICE A - ESTANDARES, DE AERONAVEGABILIDAD ADICIONALES PARA AERONAVES DE
DIEZ (10) O MAS PASAJEROS

- APENDICE B - ESPECIFICACIONES DEL GRABADOR DE DATOS DE VUELO DE AVIONES

- APENDICE C - MARCO DE TRABAJO DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
- APENDICE D - RESERVADO

- APENDICE E - RESERVADO

- APENDICE F — RESERVADO

- APENDICE G - RESERVADO

- APENDICE H - RESERVADO

- ANEXO 1: SEGURIDAD

- ANEXO 2: GUIA PARA LA CONFECCION DEL MANUAL DE OPERACIONES DEL EXPLOTADOR
(MOE)

- ANEXO 3: REQUISITOS PARA EL PERSONAL SIN LICENCIAS NI CERTIFICADOS DE COMPETENCIA
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AUTORIDADES DE APLICACION

Los siguientes Organismos actuaran en caracter de Autoridades Aeronauticas competentes en sus respecti-
vas areas de responsabilidad:

1. COMANDO DE REGIONES AEREAS
Av. Com. Pedro Zanni 250

1104 - Buenos Aires - Republica Argentina
Tel/Fax 54 11 4317-6133/6018

Tel: 54 11 4317-6000 Int: 16112

Direccion: (AFS) SABBQRCT

Telex: 27119 FUAER AR

Direccion Telegrafica: CORAER BAIRES
E-mail: buecray@faa.mil.ar

2. DIRECCION DE TRANSITO AEREO

Av. Comodoro Pedro Zanni 250 — Of. 178 Sector Verde
1104 - Buenos Aires Republica Argentina

Tel/Fax 54 11 4317-6307

Direccion (AFS): SABBQTDI

Telex: 27119 FUAER AR

Direccion Telegrafica: DITRAER BAIRES

E-mail: ditraer@faa.mil.ar

== 3. DIRECCION DE HABILITACIONES AERONAUTICAS
Av. de los Inmigrantes 2048 — Of. 365 Sector Amarillo
1104 - Buenos Aires Republica Argentina
Direccién (AFS): SIABBQFDI
Tel. 54 11 4317-6023 / 6010
Tel/Fax. 54 11 4317-6129
E-mail: buedhadir@faa.mil.ar

=p COMISION DE PREVENCION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL
Av. Com. Pedro Zanni 250 - Of. 260. Sector Amarillo
1104 - Buenos Aires - Republica Argentina
Direccion (AFS): SABBQRCP
Tel/Fax. 54 11 4317-6000 Int. 14593
Tel. 4317 - 6698 / 6498
E-mail: buecrcp@faa.mil.af

5. DIRECCION NACIONAL DE AERONAVEGABILIDAD
Junin 1060

1113 - Buenos Aires - Republica Argentina

Direccién (AFS): SABBQVDN

Tel. 54 11 4508-2106 - Fax: 54 11 4508-2107

Telex: 27928 DNAFAA

E-Mail: direccibn@dna.org.ar

[2~6. JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL
Av. Belgrano 1370. Piso 11
1107 - Buenos Aires - Republica Argentina
Direccién (AFS): SABBQJPT
Tel. Fax.: 54 11 4381-6333 - Tel.: 4382-8890/ 91
Tel. 4317-6000 Int: 16704. / 16705
E-malil: info@jiaac.gov.ar
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AUTORIDAD DE COORDINACION

Para la recepcion de consultas, presentacion de propuestas y notificacion de errores u omisiones dirigirse a:

(2 1. DEPARTAMENTO PROYECTO INTERNATIONAL AVIATION SAFETY ASSESSMENT (IASA)
Av. Com. Pedro Zanni 250 — Of. 261/1 Sector Amarillo
1104 - Buenos Aires — Republica Argentina
Tel.: 54 11 4317-6000 Int. 14331
Tel. Fax: 54 11 4317-6052
Direccion (AFS): SABBQRPK
E-mail: proyectoiasa@cra.gov.ar
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RAAC PARTE 135 SUBPARTEA1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 135 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION: OPERACIONES NO REGULARES
INTERNAS E INTERNACIONALES

SUBPARTE A — GENERALIDADES

Sec. Titulo
(8135.1 Aplicacion.
135.2 Aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chi-
cago 1944).
135.3 Reglas aplicables a operaciones sujetas a esta Parte.

135.12 Tripulantes previamente instruidos.
(°135.13  Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)
135.19 Operaciones en una emergencia
135.21 Requerimientos del Manual del Explotador
135.23 Contenido del Manual
135.25 Requerimientos de la aeronave
135.41 Transporte de drogas narcoéticas, marihuana y drogas o sustancias depresivas o
estimulantes.

135.1  Aplicacion

[ (a) Esta Parte establece las reglas de operacion que se aplican a:
(1) Las operaciones de Transporte Aéreo No Regular, incluidas aquellas correspondientes a transporte de
carga (incluyendo correo) y Servicios de Transporte Aéreo Sanitario (STAS), que se realicen con aeronaves
de 30 pasajeros 0 menos 0 una carga paga de 3400kg. o menos.

€

(2) Toda persona empleada o contratada por un explotador que lleve a cabo operaciones segun esta Par-
te, incluyendo el mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteracion de la aeronave.

(3) Toda persona que se encuentre a bordo de una aeronave operada de acuerdo con esta Parte.

(4) Toda persona que desee obtener un Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (CESA) segun la
RAAC Parte 119, cuando se realicen los ensayos de demostracion para su certificacion.

135.2 Aplicacién del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago 1944)

Aclarase que ninguna norma de esta Parte impedira que la Autoridad Aeronautica Argentina, previo un
acuerdo celebrado entre el Estado Nacional y otro Estado contratante del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional (Chicago, 1944), pueda transferir todas o Parte de las funciones y obligaciones que posee
como estado de matricula respecto de sus aeronaves nacionales en funcién de lo determinado por el articu-
lo 31 del Convenio Internacional citado, cuando dichas aeronaves sean explotadas de conformidad con un
contrato de arrendamiento, fletamento, intercambio o cualquier arreglo similar que se hubiera celebrado con
un explotador que tenga su oficina principal o, de no tener tal oficina, su residencia permanente en ese otro
Estado contratante, de conformidad con lo previsto por el articulo 83 bis del citado Convenio Internacional.

135.3 Reglas aplicables a operaciones sujetas a esta Parte

(@) Toda persona que utiliza una aeronave en operaciones segun esta Parte debera:

(1) Mientras opere dentro del pais, cumplir con las normas aplicables de estas regulaciones; y

(2) Mientras opere fuera de la Republica Argentina, cumplir con el Anexo 2 de la OACI o con las Regula-
ciones de cualquier pais extranjero que sean aplicables, y con las normas de esta Parte y de las Partes 61 y
91, que sean mas restrictivas que el Anexo 2 y que las regulaciones mencionadas, siempre que puedan ser
cumplidas sin violar ese Anexo ni esas regulaciones.

135.12 Tripulantes previamente instruidos
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SUBPARTE A 1.2 RAAC PARTE 135

Un explotador puede utilizar un tripulante que haya recibido instrucciéon de ese explotador de acuerdo con
los programas de instruccion aprobados por la Autoridad Aeronautica con anterioridad a la entrada en vi-
gencia de esta Parte de la RAAC.

135.13 Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS)

(z(a) A partir del 1° de enero de 2012, todo titular de un CESA, debera tener implementado un Sistema de
Gestion de la Seguridad Operacional(SMS) de acuerdo con el marco de trabajo descripto en el Apéndice C
de esta Parte, aceptable para la Autoridad Aeronautica que, al menos:

(1) Identifique los peligros y evalle sus consecuencias;

(2) Asegure que se apliquen las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel aceptable de se-
guridad;

(3) Desarrolle una vigilancia permanente y evaluacion periodica del nivel de seguridad logrado; y

(4) Tenga como meta mejorar el nivel global de seguridad en forma continua.

=» (b) A fin de satisfacer lo requerido en el parrafo (a) de esta Seccion, todo titular de un CESA debera
cumplir con el Programa de Seguridad Operacional para la Aviacién Civil establecido por la Autoridad Ae-
rondutica.

135.19 Operaciones en una emergencia

(@) En una emergencia que comprometa la seguridad de personas o bienes, el explotador puede des-
viarse de las normas de estas Regulaciones en lo relacionado con la aeronave, el equipamiento y los mini-
mos meteoroldgicos, hasta el limite requerido para superar la emergencia.

(b) En una emergencia que comprometa la seguridad de personas o bienes, el piloto al mando puede
desviarse de las normas de estas Regulaciones, hasta el limite requerido para superar la emergencia.

(c) Cada persona que bajo la autorizacion de esta Seccién, se desvie de las normas establecidas de-
bera, dentro de los diez (10) dias habiles, después de la desviacién, enviar a la Autoridad Aeronautica, un
informe completo de la operacion de la aeronave involucrada, incluyendo una descripcion de la desviacion y
las razones que la motivaron.

135.21 Requerimientos del Manual del Explotador

(@) Todo explotador debera preparar y mantener actualizado un Manual que contenga sus procedimien-
tos y politicas aceptadas por la Autoridad Aeronautica. Este manual deberd ser usado por el personal de
vuelo, de mantenimiento y de tierra del explotador para llevar a cabo sus operaciones. Este Manual se de-
nominara Manual del Explotador y estar4d compuesto de:

(1) EI Manual de Operaciones de la Empresa (MOE), el cual debera satisfacer lo requerido en el Anexo 2
de esta Parte; y

(2) EI Manual de Mantenimiento del Explotador, el cual deberé satisfacer lo requerido por la Subparte J de
esta Parte.

Sin embargo, la Autoridad Aeronautica puede autorizar una desviacion a éste parrafo si encontrara que,
debido al tamafio reducido del Tipo de Operacion, todo o parte del Manual no es necesario para guia de su
personal de vuelo, de mantenimiento y de tierra.

(b) Cada poseedor del Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (CESA), deberd mantener, por lo
menos, una copia del manual en su base principal de operaciones.

(c) El'manual no debe ser contrario a ninguna ley nacional o regulacién extranjera aplicable a las opera-
ciones del explotador en paises extranjeros, al Certificado de Explotador de Servicios Aéreos, o0 a las Espe-
cificaciones de Operacion del Explotador.

(d) Una copia del manual, o partes apropiadas de éste, deberan estar disponible para el personal de
mantenimiento y personal de tierra del explotador y entregarsele a:

(1) Los tripulantes de vuelo y

(2) Los inspectores de la Autoridad Aeronautica.

(e) Cada empleado del explotador a quien se le proporcione un manual, o partes de él, segun el parrafo
(d) de esta Seccién, deberd mantenerlo al dia con los cambios y adiciones correspondientes.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 135 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION: OPERACIONES NO REGULARES

INTERNAS E INTERNACIONALES

SUBPARTE B — OPERACIONES DE VUELO

Sec. Titulo
135.61 Aplicacion.
(5~135.63 Requerimientos para mantenimiento de registros.
135.65 Informes sobre irregularidades mecénicas.
135.67 Informes sobre condiciones meteoroldgicas potencialmente peligrosas e irregularidades en
medios de comunicacion o ayudas a la navegacion.
135.69 Restriccion o suspension de operaciones: continuacion del vuelo en una emergencia.
135.70 Simulacién de emergencias durante el vuelo.
(& 135.71 Preparacion del vuelo.
135.72 Planeamiento operacional del vuelo
(& 135.73 Inspecciones, pruebas y controles.
135.75 Credencial de inspectores: admision a la cabina de mando.
135.77 Responsabilidad por el control operacional.
135.81 Suministro al personal de la informacién operacional y de los cambios pertinentes.
135.83 Informacién operacional requerida.
135.85 Transporte de personas cumpliendo tareas especiales.
135.87 Transporte de carga, incluyendo equipaje de mano.
135.89 Requerimientos de pilotos: uso de oxigeno.
135.91 Oxigeno para uso medicinal de los pasajeros.
135.93 Piloto automético: altura minima de utilizacion.
135.95 Personal de vuelo: limitaciones en el uso de servicios.
135.96 Equipo de la tripulacién de vuelo.
135.97 Aeronaves y facilidades para experiencia reciente de vuelo.
135.98 Micréfonos.
(& 135.99 Composicion de la tripulacion de vuelo.
135.100 Tareas de la tripulacién de vuelo.
135.101 Segundo al mando requerido para operaciones IFR.
135.103  Reservado.
135.105 Reservado.
135.107 Requerimiento de tripulantes de cabina de pasajeros.
135.108 Requerimientos de tripulantes cuando los pasajeros deban permanecer a bordo.
135.109 Designacion de tripulacion.
135.111 Segundo al mando requerido para operaciones Categoria | y II.
135.113  Ocupacion de un asiento de piloto por parte de un pasajero.
135.115 Manipulacion de los controles de vuelo.
135.117 Informacion a los pasajeros antes del vuelo.
135.119  Prohibicién de transportar armas.
135.120  Prohibicién de interferencia a miembros de la tripulacion.
135.121  Bebidas alcohdlicas
135.122  Estibe de comidas, bebidas y equipamiento de atencién a bordo de los pasajeros durante el
movimiento de la aeronave en la superficie, el despegue o el aterrizaje.
135.123 Tareas en emergencias y en evacuacion de emergencia.
135.125  Seguridad en los aviones.
135.127 Informacion a los pasajeros y prohibicion de fumar.
135.128 Uso de cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para nifios.
135.129 Reservado.
135.131 Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo.
135.133  Reabastecimiento de combustible con un motor en marcha
135.135 Ascenso o descenso de pasajeros con un motor en marcha.
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135.61 Aplicacién

Esta Subparte prescribe las reglas, en adicion a aquellas de la Parte 91, que se aplican a las operaciones
seguln esta Parte.

135.63 Requerimientos para mantenimiento de registros

(@) Todo explotador sera responsable de la preparacion y de la exactitud del manifiesto de pasajeros y
carga de cada una de las aeronaves que él opere segun esta Parte. El manifiesto debera ser preparado
antes de cada despegue e incluir como minimo:

(1) Numero de pasajeros.

(2) El peso total de la carga.

(3) EIl peso maximo de despegue de la aeronave para ese vuelo.

(4) Los limites del centro de gravedad.

(5) Elcentro de gravedad de la aeronave una vez cargada, excepto que el centro de gravedad no deba ser
calculado si la aeronave es cargada de acuerdo con un sistema preestablecido aprobado que asegure que
el centro de gravedad se encontrara siempre dentro de los limites aprobados.

(6) Para estos casos, el manifiesto debera tener un lugar a los efectos de asentar que la carga se ha reali-
zado de acuerdo con dicho método y que el centro de gravedad se encuentra dentro de los limites autoriza-
dos.

(7) La matricula de la aeronave.

(8) Ellugar de partida y destino.

(9) Laidentificacion de los miembros de la tripulacién y la posicién que ocuparan durante el vuelo.

(10) El explotador debera conservar los registros por un plazo minimo de seis (6) meses de la fecha de ope-
racion.

(b) El piloto al mando de una aeronave, para la cual un manifiesto de pasajeros y carga debe ser prepa-
rado, debera portar una copia del mismo.

=) (c) El explotador llevara registros de consumo de combustibles y lubricantes para permitir que la Autori-
dad Aeronautica se cerciore de que en cada vuelo se cumple lo establecido en las Secciones 121.639,
121.641, 121.243 y 121.645. Estos registros se conservaran por el término de 3 meses.

135.65 Informes sobre irregularidades mecanicas

(@) Cada explotador debe proveer un Registro Técnico de Vuelo (RTV) para ser llevado a bordo de cada
aeronave, para el registro de las irregularidades técnicas (novedades técnicas) y de su correccion o diferimien-
to.

(b) El piloto al mando debe registrar en el RTV cada una de las novedades técnicas que observe durante el
vuelo. Antes de cada vuelo, el piloto al mando debe, si al momento no es de su conocimiento, determinar el
estado de cada novedad técnica registrada en el RTV, al final del vuelo que le precede. Los registros deberan
hacerse en tinta.

(c) Cada persona que efectla una accién correctiva sobre una de las novedades asentadas en el RTV, o
difiera su ejecucioén, debera dejar registrada en dicho registro la accidon ejecutada de acuerdo con los requeri-
mientos de la Autoridad Aeronautica.

(d) Cada explotador debe establecer un procedimiento para mantener el original del RTV requerido por esta
seccion, a bordo del avién, para que esté a disposicion del personal correspondiente y debe incluir este proce-
dimiento en el Manual del Explotador requerido en la seccion 135.21 de ésta Parte.

(e) Cada explotador debera conservar a disposicion de la Autoridad Aerondutica, por el término de dos (2)
afos, los registros técnicos de vuelo una vez completados.

135.67 Informe sobre condiciones meteorolégicas potencialmente peligrosas e irregularidades en
medios de comunicacién o ayudas a la navegacion

Toda vez que un piloto encuentre condiciones meteoroldgicas potencialmente peligrosas o irregularidades
en las comunicaciones de tierra o las ayudas a la navegacion en vuelo que considere esenciales para la
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seguridad de otros vuelos, el piloto notificard a las estaciones de tierra correspondientes tan pronto como
sea posible.

135.69 Restriccién o suspension de las operaciones: continuaciéon del vuelo en una emergencia

(@) Sidurante las operaciones bajo esta Parte un explotador o un piloto al mando toma conocimiento de
condiciones, incluso en pistas y aerédromos, que son riesgosas para la seguridad de las operaciones, el
Explotador o el piloto al mando, en tal caso, puede restringir o suspender las operaciones como sea necesa-
rio hasta que las condiciones sean corregidas.

(b) Ningun piloto al mando puede permitir que un vuelo contindie hacia un aeropuerto o intente aterrizar
con estas condiciones expresadas en el parrafo (a) de esta Seccion, a menos que, en opinion del piloto al
mando, se puede esperar razonablemente que las condiciones riesgosas seran corregidas para la hora
estimada de arribo, a menos que esto sea un procedimiento inseguro. En este Ultimo caso, la continuacion
hacia ese aer6dromo serd una situacion de emergencia de acuerdo con la seccion 135.19.

135.70 Simulacidon de emergencias durante el vuelo

El explotador se asegurara que durante el vuelo, mientras se lleven pasajeros o carga a bordo, no se simularan
situaciones anormales o de emergencia.

135.71 Preparacion del vuelo

(@) No se iniciard un vuelo hasta que se hayan completado los formularios de Preparacion del Vuelo en
los se certifique, que el piloto al mando ha comprobado que:

(1) La aeronave esta en condiciones de aeronavegabilidad.

(2) Los instrumentos y equipos prescriptos en la Subparte C para el tipo de operacién que vaya a efectuar-
se, estén instalados y sean suficientes para realizar el vuelo.

(3) La aeronave ha sido liberada al servicio conforme con los requerimientos de inspeccion de la Seccion
91.409 de la Parte 91 o la Seccién 135.419 de la Parte 135, segun corresponda.

(4) El peso de la aeronave y el emplazamiento del centro de gravedad son tales, que puede realizarse el
vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas.

(5) La carga transportada esta distribuida y estibada debidamente, de tal manera que la aeronave pueda
efectuar con seguridad el vuelo.

(6) Se ha llevado a cabo una inspeccién que indique que pueden cumplirse las limitaciones de operacion,
expuestas en la Subparte | respecto al vuelo en cuestion.

(b) El explotador conservara durante seis (6) meses como minimo los formularios completos de los pla-
nes de vuelo realizados.

9(0) La documentacion que reglamentariamente deben llevar las aeronaves y sus tripulantes que sera
exigida por la autoridad aeroportuaria en los momentos previos a la partida, durante las eventuales escalas
y/o finalizacion del vuelo, que figura en la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP) Parte GEN 1.5; es la
siguiente:

(1) Documentacion de las aeronaves:

(i) Certificado de Aeronavegabilidad. (RAAC 121.153/ 135.25).

(i) Copia del Certificado de Explotador Aéreo (RAAC 121.26 / ROA TAC 4.2.1).

(iii) Copia del Anexo | (Aeronaves afectadas a Transporte Aéreo Comercial - AIC B 01/97).

(iv) Copia del Anexo Il (Tripulantes afectados por Empresas de Transporte Aéreo Comercial) (AIC B 01/97).
(v) Manual de Vuelo (RAAC 121.141 / ROA TAC 6.2.3/11.2.1 / NESTAR 4.6.8).

(vi) Manual de Operaciones de la Aeronave (ROA TAC 6.1.3).

(viiy Manual de Operaciones de la Empresa (MOE) (RAAC 121.133/135.21/ ROATAC 4.2.2/6.2.3/11.1/
NESTAR 4.61).

(viii) Lista de Control de Procedimiento (L.C.P.) (ROA TAC 4.2.5/6.1.3).

(ix) Lista de Equipamiento Minimo (MEL) ( Para aeronaves que tengan dicha MEL aprobada por el Coman-
do de Regiones Aéreas) (ROA TAC 4.5.4.2 /| RAAC 121.628/ 135.179).

(x) Registro Técnico de Vuelo (RTV) (RAAC 121.701 / 135.65 / NESTANOR 15.1 / NESTAR 61.1 / ROA
TAC 11.4.2).

(xi) Libro de a bordo (ROA TAC 11.5).

(xii) Libro Registro de Novedades de a bordo (CABINA) (RAAC 121.702).

(xiii) Manifiesto de Pasajeros / Carga (RAAC 135.63 / NESTAR 102.1/103.1 / NESTANOR 14.3/ 14.4).
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(xiv) Despacho de la Aeronave (NESTAR 101.1/103.1).

(xv) Certificado de Matriculacion.

(xvi) Certificado de Propiedad.

(xvii)Certificado de Habilitacion Anual (Form. 337).

(xviii) Historiales de la Aeronave con las anotaciones de vuelo actualizadas:

(A) Historiales de motor (Monomotor ) (Excepto aeronaves de gran porte Linea Aérea).

(B) Historiales del planeador (Excepto aeronaves de gran porte de Linea Aérea).

(xix) Certificado de Seguro, que satisfaga lo requerido por el Titulo X, Articulo 192 (Seguros) del Cddigo
Aeronautico de la Republica Argentina.

(2) Documentacion de la tripulacion (pilotos y tripulantes de cabina):

(i) Certificado de Idoneidad Aeronautica: Licencia, Certificado de Competencia (insertas al dorso las habili-
taciones correspondientes a la aeronave, si correspondiera).

(i) Habilitaciones Ppsicofisioldgicas correspondientes a la licencia o certificado de competencia.

(i) Documento de identidad personal (DNI- LE- LC o CI Policia Federal).

(iv) Libro de Vuelo del Personal Aeronavegante Civil (si correspondiere) con los registros actualizados.

(v) Autorizacion del propietario o explotador para actuar como Comandante de la Aeronave (Excepto Em-
presas de Transporte Aéreo Comercial).

(3) Documentacion del Mecanico o Técnico mecanico de a bordo:

() Licencia de Mecanico o Técnico Mecanico de a bordo (Insertar al dorso las habilitaciones a la aerona-
ve).

(i) Habilitacion Psicofisiologica correspondiente a la licencia.

(ii) Libro de Vuelo del Personal Aeronavegante Civil con los registros actualizados.

135.72 Planeamiento operacional del vuelo

(@) Para cada vuelo proyectado se preparara un Plan Operacional de Vuelo, el mismo lo aprobara vy fir-
mara el Comandante de la aeronave, y le entregara una copia al explotador o a un agente designado por
éste. Si ninguno de estos procedimientos fuera posible, lo entregara a la autoridad aerondutica en el punto
de partida.

(b) En el MOE se incluira el contenido y uso del plan operacional de vuelo.
135.73 Inspecciones, pruebas y controles

(& (a) El explotador y toda persona empleada por él, debe permitir a la Autoridad Aerondutica, efectuar
inspecciones para determinar el cumplimiento de las RAAC aplicables, del Certificado del Explotador de
Servicios Aéreos (CESA) y de las Especificaciones de Operacion del Explotador.

(b) Alos efectos de esta Subparte debera entenderse como:

(1) Control de idoneidad: Todo vuelo que se realice, entre aer6dromos o posiciones de notificaciéon obliga-
toria, que permita a la Autoridad Aeronautica o Inspector Reconocido llevar a cabo un control de idoneidad
en vuelo, en vuelo por instrumentos, inspecciones del desempefio del piloto y de la tripulacién durante la
ejecucidn de un vuelo. Se realizar4 cada doce (12) meses. Para el caso que el piloto opere bajo VFR el
vuelo serd una navegacion entre dos puntos que permita al piloto demostrar su capacidad para cumplimen-
tar el traslado.

(2) Control de vuelo por instrumentos: De acuerdo con lo establecido en la seccién 135.295. Se realizara
cada doce (12) meses

135.75 Credencial de inspectores: admisién a la cabina de mando

(@) Todas las veces que, en el desempefio de sus tareas de inspeccion, un inspector de la Autoridad Ae-
rondutica presente la credencial correspondiente al piloto al mando de una aeronave operada por el explo-
tador, el inspector debera tener libre acceso a la cabina de mando de esa aeronave. Sin embargo, este
parrafo no limita la autoridad del piloto al mando de excluir a cualquier persona de la cabina de vuelo, en
caso de una emergencia que afecte la seguridad.

(b) El asiento del observador en la cabina de mando, o asiento delantero de la cabina con auricular o
intercomunicadores, debe ser reservado para el uso de la Autoridad Aerondutica cuando efectla inspeccio-
nes en ruta.
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135.77 Responsabilidad por el control operacional

El explotador es responsable del control de las operaciones y debe listar, en el manual requerido por la Seccién
135.21 de esta Parte, el nombre y cargo de cada persona autorizada por él para efectuar el control operacional.

135.81 Suministro al personal de lainformacion operacional y de los cambios pertinentes

(&) El explotador proporcionara a cada uno de sus empleados la parte de las Especificaciones de Operacion
que son de su deber y responsabilidades y tendra disponible para cada piloto afectado el siguiente material
actualizado:

(1) Manual de informacién para aeronavegantes o una publicacién comercial que contenga la misma in-
formacion.

(2) Esta Parte y la Parte 91 de estas regulaciones.

(3) Manual de equipamiento de la aeronave y/o Manual de Vuelo (AFM) y/o Manual de Operaciones de la
aeronave o equivalentes.

(4) Para operaciones en el exterior, la informacion internacional de vuelo o publicaciones comerciales que
contengan la informacién pertinente a las operaciones y a los requerimientos de entrada de los paises en
los cuales se va a operar.

135.83 Informacién operacional requerida

(@) El explotador de una aeronave debe proveer la siguiente documentacién, vigente y actualizada acce-
sible al piloto en el puesto del piloto y este debera utilizarla:

(1) Lista de control de procedimientos (LCP), que contenga los procedimientos para situaciones normales,
anormales y de emergencias.

(2) Las cartas aeronduticas correspondientes.

(3) Para operaciones IFR, las cartas de navegacion correspondientes, las areas terminales y las cartas de
descenso y aproximacion.

(4) Para aeronaves multimotores, las tablas de performance con un motor inoperativo. Si la aeronave esta
aprobada para vuelo IFR esos datos deben ser suficientes para permitir al piloto verificar el cumplimiento del
parrafo 135.181(a).

(b) Cada lista de control de procedimientos requerida por el parrafo (a)(1) de esta Seccion debera conte-
ner los siguientes procedimientos:
(1) Antes de la puesta en marcha.
(2) Antes del rodaje

(3) Antes del despegue.

(4) Después del despegue

(5) Ascenso

(6) Crucero

(7) Descenso

(8) Antes del aterrizaje.

(9) Después del aterrizaje.

(10) Detencién de motores.

135.85 Transporte de personas cumpliendo tareas especiales.

(@) Las siguientes personas pueden ser llevadas a bordo de una aeronave sin cumplir con los requeri-
mientos de esta Parte, referidos a transporte de pasajeros:

(1) Un tripulante u otro empleado del explotador.

(2) Una persona necesaria para la manipulacion segura de animales, o cargas especiales en la aeronave.
(3) Una persona necesaria para la manipulacion segura de materiales peligrosos.

(4) Una persona que realiza tareas como custodia o guardia de honor acompafiando un embarque efec-
tuado por, o en nombre del Estado Nacional.

(5) Un correo militar o un supervisor militar de ruta transportado por un explotador sujeto a un contrato de
transporte de carga militar, si el transporte de esa persona esta especificamente autorizado por la depen-
dencia militar corresponde.

(6) Un Inspector de la Autoridad Aeronautica.

(7) Una persona, autorizada por la Autoridad Aeronautica, que lleva a cabo tareas relacionadas con opera-
ciones de trasporte de carga del explotador.
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135.87 Transporte de carga, incluyendo equipaje de mano

(@) Ninguna persona puede llevar carga, incluyendo equipaje de mano, en una aeronave, a menos que:
(1) Seallevada en un lugar o compartimiento de carga aprobado, instalado en la aeronave;

(2) Esté asegurada por un medio aprobado; o

(3) Sea transportada de acuerdo con lo siguiente:

(i) Que la carga esté apropiadamente sujeta por un cinturén de seguridad u otro medio con una resisten-
cia tal que elimine la posibilidad de movimiento en todas las condiciones anticipadas en tierra y en vuelo; y
que el equipaje de mano esté sujeto adecuadamente para prevenir su movimiento durante condiciones de
turbulencia en el aire.

(i) Que esté embalada o cubierta de forma tal que evite posibles dafios a los ocupantes.

(i) Que no se aplique una carga sobre los asientos o sobre la estructura del piso, que exceda los limites
de carga para estos componentes.

(iv) Que esté colocada en una posicion que no obstaculice el acceso o el uso de una salida de emergencia
o salida regular requeridas, o el uso del pasillo entre la cabina de vuelo, la cabina de pasajeros, o que esté
colocada en una posicién que no obstaculice a los pasajeros la vision de los letreros de "colocarse el cin-
turén”, "no fumar”, o cualquier otro letrero requerido de salida, a menos que se provea otro letrero auxiliar
para notificar a los mismos.

(v) Que no esté colocada directamente sobre los pasajeros sentados.

(vi) Que esté estibada de acuerdo con esta seccidn, durante el despegue y el aterrizaje.

(vii) En operaciones de carga solamente, el parrafo (a)(3)(iv) de esta Seccién, no es aplicable si la carga
esta estibada de tal modo que por lo menos una salida de emergencia o salida regular, esté disponible para
todos los ocupantes, de modo que puedan salir de la aeronave sin obstaculos en caso de emergencia.

(b) Cada asiento de pasajeros debajo del cual se aloje el equipaje, debera poseer un medio que preven-
ga que el elementos de ese equipaje no puedan deslizarse como consecuencia del impacto debido a un
choque, el cual sea suficientemente severo como para inducir las fuerzas de inercia Ultima especificadas
para la condicion de aterrizaje de emergencia segun las regulaciones, bajo las que la aeronave fue certifica-
da.

(c) Cuando la carga es transportada en compartimientos de carga disefiados de tal forma que requieran
el ingreso de un miembro de la tripulacion para extinguir cualquier fuego que pueda ocurrir durante un vuelo,
la carga debe estar dispuesta de tal modo que permita al tripulante alcanzar efectivamente todas las partes
del compartimiento con el contenido de un extintor de fuego manual.

135.89 Requerimientos de Pilotos: Uso de oxigeno

(@) Aeronaves no presurizadas: Cada piloto de una aeronave no presurizada debera utilizar oxigeno con-
tinuamente cuando vuela, de acuerdo a lo siguiente:

(1) A altitudes entre 10.000/12.000 pies sobre el nivel medio del mar (MSL), para la parte del vuelo en
aguellas altitudes, cuya duracién sea mayor de treinta (30) minutos; y

(2) Sobre 12.000 pies MSL.

(b) Aeronaves presurizadas:

(1) Toda vez que una aeronave presurizada esté operando con una altitud de cabina superior a los 10.000
pies, cada piloto debera cumplir con el parrafo (a) de esta seccion.

(2) Toda vez que una aeronave esté operando a una altitud superior a los 25.000 pies y hasta los 35.000
pies MSL inclusive, a menos que cada piloto posea una méascara de oxigeno de colocacién rapida aproba-
da, debera cumplirse lo siguiente:

(i) Como minimo uno (1) de los pilotos en los controles de vuelo debera utilizar, asegurar y sellar, una
maéscara de oxigeno que suministre oxigeno en todo momento o que lo suministre en forma automatica
cuando la altitud de cabina de vuelo exceda los 12.000 pies, y

(i) Durante dicho vuelo, cada uno de los otros pilotos que cumplan funciones en la cabina de vuelo de-
beran tener disponible una méascara de oxigeno conectada a la correspondiente toma de oxigeno, y ubicada
en un lugar que permita su colocacién inmediata en la cara del piloto, asegurada y sellada para su uso.

(3) Toda vez que una aeronave esté operando a una altitud superior a los 35.000 pies MSL, como minimo
uno (1) de los pilotos en los controles de vuelo debera utilizar, asegurar y sellar, una mascara de oxigeno,
segun lo requerido por el parrafo (b)(2)(i) de esta seccion.

(c) Siuno de los pilotos deja su puesto en la cabina de vuelo de una aeronave que vuela a una altitud
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sobre los 25.000 pies MSL, el piloto que permanece en los controles, debera colocarse la mascara de oxi-
geno hasta que el otro piloto regrese a su puesto en la cabina de vuelo.

135.91 Oxigeno para uso medicinal de los pasajeros

(@) Excepto lo establecido en los parrafos (d) y (e) de esta seccion, ningun explotador puede permitir el
transporte o la operacién de equipos para el almacenamiento, generacién o suministro de oxigeno medicinal
a menos que la unidad ha ser transportada, esté construida de manera tal que todas las valvulas, conexio-
nes e indicadores estén protegidos contra posibles dafios durante el transporte o la operacién y que se
cumplan las siguientes condiciones:

(1) El equipamiento debera:

(i) Ser de un tipo aprobado, o cumplir con los requerimientos de fabricacion, de embalaje, de sefialamien-
to, de etiquetado y de mantenimiento aceptados por la autoridad competente.

(i) Cuando pertenezca al explotador, mantenerse de acuerdo con el programa de mantenimiento aproba-
do para dicho explotador.

(iii) Estar libre de contaminantes inflamables en todas sus superficies exteriores.

(iv) Estar adecuadamente asegurado.

(2) Cuando el oxigeno esta almacenado en forma liquida, el equipamiento debera estar bajo el programa
de mantenimiento aprobado para el explotador desde el momento de su compra o desde el momento en
que fue purgado por dltima vez.

(3) Cuando el oxigeno es almacenado en forma de gas comprimido:

(i) Cuando es propiedad del explotador, debe ser mantenido de acuerdo con su programa de manteni-
miento aprobado.

(i) La presion en cualquier cilindro de oxigeno no debera exceder la presion nominal del cilindro.

(4) El Piloto al mando debera estar informado, cuando el equipo se encuentre a bordo, y cuando se pre-
tenda iniciar su uso.

(5) El equipamiento debera estar almacenado, y cada persona que lo utilice debera permanecer sentada,
de manera tal que no limite el acceso o la utilizacion de cualquiera de las salidas regulares o de emergencia
ni del pasillo del compartimiento de pasajeros.

(b) Ninguna persona puede fumar y ningin explotador puede permitir que persona alguna fume cuando
se transporte el equipamiento descripto en el parrafo (a).

(c) Ningun explotador puede permitir que persona alguna, excepto la entrenada para el uso del equipa-
miento de oxigeno medicinal, pueda conectar o desconectar los cilindros de oxigeno u otro componente
auxiliar mientras un pasajero se encuentra a bordo.

(d) Lo establecido en (a)(1)(i) de esta seccion, no se aplica cuando dicho equipamiento es provisto por un
profesional médico o un servicio de emergencia médica para uso a bordo de la aeronave en una emergen-
cia médica cuando no se dispone de otro medio practico de transporte (incluyendo cualquier otro explotador
adecuadamente equipado) y la persona transportada durante la emergencia es acompafiada por una perso-
na entrenada en el uso del equipo de oxigeno medicinal.

(e) Cada explotador que, haciendo uso de la autorizacion otorgada segun lo establecido en el parrafo (d)
de esta seccion, se desvia de lo determinado en el parrafo (a)(1)(i) de esta Seccion durante una emergencia
médica, debera enviar, dentro de los diez (10) dias habiles, un reporte completo a la Autoridad Aeronautica,
describiendo la operacion realizada, incluyendo en que consistio el desvio y exponiendo las razones que
motivaron el mismo.

135.93 Piloto Automatico: altura minima de utilizaciéon

(@) Excepto lo establecido en (b), (c), (d) y (e) de esta Seccion, ninguna persona puede utilizar un piloto
automatico a una altura sobre el terreno que sea menor de quinientos (500) pies 0 menor que dos veces la
méxima pérdida de altura especificada en el Manual de Vuelo de la aeronave, o equivalente, para el caso de
mal funcionamiento del piloto automatico, la que sea mayor de las dos.

(b) Cuando se utiliza una ayuda para la aproximacion por instrumentos que no sea ILS, ninguna persona
puede utilizar un piloto automatico a una altura sobre el terreno que sea menor a cincuenta (50) pies por
debajo de la altura minima de descenso aprobada para dicho procedimiento o menor que dos veces la
maxima perdida de altura especificada en el Manual de Vuelo de la aeronave, o equivalente, para el caso de
mal funcionamiento del piloto automatico en condiciones de aproximacion, la que sea mayor de las dos.
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(c) Para una aproximacion ILS, cuando las condiciones meteorolégicas informadas son menores que las
condiciones meteoroldgicas bésicas establecidas en la Seccidon 91.155 de estas Regulaciones, ninguna
persona puede utilizar un piloto automético con un acoplador para aproximacion a una altura sobre el terre-
no que sea menor de cincuenta (50) pies o la maxima perdida de altura especificada en el Manual de Vuelo
de la aeronave, o equivalente para el caso de mal funcionamiento del piloto automatico con acoplador para
aproximacion, la que sea mayor de las dos.

(d) Independientemente de lo dispuesto en los parrafos (a), (b) y (c) de esta seccion, la Autoridad Aero-
nautica puede emitir Especificaciones de Operacion para permitir el uso hasta la toma de contacto de un
sistema de guiado y control de vuelo aprobado con capacidad automatica si:

(1) El sistema no posee ninguna restriccion de perdida de altitud (sobre cero), especificada en el Manual de
Vuelo de la aeronave, o equivalente, para el caso de mal funcionamiento del piloto automatico con acopla-
dor de aproximacion, y

(2) La Autoridad Aeronautica determina que, el uso del sistema para la toma de contacto de ninguna forma
afectard adversamente las normas de seguridad de esta seccion.

(e) Independientemente de lo establecido en el parrafo (a) de esta Seccion, la Autoridad Aeronautica
emitira Especificaciones de Operacién que permitan el uso de un sistema de piloto automatico aprobado
con capacidad automatica durante las fases del vuelo correspondientes al despegue y al ascenso inicial
previendo que:

(1) ElI Manual de Vuelo de la aeronave especifique una restriccion para la altitud minima de conexién del
piloto automatico, establecida durante la certificacion.

(2) El sistema no es conectado antes de la restriccién indicada en el parrafo anterior o una altitud especifi-
cada por la Autoridad Aeronautica, la que sea mayor; y

(3) La Autoridad Aeronautica encuentra que el uso de ese sistema de ninguna forma afectara adversamen-
te las normas de seguridad de esta seccion.

(4) Estas operaciones no aplica a operaciones realizadas con helicopteros.

135.95 Personal de vuelo: limitaciones en el uso de servicios

(@) Ningun explotador podra usar los servicios de un tripulante de vuelo, ni persona alguna podra aceptar
formar parte de una tripulacién de vuelo, a menos que la misma cumpla con lo siguiente:

(1) Mantenga la licencia y la habilitaciéon correspondiente para la aeronave a volar.

(2) Esté calificada, de acuerdo con estas Regulaciones para la operacion en la cual esa persona va a ser
utilizada.

135.96 Equipo de la tripulaciéon de vuelo

Cuando un miembro de la tripulaciéon de vuelo sea considerado apto para ejercer las atribuciones que le confie-
re una licencia a reserva de utilizar lentes correctivas adecuadas, dispondra de un par de lentes correctivas de
repuesto cuando ejerza esas atribuciones.

135.97 Aeronaves y facilidades para experiencia reciente de vuelo

El explotador debera proveer aeronaves y facilidades que posibiliten a los pilotos mantener y demostrar sus
habilidades para conducir las operaciones para las cuales el piloto est4 autorizado.

135.98 Micré6fonos

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que deban estar en servicio en el puesto de pilotaje, se
comunicaran por medio de micréfono de vastago cuando el avién se encuentre a o debajo de 10.000 pies. Para
las aeronaves que operen por debajo de 10.000 pies la obligatoriedad del uso del micr6fono de vastago sera
para rodaje, despegue, ascenso, descenso Yy aterrizaje.

135.99 Composicién de latripulacion de vuelo
@ (a) Ningun explotador puede operar una aeronave con menos cantidad de tripulantes que la especificada

en las limitaciones operativas de la aeronave o del AFM de la misma y requeridos por esta Parte para la
clase de operacion que va a ser realizada.
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(b)  Ningun explotador puede operar una aeronave, segun esta Parte, sin un piloto segundo al mando.
135.100 Tareas de latripulacidon de vuelo

(@ Ningun explotador podra requerir, ni tripulante de vuelo alguno podra realizar, tarea alguna durante
una fase critica del vuelo, excepto aquellas requeridas para la operacion segura de la aeronave. Tareas
como llamadas a la empresa para propositos no relacionados con la seguridad, tales como requerimientos
relativos al catering, confirmar conexién de pasajeros en transito, mensajes a los pasajeros para promocion
del explotador sobre puntos de interés en la ruta y llenar formularios o redactar informes, no son tareas re-
queridas para la operacién segura de la aeronave.

(b) Ningun tripulante de vuelo puede ocuparse en actividad alguna durante una fase critica del vuelo que
pueda distraerlo del cumplimiento de su tarea o pudiera interferir de alguna manera en la conduccién correc-
ta de su trabajo. Actividades como comer, involucrarse en conversaciones no esenciales en la cabina o
entre tripulantes de vuelo y de cabina, ni leer publicaciones ajenas a la conduccion del vuelo no son tareas
requeridas para la seguridad de la operacion de la aeronave.

(c) Para el proposito de esta Seccién, las fases criticas de un vuelo incluyen las operaciones en tierra,
rodaje, despegue y aterrizaje y toda otra operacion de vuelo realizada por debajo de 10000 pies en ascenso
0 en descenso, excepto vuelo de crucero.

(d) Rodaje es definido como “el movimiento de una aeronave por su propia potencia sobre la superficie
en un aeropuerto”.

135.101 Segundo al mando requerido para operaciones IFR

Ninguna persona puede operar una aeronave que transporte pasajeros bajo IFR a menos que haya un se-
gundo al mando a bordo de la aeronave.

135.103 Reservado
135.105 Reservado
135.107 Requerimiento de tripulantes de cabina de pasajeros

(& Ningun explotador podra operar una aeronave con una configuracion de mas de diecinueve (19) asientos
excluyendo los asientos de pilotos, a menos que haya un (1) tripulante de cabina de pasajeros (TCP) a bordo
de la aeronave.

(b)  Si cuando realiza la demostracion de evacuacion de emergencia requerida, el explotador utiliza méas
tripulantes de cabina de pasajeros que los requeridos en el parrafo (a) de esta Seccién, para la méaxima
capacidad de asientos del avion utilizado en la demostracion, no podra realizar ningin vuelo con menos
tripulantes de cabina de pasajeros que los utilizados en la demostracién de evacuacion de emergencia,
cualquiera sea la configuracion de asientos o pasajeros.

(c) El numero de tripulantes de cabina de pasajeros para cada tipo de avion, debera ser incluido en el
Manual de Operaciones del Explotador.

(d) Durante los despegues y aterrizajes, los tripulantes de cabina de pasajeros deben situarse tan proximo
como sea posible a las salidas al nivel del piso del avién y deben estar uniformemente distribuidos, de manera
de poder contribuir eficazmente a una eventual evacuacion de emergencia. Durante el rodaje deben
permanecer en sus puestos con los cinturones de seguridad y arneses ajustados, excepto para cumplir tareas
relacionadas con la seguridad del avién o de sus ocupantes.

135.108 Requerimientos de tripulantes cuando los pasajeros deben permanecer a bordo

(@ Cuando los pasajeros deban permanecer a bordo, el explotador debera asegurarse que, en cada avion
donde no sean requeridos tripulantes de cabina de pasajeros, otro tripulante calificado en procedimientos de
evacuacion de emergencia, que sea identificado por los pasajeros, permanezca a bordo del avién o cerca de él,
de tal forma que pueda controlar adecuadamente la seguridad de los pasajeros y siempre que:
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SUBPARTE B 2. 10 RAAC PARTE 135

(1) Los motores estén detenidos y, por lo menos, una salida al nivel del piso permanezca abierta con una
escalera u otro medio equivalente tal que permita la salida de los pasajeros, en caso de emergencia; y
(2) Al'menos, otro tripulante calificado en procedimientos de evacuacion de emergencia se encuentre a bordo.

(b) Si solamente un ftripulante estd a bordo, ese tripulante debera estar ubicado de acuerdo con el
procedimiento operativo aceptado por la Autoridad Aeronautica. Si méas de un (1) tripulante debe permanecer a
bordo deberan distribuirse en la cabina para proporcionar asistencia efectiva para la evacuacién en caso de
emergencia.

135.109 Designacion de tripulacion

(@) Todo explotador debera designar:
(1) Un piloto al mando para cada vuelo; y
(2) Un piloto como segundo al mando, para aquellos vuelos que requieran dos pilotos.

(b) El piloto al mando, como fuera designado por el explotador, ejercera las funciones de Comandante de
la aeronave durante todas las fases del vuelo.

135.111 Segundo al mando requerido para operaciones Categoria IlI/Ill.

Ninguna persona puede operar una aeronave en una operacién Categoria Il/lll a menos que haya un se-
gundo al mando a bordo de la aeronave.

135.113 Ocupacién de un asiento de piloto por parte de un pasajero

Ningun explotador puede operar una aeronave Certificada después del 15 de octubre de 1971, la cual tenga
una configuracion de asientos de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de piloto, de mas de 8 asientos, si
cualquier persona, que no sea piloto al mando, segundo al mando, personal de vuelo de la compafiia cum-

pliendo funciones de inspeccion o un representante de la Autoridad Aeronautica, ocupa un asiento de piloto.

135.115 Manipulacion de los controles de vuelo

(@ Ningun piloto al mando puede permitir que ninguna persona manipule los controles de vuelo de una ae-
ronave durante un vuelo bajo esta Parte ni persona alguna puede manipular los controles en dicho vuelo, a
Menos gue esa persona sea:

(1) Un (1) piloto empleado por el explotador y habilitado en la aeronave; o

(2) Un representante de la Autoridad Aeronautica, mientras se encuentre cumpliendo funciones de inspec-
cion de las operaciones, siempre que haya sido autorizado previamente por el Comandante de la aeronave.

135.117 Informacién alos pasajeros antes del vuelo

(@) Antes del despegue, el piloto al mando de una aeronave que transporta pasajeros debe asegurarse
que los pasajeros han sido informados de forma oral sobre:

(1) Fumar. Se debe informar a cada pasajero sobre cuando, donde y bajo que condiciones esta prohibido
fumar. La informaciéon suministrada debe incluir una declaracion que advierta que éstas Regulaciones re-
quieren que el pasajero cumpla con las indicaciones dadas por las sefiales luminosas de informacién para el
pasajero (en caso que sean requeridas), los carteles exhibidos, las areas en las que esta prohibido fumar
por razones de seguridad y las instrucciones de la tripulacidn al respecto.

(2) El uso de los cinturones de seguridad, incluyendo instrucciones de cédmo ajustarlos y desajustarlos. Se
debe informar a cada pasajero sobre cuando, cdmo y bajo que condiciones deben utilizarse los cinturones
de seguridad. La informacién suministrada debe incluir una declaracién que advierta que éstas Regulacio-
nes requieren que el pasajero cumpla con las indicaciones dadas por las sefales luminosas de informacion
para el pasajero y las instrucciones de la tripulacién respecto al uso de los cinturones de seguridad.

(3) La colocacion de los respaldos de los asientos en posicion vertical antes de los despegues y los aterri-
zajes.

(4) Laubicacion y la operacion para la apertura de las puertas de pasajeros y salidas de emergencia.

(5) Laubicacion de los equipos de supervivencia.

(6) Si el vuelo comprende la operacion extendida sobre el agua, las instrucciones para el procedimiento de
amaraje y el uso de los equipos de flotacion requeridos.

(7) Si el vuelo se desarrollara por encima de los 12.000 pies MSL, la utilizacién de los equipos de oxigeno
normal y de emergencia; y
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(8) Ubicacion y operacion de los extintores de incendio.

(b) Antes de cada despegue el piloto al mando se asegurara que cada persona que necesite asistencia de
otra para moverse rapidamente hacia una salida de emergencia y quien asiste a esa persona, si hay alguna, ha
recibido las instrucciones sobre los procedimientos que deben seguirse si ocurriera una evacuacion. Este
parrafo no se aplica a aquella persona a la cual ya se le ha informado sobre estos procedimientos previamente,
en un tramo previo del mismo vuelo con esa aeronave.

(c) Las instrucciones requeridas por el parrafo (a) de esta Seccion deberan ser dadas por el piloto al
mando o un miembro de la tripulacion.

(d) No obstante lo previsto en el parrafo (c) de esta Seccibn, para aeronaves certificadas para transportar
diecinueve (19) pasajeros 0 menos, las instrucciones requeridas por el parrafo (a) de esta Seccion seran
dadas por el piloto al mando, un tripulante u otra persona calificada designada por el explotador y aprobada
por la Autoridad Aeronautica.

(e) Las instrucciones dadas oralmente segun lo requiere el parrafo (a) de esta Seccion, deben ser com-
plementadas por cartillas impresas que deben estar colocadas en lugares de la aeronave que sean conve-
nientes para su uso por parte de cada pasajero.. Cada cartilla debe:

(1) Ser apropiada para el tipo de aeronave en la cual sera usada;

(2) Contener un diagrama de la distribucién de las salidas de emergencia, y el método de operacién de las
mismas;

(3) Contener toda otra instruccién necesaria para el uso del equipamiento de emergencia a bordo del
avion; y

(4) Contener todas las instrucciones en idioma espafiol e inglés, al menos.

(f)  Las instrucciones requeridas por el péarrafo (a) de esta Seccion pueden ser impartidas mediante un
equipo reproductor de sonidos que sea audible para cada pasajero bajo niveles normales de ruido.

135.119 Prohibicién de transportar armas

Ninguna persona puede, mientras se encuentre a bordo de una aeronave operada por un explotador, manipular
0 portar armas ya sea en forma disimulada u oculta o no. Esta prohibicion no se aplica a:

(@) Funcionarios o empleados del Gobierno Nacional, gobiernos provinciales o gobiernos municipales que
estén autorizados apropiadamente para portar armas; ni a

(b) Tripulantes u otras personas autorizadas por el explotador a llevar armas consigo.
135.120 Prohibicién de interferencia a miembros de la tripulacion

Ninguna persona puede asaltar, amenazar, intimidar o interferir a un miembro de la tripulacion en el cum-
plimiento de sus tareas a bordo de la aeronave que es operada segun esta Parte.

135.121 Bebidas alcohoélicas

(@ Ninguna persona puede beber cualquier bebida alcohdlica a bordo de una aeronave, a menos que el
explotador le haya servido dicha bebida.

(b) Ningun explotador puede servir bebidas alcohdlicas a ninguna persona a bordo de una aeronave si
esa persona aparenta estar alcoholizada.

(c) Ningun explotador puede admitir el embarque de una persona a bordo de una aeronave si esa perso-
na aparenta estar alcoholizada.

(d) Los explotadores informaran a la Autoridad Aeronautica dentro de los cinco (5) dias siguientes al
hecho de no haber admitido a bordo de cualquiera de sus aeronaves a cualquier persona comprendida en
los términos del parrafo (c) de esta Seccion, o de cualquier incidente producido a bordo por personas en
estado de ebriedad.
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135.122 Estibaje de comidas, bebidas y equipamiento de atencidon a bordo de los pasajeros duran-
te el movimiento de la aeronave en la superficie, el despegue o el aterrizaje.

(@ Ningun explotador puede mover una aeronave en superficie, despegar o aterrizar cuando alguna co-
mida, bebida o vajilla, suministrada por el explotador, se encuentra en algun asiento de pasajeros.

(b) Ningun explotador puede mover una aeronave en superficie, despegar o aterrizar, a menos que se
asegure cada bandeja de comida y bebida y cada mesa ubicada en los respaldos de los asientos en su
posicion de guardado.

(c) Ningun explotador puede mover una aeronave en superficie, despegar o aterrizar, a menos que se
asegure cada carro para la atencidn a bordo de los pasajeros (“Trolley”) en su posicién de guardado.

(d) Cada pasajero debera cumplir con las instrucciones dadas a él por los miembros de la tripulacién de
vuelo con respecto al cumplimiento de esta Seccién.

135.123 Tareas en emergenciay en evacuacioén de emergencia

(@) El explotador asignara a cada miembro de tripulaciéon requerido para cada tipo de aeronave, las fun-
ciones necesarias que deberan ejecutarse en una emergencia 0 en una situaciéon que requiera una evacua-
cion de emergencia. El explotador debe asegurarse que esas funciones pueden ser ejecutadas en la practi-
ca, y que sean adecuadas para cualquier emergencia con una razonable posibilidad de ocurrencia, incluso
incapacidad de algunos miembros de la tripulacion o la imposibilidad de éstos para acceder a la cabina de
pasajeros por el corrimiento de la carga en el caso de una aeronave que posea una configuracion de carga
y pasajeros combinada.

(b) El explotador debera describir en el manual requerido por la Seccién 135.21 las funciones asignadas
a cada categoria de tripulante de acuerdo con el parrafo (a) de esta Seccion.

135.125 Seguridad en los aviones

Todos los explotadores realizando operaciones bajo esta Parte cumplirdn con los requerimientos aplicables,
segun el anexo 1 de ésta Parte.

135.127 Informacién a los pasajeros y prohibicion de fumar

(@) Ninguna persona puede llevar a cabo un vuelo seglin esta Parte a menos que las sefiales luminosas
de aviso al pasajero con la leyenda “Prohibido Fumar” estén encendidas durante todo el vuelo, o una o mas
placas con la leyenda “Prohibido Fumar” que cumplan con la Seccion 25.1541 de la Parte 25 y estén exhibi-
das durante todo el vuelo. Si se usan tanto sefales luminosas como placas, las primeras deberan mante-
nerse encendidas durante todo el vuelo.

(b) Ninguna persona puede fumar a bordo de una aeronave que es operada de acuerdo con ésta Parte.

(c) Ninguna persona puede tapar con cinta, destruir o desarmar un detector de humo instalado en cual-
quier bafio de la aeronave.

(d) Los requerimientos de informacion al pasajeros establecidos por la Seccién 91.517 de estas RAAC
son adicionales a los dispuestos segun esta Seccion.

(e) Cada pasajero debera cumplir con las instrucciones dadas a él por los miembros de la tripulacién de
vuelo con respecto al cumplimiento de esta Seccion.

135.128 Uso de cinturones de seguridad y sistemas de sujecién para nifios

(@) Excepto como esta previsto en éste parrafo, durante el carreteo, despegue y aterrizaje de una aero-
nave operada bajo ésta Parte, cada persona a bordo deber& ocupar un asiento o litera aprobados, con su
cinturén de seguridad individual adecuadamente asegurado sobre él. En el caso de operaciones realizadas
con hidroaviones, giroaviones o helicopteros equipados con flotadores, la persona encargada de desatracar
y atracar estas aeronaves al muelle esta exceptuada de cumplir con los requerimientos de permanecer sen-
tada y con el cinturon de seguridad colocado. Un cinturén de seguridad provisto para cada ocupante de un
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asiento no debe ser usado por mas de una persona de dos afios 0 mas. Sin embargo, un nifio puede:

(1) Ser sostenido por un adulto que ocupa un asiento o litera aprobados siempre que el nifio no tenga 2
afios 0 mas y que no utilice un sistema de sujecion de nifios aprobado o

(2) Independientemente de los requerimientos de estas Regulaciones, ocupar un sistema de sujecion de
niflos aprobado, provisto por el explotador aéreo o por alguna de las personas descritas en el parrafo
(a)(2)(i) de esta Seccidn, previendo que :

() El nifio sea acompafiado por un padre, tutor o encargado designado por los padres o tutores del nifio
para ocuparse de la seguridad del mismo durante el vuelo.

(i) El sistema de sujecién de nifios aprobado posea una o0 mas etiquetas que demuestren la aprobacion
del mismo por parte de un Gobierno extranjero para su uso en aeronaves, que fue fabricado segun los
estandares de la Naciones Unidas o que fue aprobado por la Autoridad Aeronautica a través de un CT, un
CTSouna OTE.

(iiiy El explotador cumple con los siguientes requerimientos:

(A) El sistema de sujecion debe estar correctamente asegurado a una litera o asiento orientado hacia de-
lante los cuales estén aprobados,

(B) El nifio debe estar adecuadamente asegurado a dicho sistema de sujecion y no debe exceder el peso
limite establecido para este sistema, y

(C) El sistema de sujecion debe exhibir la/las etiqueta/s apropiada/s

(b) Excepto como esta previsto en el parrafo (b)(3) de esta Seccién, las siguientes prohibiciones aplican a
los explotadores aéreos:

(1) Ningun explotador aéreo puede permitir a un nifio, en un avion, ocupar un sistema de sujecion de nifios
del tipo de asiento elevador o “booster”, del tipo chaleco, del tipo arnés o un sistema de sujecién que man-
tenga al nifio sujeto a la falda de un adulto durante el despegue, aterrizaje y movimiento sobre la superficie.
(2) Excepto como es requerido en parrafo (b)(1) de esta Seccion, ningun explotador puede prohibir a un
nifio, si es solicitado por el padre, tutor o encargado designado del nifio, ocupar un sistema de sujecion de
nifios provisto por el padre, tutor o encargado designado del nifio previendo que:

(i) El niflo posea un ticket para un asiento o litera aprobados o de lo contrario ese asiento o litera sea
puesta a disposicién, para uso de los nifios, por el explotador

(i) Los requerimientos del parrafo (a)(2)(i) de esta Seccion se hayan cumplido

(i) Los requerimientos del parrafo (a)(2)(iii) de esta Seccion se hayan cumplido

(iv) El sistema de sujecién de nifios tenga una o mas de las etiquetas requeridas en el parrafo (a)(2)(ii)

(3) Esta Seccién no prohibe que un explotador provea sistemas de sujecion de nifios autorizado segun
esta seccion o, de acuerdo con practicas seguras de operacion, determine la ubicacién mas apropiada; en-
tre los asientos de pasajeros, para colocar el sistema de sujecién de nifios.

135.129 Reservado
135.131 Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo

(@) Ninguna persona podra reabastecer una aeronave cuando los pasajeros se encuentren a bordo de la
misma, a menos que el explotador disponga de personal debidamente capacitado para poder iniciar y dirigir
una evacuacion de emergencia en caso que sea necesario y dicho personal se encuentre presente durante
ese reabastecimiento.

(b) Cuando el reabastecimiento de combustible se realice con pasajeros embarcando o desembarcando,
se mantendran comunicaciones en ambos sentidos entre el personal de tierra que supervisa el reabasteci-
miento y el personal calificado que esté a bordo de la aeronave, utilizando el sistema de comunicaciones del
avién u otros medios adecuados.

(c) El explotador debera incorporar el procedimiento correspondiente en el MOE.
135.133 Reabastecimiento de combustible con un motor en marcha

(& Ninguna persona podra reabastecer una aeronave cuando un motor de la misma se encuentre en
marcha, a menos que, por causas de operacion imprevistas, sea imposible la operacién normal de puesta
en marcha mediante grupos auxiliares de energia (de a bordo o terrestres) y la carga se efectlie mediante
sistemas herméticos a presion. En ese caso, el explotador debera disponer de personal debidamente capa-
citado para poder iniciar y dirigir una evacuacién de emergencia en caso que sea necesario y dicho personal
se encuentre presente durante ese reabastecimiento. Ademas, debera permanecer en cabina la tripulacion
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completa para actuar ante cualquier emergencia como también permaneceran desconectados los sistemas
eléctricos no imprescindibles.

(b) La operacion mencionada en (a) debera estar autorizada por el Jefe de Aerédromo a solicitud del
explotador o representante autorizado quien asumira la responsabilidad de dicha operacién y se asegurara
que se encuentre presente personal del servicio contra incendios para actuar en caso de emergencia.

(c) El explotador debera incorporar el procedimiento correspondiente en el MOE.
135.135 Ascenso o descenso de pasajeros con un motor en marcha

(@ Ninguna persona permitira el ascenso o descenso de pasajeros a una aeronave con un motor en mar-
cha, a menos que, por causas de operacidn imprevistas, sea imposible la operacion normal de puesta en
marcha mediante grupos auxiliares de energia (de a bordo o terrestres), de acuerdo con lo siguiente:

(1) Para aeronaves con motores ubicados en los planos, debera detenerse el o los motores del lado por el
cual se efectla el ascenso o descenso de pasajeros;

(2) Para aeronaves con motores ubicados en la parte superior del fuselaje, no se utilizaran las puertas
traseras para efectuar el ascenso o descenso de pasajeros;

(3) En ambos casos el explotador tomara todos los recaudos necesarios y dispondra de personal en plata-
forma idéneo para controlar y guiar el desplazamiento de los pasajeros a fin de evitar que se aproximen al
motor que se mantiene en marcha;

(4) Latripulacion de la aeronave debera permanecer en sus puestos durante esta operacion.

(b) En ninguna circunstancia se efectuaran simultdneamente el ascenso y/o descenso de pasajeros y el
reabastecimiento de combustible en los casos en que ambas operaciones deban realizarse con un motor en
marcha.

(c) El explotador debera incorporar el procedimiento correspondiente en el MOE.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 135 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION: OPERACIONES NO REGULARES

INTERNAS E INTERNACIONALES

SUBPARTE C — AERONAVES Y EQUIPOS
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135.141

Esta Subparte establece los requerimientos para las aeronaves y equipos que operan segun esta Parte, los
cuales sustituyen o se agregan a aquellos establecidos en la Parte 91. Sin embargo, esta Parte no requiere

Titulo
Aplicacion.
Requisitos generales.
Dispositivos electronicos portatiles.
Ensayos de Validaciéon y de Demostracion con la aeronave.
Requerimiento de comandos de vuelo duales
Requerimientos de equipamiento. Generalidades.
Sistemas de comunicacién con el pasajero y de intercomunicacion de la tripula-
cion.
Grabadores de Voces de Cabina (CVR).
Grabador de Datos de Vuelo (FDR).
Reservado.
Sistema de Advertencia y Aviso de Proximidad del Terreno (TAWS).
Extintores de fuego para aeronaves que transportan pasajeros.
Requerimientos de equipamiento de oxigeno.
Sistemas de indicacion de calefaccion del Tubo Pitot.
Requerimientos de equipamiento para aeronaves que transportan pasajeros bajo
condiciones VFR nocturno.
Equipamiento de comunicaciones y navegacién para operaciones de aeronaves
bajo condiciones VFR nocturno.
Requerimientos de equipamiento para aeronaves que transportan pasajeros bajo
condiciones IFR.
Equipamiento de comunicaciones y navegacion para operaciones prolongadas
sobre el agua o IFR.
Equipamiento de emergencia para todas las aeronaves que realicen operaciones
prolongadas sobre el agua.
Requerimientos adicionales de aeronavegabilidad.
Materiales para interiores de compartimientos.
Instalacién de arneses de hombro en la ubicacion de tripulantes de vuelo.
Requerimientos del equipo de deteccidén de tormentas.
Requerimientos del equipo de radar meteoroldgico de a bordo.
Indicador de radiacion para todas las aeronaves que operen por encima de 49.000
pies.
Requerimientos del equipamiento de emergencia para aeronaves que tengan una
configuracién de mas de diecinueve (19) asientos para pasajeros.
Equipo de emergencia adicional.
Instrumentos y equipos inoperativos.
Sistema de alerta de trafico y advertencia de colision (ACAS / TCAS).
Performance requerida: aeronaves que operan bajo IFR.
Performance requerida: aeronaves terrestres operadas sobre el agua
Peso vacio y centro de gravedad. Requerimientos de actualizacion
Equipamiento requerido para operaciones de Servicio de Transporte Aéreo Sanita-
rio (STAS)

Aplicacién

la duplicacién de ningun equipo requerido por estas RAAC.

135.143

Requisitos generales
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(@) Ninguna persona puede operar una aeronave a menos que esa aeronave y su equipamiento cumplan
con los requisitos de esta Parte.

(b)  Excepto por lo dispuesto en la Seccion 135.179 de esta Subparte, ninguna persona puede operar una
aeronave segun esta Parte, a menos que los instrumentos y el equipamiento requerido en ella hayan sido
aprobados y se encuentren en condicion operativa.

135.144 Dispositivos electronicos portétiles

(@) Excepto por lo previsto en el parrafo (b) de esta Seccion, ningun explotador o piloto al mando de una
aeronave pueden operar o permitir la operacion de cualquier dispositivo electrénico portatil en cualquier
aeronave civil matriculada en la Republica Argentina operada de acuerdo con esta Parte.

(b)  El parrafo (a) de esta Seccién no es aplicable a:

(1) Grabadores portatiles

(2) Audifonos

(3) Marcapasos

(4) Afeitadoras eléctricas, o

(5) Cualquier otro dispositivo electrénico portatil que el explotador haya determinado que no causara inter-
ferencias con la navegacién o los sistemas de comunicacion y de navegacion de la aeronave sobre en la
cual se utilizara.

135.145 Ensayos de Validacién y de Demostracién con la aeronave.

(@) Ningun explotador puede operar una aeronave, que no sea un turborreactor para la cual se requieren
dos pilotos para operaciones VFR bajo esta parte, si no ha probado previamente esa aeronave en operacio-
nes bajo esta Parte en, al menos, 25 horas de ensayos de demostracién aceptables para la Autoridad Ae-
ronautica, incluyendo:

(1) Cinco horas nocturnas, si se van a autorizar vuelos nocturnos.

(2) Cinco procedimientos de aproximacion por instrumentos, bajo condiciones simuladas o reales, si se
van a autorizar vuelos en condiciones IFR.

(3) Entrar en un numero representativo de aeropuertos de la ruta, segun lo determine la Autoridad
Aeronautica.

(b)  Ningun explotador puede operar un avién turborreactor, si no ha probado previamente un avién turbo-
rreactor en operaciones bajo esta Parte en, al menos, 25 horas de ensayos de demostracion aceptables
para la Autoridad Aerondutica, incluyendo:

(1) Cinco horas nocturnas, si se van a autorizar vuelos nocturnos.

(2) Cinco procedimientos de aproximacion por instrumentos, bajo condiciones simuladas o reales, si se
van a autorizar vuelos en condiciones IFR.

(3) Entrar en un numero representativo de aeropuertos de la ruta, segin lo determine la Autoridad
Aeronautica.

(c) Ningun explotador puede llevar pasajeros en una aeronave durante los ensayos de demostracion,
excepto aquellos necesarios para hacer los ensayos y aquellos designados por la Autoridad Aeronautica
para observar los mismos. Sin embargo, se puede llevar a cabo entrenamiento de pilotos en vuelo durante
tales ensayos de demostracion.

(d) Los ensayos de validacion se requieren para determinar si el explotador es capaz de conducir opera-
ciones seguras y en cumplimiento con los estandares regulatorios aplicables. Los ensayos de validacion se
deben llevar a cabo para las siguientes autorizaciones:

(1) Laincorporacion de una aeronave para la cual se requieren dos pilotos para operaciones VFR o de un
avioén turborreactor, si estas aeronaves o una aeronave de la misma marca o similar disefio no han sido
previamente probadas o no se han sometido a ensayos de validacion en operaciones bajo esta Parte.

(2) Operaciones fuera del espacio aéreo argentino.

(3) Autorizaciones para Navegacion Clase |l.

(4) Autorizaciones operacionales o de performance especiales.

(e) Los ensayos de validacion se deben realizar por métodos de ensayo aceptables para la Autoridad
Aeronautica. Pueden no requerirse vuelos reales cuando un solicitante sea capaz de demostrar competen-
cia, y cumplimiento con las regulaciones apropiadas, sin conducir un vuelo.
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()] Los Ensayos de Demostracion y de Validacion se pueden realizar simultaneamente, si resultara con-
veniente.

(g) La Autoridad Aeronautica puede autorizar desviaciones a esta seccion, si encuentra que circunstan-
cias especiales hacen innecesario el cumplimiento completo de esta seccion.

135.147 Requerimientos de comandos de vuelo duales.

Ninguna persona puede operar una aeronave en operaciones que requieran dos (2) pilotos a menos que la
misma esté equipada con comandos de vuelo duales. Sin embargo, si las limitaciones de operacion del
Certificado Tipo de la aeronave no requiriesen dos (2) pilotos, se puede utilizar una columna de control pivo-
tante (“throwover control wheel”) en lugar de dos columnas de control.

135.149 Requerimientos de equipamiento. Generalidades
C& Ningun explotador ni persona alguna puede operar una aeronave a menos que ésta esté equipada con:
(& Un altimetro sensitivo que sea ajustable por presion barométrica;

(b)  Un equipo de calefaccion o de deshielo para cada carburador o, para un carburador sobrealimentado,
una fuente alternativa de aire;

(c) Para aviones turborreactores, ademas de dos indicadores giroscopicos de cabeceo y ladeo (horizontes
artificiales), para usarse en los puestos de piloto, un tercer indicador instalado en concordancia con los
requerimientos para instrumentos prescriptos en la Seccién 121.305 (k) de la RAAC Parte 121.

[~ (d) Para aviones que deban estar equipados con un ACAS / TCAS de acuerdo con la Secciéon 135.180 de
esta Parte, un ATC Transponder Modo S que cumpla con los estandares de performance y medioambientales
requeridos por la OTE - C112.

(e) Para aeronaves potenciadas a turbina, cualquier otro equipamiento que la Autoridad Aerondutica pueda
requerir.

135.150 Sistemas de comunicacion con el pasajero y de intercomunicacion de la tripulacién

=~ Ningun explotador ni persona alguna puede operar una aeronave configurada con mas de diecinueve (19)
asientos, excluyendo todo asiento de piloto, a menos que la misma esté equipada con:

(@) Un sistema de comunicacion con el pasajero que:

(1) Sea capaz de operar independientemente del sistema de intercomunicacion de la tripulacién, requerido
por el parrafo (b) de esta Seccién, excepto por teléfonos, auriculares, micréfonos, llaves selectoras y dispo-
sitivos de sefializacion;

(2) Esté aprobado de acuerdo con la Seccion 21.305 de la DNAR Parte 21;

(3) Esté accesible para su uso inmediato, desde cualquiera de los dos puestos del compartimiento de pilo-
tos;

(4) Para cada salida de emergencia a nivel del piso requerida que tenga un asiento de TCP adyacente,
tenga un micréfono que sea rapidamente accesible para el TCP sentado, excepto que un micréfono pueda
utilizarse para mas de una salida, previendo que la proximidad de las salidas permitan las comunicaciones
verbales no asistidas entre los TCP sentados;

(5) Pueda operarse dentro de los 10 segundos por un TCP en aquellos puestos en el compartimiento de
pasajeros desde los cuales esté accesible para su uso;

(6) Sea audible desde todos los asientos de pasajeros, lavatorios, asientos de TCP y puestos de trabajo; y
(7) Para aviones de categoria transporte fabricados a partir del 27 de noviembre de 1990, cumpla con los
reguerimientos de la Seccién 25.1423 de la DNAR Parte 25.

(b)  Un sistema de intercomunicacioén de tripulacion que:

(1) Sea capaz de operar independientemente del sistema de comunicacién con el pasajero, requerido por
el parrafo (a) de esta Seccion, excepto por teléfonos, auriculares, micréfonos, llaves selectoras y dispositi-
vos de sefializacion;

(2) Esté aprobado de acuerdo con la Seccion 21.305 de la DNAR Parte 21;
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(3) Provea medios de intercomunicacién entre el compartimiento de piloto y:

(i) Cada compartimiento de pasajeros; y

(i) Cada “galley” que esté localizado en otro nivel que no sea el del compartimiento principal de pasajeros.
(4) Esté accesible para su uso inmediato desde cualquiera de los dos puestos del compartimiento de pilo-
tos.

(5) Esté accesible para su uso desde, al menos, uno de los puestos de TCP en cada compartimiento de
pasajeros.

(6) Pueda operarse dentro de los 10 segundos por un TCP en aquellos puestos en el compartimiento de
pasajeros desde los cuales esté accesible para su uso; y

(7) Para grandes aviones con motores turborreactores:

(i) Esté accesible para su uso en suficientes puestos de TCP de forma tal que todas las salidas de
emergencia (0 vias de acceso a aquellas salidas en el caso de salidas ubicadas dentro de los “galleys”)
en cada compartimiento de pasajeros se observen desde uno o0 mas de esos puestos equipados con este
sistema.

(i) Tenga un sistema de alerta que incluya sefiales auditivas o visuales, para que los miembros de la tripu-
lacion alerten a los TCP y viceversa,

(i) El sistema de alerta requerido por el parrafo (b)(7)(ii) de esta Seccién, debe tener medios para que el
receptor de la llamada determine si se trata de una llamada normal o de emergencia; y

(iv) Cuando el avién esta en tierra debe proveer medios de intercomunicacion, entre el personal de tierra y
al menos dos tripulantes cualesquiera, en el compartimiento de pilotos.

La ubicacién del sistema de intercomunicacion para uso del personal de tierra debe estar ubicado de modo
tal que el personal que usa el sistema pueda evitar ser visto desde el interior del avion.

135.151 Grabadores de Voces de Cabina (CVR)

(&) Excepto lo previsto en el péarrafo (b), ninguna persona puede operar un avién multimotor potenciado por
turbina o helicéptero que tengan una configuracion de seis (6) 6 mas asientos de pasajeros y para las cua-
les dos (2) pilotos son requeridos por las reglas de certificacion o de operacién, a menos que esté equipado
con un Grabador de Voces de Cabina que:

(1) Esté instalado cumpliendo con las Secciones 23.1457 (a)(1) y (2), (b), (c), (d), (e), (), y (g); 25.1457
(@)(1) y (2), (b), (c), (d), (e), (f), y (9); 27.1457 (a)(1) y (2), (b), (c), (d), (e), () y (9); 0 29.1457 (a)(1) y (2), (b),
(), (d), (e), (f) y (g) del DNAR, como sea aplicable, y

(2) Sea operado continuamente desde el comienzo del uso de la lista de chequeo antes del vuelo hasta el
cumplimiento de la lista de chequeo final al finalizar el vuelo.

(b) A partir del 01 de enero de 2010, ninguna persona puede operar un avién multimotor, potenciado
por turbina con un peso maximo de despegue inferior a cinco mil setecientos (5.700) kg, teniendo una
configuracion de seis (6) 6 mas asientos de pasajeros y para las cuales dos (2) pilotos son requeridos por
las reglas de certificacion o de operacion, a menos que esté equipado con un Grabador de Voces de Ca-
bina que:

(1) Seinstale cumpliendo con las Secciones 23.1457 (a)(1) y (2), (b), (c), (d), (e), (f), y (9): 25.1457 (a)(1) y
(2), (b), (c), (d), (e), () y (9); 27.1457 (a)(1) y(2), (b), (c), (d), (e), () ¥ (9); 6 29.1457 (a)(1) y (2), (b), (c), (d),
(e), (N y (g) del DNAR, como sea aplicable, y

(2) Sea operado continuamente desde el uso de la lista de chequeo antes del vuelo hasta el cumplimiento
de la lista de chequeo final al finalizar el vuelo.

(c) Ninguna persona puede operar un avion multimotor, potenciado por turbina o helicéptero teniendo
una configuracién de veinte (20) o mas asientos de pasajeros, a menos que esté equipado con un grabador
de voces de cabina que:

(1) Se instale cumpliendo con las Secciones 23.1457, 25.1457, 27.1457, 6 29.1457 del DNAR, como sea
aplicable, y

(2) Sea operado continuamente desde el uso de la lista de chequeo antes del vuelo hasta el cumplimiento
de la lista de chequeo final al finalizar el vuelo.

(d)  En el caso de un accidente o incidente que requiera inmediata notificacion a la Junta de Investigaciones
de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) y que resulte en la finalizacion del vuelo, el explotador deberd mante-
ner la informacion grabada por un lapso de, por lo menos, sesenta (60) dias, o un periodo mayor, si asi lo
requiere el Presidente de la JIAAC. La informacién obtenida de las grabaciones sera utilizada para ayudar a
determinar la causa del accidente o incidente en conexion con la investigacion llevada a cabo por la Junta. La
Autoridad Aeronautica no usara la grabacion para ninguna accion penal o accién sobre el certificado.
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(1) Eluso del Sistema de Advertencia y Aviso de Proximidad del Terreno (TAWS), y
(2) Reaccion adecuada de la tripulaciéon de vuelo para responder a los avisos visuales y sonoros del Sis-
tema de Advertencia y Aviso de Proximidad del Terreno (TAWS).

135.155 Extintores de fuego para aeronaves que transportan pasajeros

Ningun explotador puede operar una aeronave transportando pasajeros a menos que esté equipada con
extintores de fuego de mano, de un tipo aprobado para usar en cabinas de tripulantes y de pasajeros de la
siguiente manera:

(@) Eltipo y la cantidad de agente extintor de fuego deben ser los adecuados para la clase de fuego que
pudiera ocurrir.

(b) Debe proveerse, por lo menos un (1) extintor de fuego el cual debe colocarse convenientemente en la
cabina de vuelo para ser usado por la tripulacién de vuelo; y

(c) Debe proveerse, por lo menos un (1) extintor de fuego el cual debe colocarse convenientemente en la
cabina de pasajeros de cada aeronave que tenga una configuracion de mas de seis (6) asientos de pasaje-
ros pero menos de treinta y uno (31).

135.157 Requerimientos de equipamiento de oxigeno

(@) Aeronaves no presurizadas: Ningun piloto puede operar una aeronave no presurizada a las altitudes
establecidas en esta Seccidon, a menos que esté equipada con suficiente oxigeno y unidades de suministro
de oxigeno para los pilotos y segun lo establecido en la Seccién 135.89(a) de esta Parte y para suministrar,
cuando vuela:

(1) A altitudes entre 10.000 ft. y 15.000 ft. sobre el nivel del mar, oxigeno para, al menos, el diez (10) por
ciento de los ocupantes de la aeronave, que no sean los pilotos, para la parte del vuelo a esas altitudes que
sea de mas de 30 min. de duracidn.

(2) A altitudes superiores a 15.000 ft. sobre el nivel del mar, oxigeno para todos los ocupantes de la aero-
nave, que no sean los pilotos.

(b)  Aeronaves presurizadas: Ningun piloto puede operar una aeronave presurizada:

(1) A altitudes superiores a los 25.000 ft. sobre el nivel del mar, a menos que tenga disponible, para cada
ocupante del avion que no sea piloto, una provision de oxigeno suplementario de al menos diez (10) minutos
para usar cuando sea hecesario un descenso debido a la pérdida de la presurizacién de la cabina: y

(2) A menos que esté equipado con suficiente oxigeno y unidades de suministro de oxigeno como para
cumplir con el parrafo (a) de esta seccién toda vez que la altitud de cabina exceda los 10.000 ft. sobre el
nivel del mar y, en caso que la presurizacion de cabina fallara, para cumplir con los requerimientos de la
seccién 135.89(a) o para brindar un suministro de dos (2) horas para cada piloto, lo que sea mayor y para
suministrar, cuando se vuela:

(i) A altitudes entre 10.000 ft. y 15.000 ft. sobre el nivel del mar, oxigeno para, al menos, el diez (10) por
ciento de los ocupantes de la aeronave que no sean pilotos, para la parte del vuelo, a esas altitudes, cuya
duracién supere los treinta (30) minutos: y

(i) A altitudes de mas de 15.000 ft. sobre el nivel del mar, oxigeno para cada ocupante de la aeronave,
que no sea piloto, durante una (1) hora, a menos que, en todo momento del vuelo sobre esa altitud, la aero-
nave pueda descender, en forma segura, hasta los 15.000 ft. sobre el nivel del mar en cuatro (4) minutos;
€n cuyo caso, se requiere una provision de oxigeno de sélo treinta (30) minutos.

(c) Elequipamiento exigido por esta Subparte debe tener un medio que:

(1) Permita a los pilotos determinar con rapidez, durante el vuelo, la cantidad de oxigeno disponible en
cada fuente de suministro y si el oxigeno esta fluyendo a las unidades de suministro; o

(2) En caso de unidades de suministro individuales, permita a cada usuario determinar la cantidad de oxi-
geno disponible y si es adecuado el flujo; y

(3) Permita a los pilotos usar oxigeno puro a su discrecion a altitudes por encima de los 25.000 ft sobre el
nivel del mar.

135.158 Sistemas de indicacién de calefaccion del Tubo Pitot

(@) Ninguna persona puede operar un avién de categoria transporte que esté equipado con un sistema
de calefaccién de Tubo Pitot a menos que el mismo esté equipado también con un sistema indicador de cale-
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faccion de Tubo Pitot operable que muestre a la tripulacion cuando este sistema no se encuentre operativo
y cumpla con los siguientes requerimientos:

(1) La indicacion provista debe incluir una luz ambar que sea claramente visible para los miembros de la
tripulacion.

(2) Laindicacion provista debe ser disefiada para alertar a la tripulacion de vuelo si existe cualquiera de las
siguientes condiciones:

(i) El sistema de calefaccion del Tubo Pitot se encuentra apagado (posicion “OFF”).

(i) El sistema de calefaccion del Tubo Pitot se encuentra encendido (posicion “ON”) y algun elemento de
calefaccién del Tubo Pitot esta inoperativo.

(b)  Asimismo, el explotador debera asegurarse que la tripulacién de vuelo pueda chequear previo al vue-
lo y a cada condicién probable de formacién de hielo durante el vuelo, cual es el sistema de calefaccion de
Tubo Pitot que no se encuentra operativo.

135.159 Requerimientos de equipamiento para aeronaves que transportan pasajeros bajo condi-
ciones VFR nocturno

=~ Ningun explotador o persona alguna puede operar una aeronave transportando pasajeros bajo condiciones
VFR nocturno, a menos que esté equipada con:

(@) Unindicador giroscopico de velocidad de giro, excepto en las siguientes aeronaves:

(1) Aviones con un tercer sistema de instrumentos de posicidon que se puedan usar en todas las posibles
posiciones de vuelo a través de los 360° de cabeceo y rolido y estén instalados de acuerdo con los requeri-
mientos de instrumentos descriptos en la Seccidn 121.305(k) de éstas Regulaciones.

(2) Helicopteros con un tercer sistema de instrumentos que se puedan usar en todas las posibles posicio-
nes de vuelo a través del rango de + 80° de cabeceo y + 120° de rolido y estén instalados de acuerdo con la
Seccion 29.1303 (g) del DNAR.

(3) Helicopteros con un peso maximo de despegue certificado de 2.700 kg. (6.000 libras) o menos.

(b)  Unindicador de deslizamiento.
(c) Unindicador giroscépico de ladeo y cabeceo.
(d)  Unindicador giroscopico de direccion.

(e) Un generador o generadores capaces de satisfacer todas las combinaciones probables de cargas
eléctricas continuas en vuelo para el equipamiento requerido y para la recarga de la bateria.

()] Para vuelos nocturnos:

(1) Un sistema de luces anticolisién de acuerdo con la Parte 91 de estas Regulaciones.

(2) Luces en los instrumentos, en las llaves y en los indicadores para facilitar su lectura y cuyos rayos di-
rectos no lleguen a los ojos de los pilotos.

(3) Una linterna que tenga como minimo dos pilas de tamafio “D” o equivalentes.

(g) Para el propésito del parrafo (e) de esta Seccidn, una carga eléctrica continua en vuelo incluye toda
aguella que consuma corriente continuamente durante el vuelo, tales como el equipamiento de radio y los
instrumentos eléctricos y luces, pero no incluye cargas intermitentes ocasionales.

(h) Reservado.

135.161 Equipamiento de comunicaciones y navegacion para operaciones de aeronaves bajo con-
diciones VFR nocturno.

(@ Ninguna persona puede operar una aeronave transportando pasajeros bajo condiciones VFR noctur-
no, a menos que tenga equipamiento de radio comunicaciones de dos vias que sea capaz de, al menos
durante el vuelo, transmitir hacia, y recibir desde, instalaciones terrestres a 45 km (25 millas) de distancia.

(b) Ninguna persona puede operar un avion transportando pasajeros bajo condiciones VFR nocturnas a
menos que tenga equipamiento de radionavegacion que sea capaz de recibir sefiales de radio desde las
instalaciones terrestres que puedan ser usadas.
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135.163 Requerimientos de equipamiento para aeronaves que transportan pasajeros bajo condi-
ciones IFR

Ninguna persona puede operar una aeronave bajo condiciones IFR llevando pasajeros a menos que tenga:
(@ Unindicador de velocidad vertical,

(b)  Unindicador de temperatura de aire exterior;

(c) Un Tubo Pitot calefaccionado para cada velocimetro;

(d) Unaalarma de falla de energia o un vacuémetro que indigue la energia disponible para los instrumen-
tos giroscopicos desde cada fuente;

(e) Una fuente alternativa de presion estética para el altimetro, el velocimetro e indicadores de velocidad
vertical;

()] Para aeronaves monomotores:

(1) Dos (2) fuentes independientes de energia eléctrica capaces de proveer energia a todas las posibles com-
binaciones de cargas eléctricas continuas en vuelo de los instrumentos y equipamiento requeridos, o

(2) Ademas de la fuente de generacion de energia eléctrica primaria, una bateria auxiliar o una fuente al-
ternativa de energia eléctrica que sea capaz de abastecer el ciento cincuenta (150) por ciento de las cargas
eléctricas de todos los instrumentos y equipamiento necesarios para una operacion segura de la aeronave
en caso de emergencia, por al menos, una (1) hora.

(g) Para aeronaves multimotores, al menos dos (2) generadores o alternadores cada uno de los cuales
debe estar en un motor distinto, de los cuales cualquier combinacién de la mitad de la cantidad total estan
calculados para abastecer las cargas eléctricas continuas de todos los instrumentos requeridos y el equipo
necesario para la operacién segura de la aeronave en caso de emergencia. Excepto que, para helicépteros
multimotores, los dos generadores exigidos pueden estar montados en el tren de accionamiento del rotor
principal; y

(h) Dos (2) fuentes de energia independientes (con medios para seleccionar una u otra) de las cuales, al
menos una (1), sea un generador o bomba accionados por motor; cada uno de los cuales sea capaz de
accionar todos los instrumentos giroscépicos requeridos potenciados por, 0 que van a ser potenciados por,
esta fuente particular, y estén instaladas de modo tal que la falla de un instrumento o fuente no interfiera con
la energia provista al resto de los instrumentos o a la otra fuente de energia a menos que, para aeronaves
monomotores en operaciones exclusivas de carga, el indicador de velocidad de giro tenga una fuente de
energia diferente de la de los indicadores de ladeo y cabeceo (horizonte artificial) y de direccion. Para el
propdsito de este parrafo, para aeronaves multimotores, cada fuente de energia accionada por motor debe
estar en un motor diferente.

(i) Para el propésito del parrafo (f) de esta Seccién, una carga eléctrica continua en vuelo comprende
toda aquella que consuma corriente continuamente durante el vuelo, tales como equipos de radio, instru-
mentos eléctricos y luces, pero no incluye cargas intermitentes ocasionales.

135.165 Equipamiento de comunicaciones y navegacién para operaciones prolongadas sobre el
aguao IFR

[ (@ Ningun explotador o persona alguna puede operar un avién turborreactor que tenga una configuracion
de diez (10) asientos 0 mas de pasajeros, excluyendo los de los pilotos o un avién multimotor que realiza
operaciones regulares segun lo dispuesto en la seccién 121.9 de la Parte 121, llevando pasajeros bajo con-
diciones IFR o en operaciones prolongadas sobre el agua, a menos que tenga como minimo, el siguiente
equipo de radionavegacion y comunicacion capaz de transmitir hacia, y recibir desde, por lo menos, una insta-
lacion terrestre:

(1) Dos (2) transmisores.

(2) Dos (2) micréfonos.

(3) Dos (2) auriculares o un auricular y un parlante.

(4) Un (1) receptor de radiobaliza de (marker beacon).
(5) Dos (2) receptores independientes para navegacion.
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(6) Dos (2) receptores independientes para comunicacion.

(b)  Ninguna persona puede operar una aeronave que no sea las especificadas en el parrafo (a) de esta
Seccion bajo condiciones IFR, o en operaciones prolongadas sobre el agua, a menos que tenga, como
minimo, el siguiente equipo de radionavegacion y comunicacion capaz de transmitir hacia, y recibir desde,
por lo menos una instalacion terrestre, en cualquier punto de su ruta:

(1) Un (1) transmisor.

(2) Dos (2) micréfonos.

(3) Dos (2) auriculares o un auricular y un parlante.

(4) Un (1) receptor de radiobaliza (marker beacon).

(5) Dos (2) receptores independientes para comunicacion.

(6) Dos (2) receptores independientes para navegacion.

(c) Para el propdsito de los parrafos (a)(5), (2)(6), (b)(5) y (b)(6) de esta Seccion, un receptor es inde-
pendiente si la funcion de cualquier parte de él no depende del funcionamiento de cualquier parte de otro
receptor. Sin embargo, un receptor que puede recibir tanto sefiales de navegacién como de comunicacion,
se puede usar en lugar de un receptor de comunicaciones y un receptor de sefales de navegacion separa-
dos.

(d) Independientemente de los requerimientos de los parrafos (a) y (b) de ésta seccién, la Autoridad Ae-
ronautica puede autorizar, y aprobar en las Especificaciones de Operacién del Explotador, la instalacion y el
uso de un sistema unico de navegacion de largo alcance y un sistema Unico de comunicaciones de largo
alcance. Los siguientes son, entre otros, los factores operacionales que la Autoridad Aeronautica debera
considerar para otorgar dicha autorizacién:

(1) La habilidad de la tripulacion de vuelo para establecer, de manera confiable, la posicion del avion de-
ntro del grado de precision requerido por el ATC;

(2) Lalongitud de la ruta que va a volarse, y

(3) Laduracién del intervalo de las comunicaciones VHF.

135.167 Equipamiento de emergencia para todas las aeronaves que realicen operaciones prolon-
gadas sobre el agua

z (@) Ningun explotador o persona alguna puede operar una aeronave en operaciones prolongadas sobre
el agua a menos que lleve instalado en lugares visiblemente marcados y facilmente accesibles a los ocu-
pantes, si ocurriera un acuatizaje de emergencia de la aeronave, el siguiente equipamiento:

(1) Un salvavidas aprobado, equipado con luz localizadora de supervivencia aprobada para cada ocupante de
la aeronave. El salvavidas debe ser accesible faciimente para cada ocupante de la aeronave estando sentado.
(2) Suficientes balsas salvavidas aprobadas con una capacidad y flotabilidad nominales adecuadas para
albergar a todos los ocupantes de la aeronave.

(b) Cada balsa salvavidas requerida por el parrafo (a) de esta Seccién deberéa estar equipada con, o con-
tener al menos, lo siguiente:

(1) Una luz de localizacién de supervivencia aprobada.

(2) Un dispositivo de sefiales pirotécnicas aprobado.

(3) Ademas:

(i) Un kit de supervivencia apropiado para la ruta que se va a volar.

(i) Un toldo (para usar como vela, sombrilla o colector de lluvia).

(iii) Un reflector de radar (o dispositivo similar).

(iv) Un kit de reparacion de balsa.

(v) Un balde de achique.

(vi) Un espejo para sefiales.

(vii) Un silbato de policia.

(viii) Un cuchillo de balsa.

(iX) Un botellon de CO, para inflado de emergencia.

(X) Una bomba de inflado.

(xi) Dos remos.

(xii) Una linea de retencion de 20 m.

(xiii) Una brdjula.

(xiv) Tinta colorante para el agua.

(xv) Una linterna que tenga por lo menos dos pilas tamafio D o equivalente.
(xvi) Una provision para dos dias de raciones alimenticias de emergencia que provean al menos 1000 calor-
ias por dia a cada persona.
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(xvii)Por cada 2 personas, la balsa debe estar calculada para que transporte 2 Its. de agua o un equipo de-
salinizador de agua;

(xviii)Un equipo de pesca; y

(xix) Un libro de supervivencia apropiado para el area en la cual opera la aeronave.

(c) Ninguna persona puede operar una aeronave en operaciones extendidas sobre el agua a menos que
haya en una de las balsas requeridas en el parrafo (a) de esta Seccidn, un transmisor localizador de emer-
gencia del tipo de supervivencia que cumpla con los requisitos aplicables de la OTE-C91 y OTE-C126, adi-
cional a aquel requerido por la seccién 91.207 de estas Regulaciones. Las baterias usadas en este trans-
misor deben cumplir lo requerido en dicha seccién.

135.169 Requerimientos adicionales de aeronavegabilidad

(@) Excepto para aviones categoria Commuter, ninguna persona puede operar un avién grande, a menos
que ella cumpla con los requisitos adicionales de aeronavegabilidad de las Secciones 121.213 hasta
121.283 y 121.307 de la RAAC Parte 121.

(b)  Ninguna persona puede operar un avion pequefio propulsado por turbohélice o motor alternativo que
tenga una configuracion de diez (10) 6 mas asientos de pasajeros, excluyendo los de los pilotos, a menos
que haya obtenido un Certificado Tipo Argentino o la Autoridad Aeronautica haya Convalidado el C.T. origi-
nal:

(1) En la categoria transporte;

(2) Antes del 1° de julio de 1970, en la categoria normal y cumple con las condiciones especiales emitidas
por la Autoridad Aeronautica para aviones destinados para uso en operaciones bajo esta Parte;

(3) Antes del 19 de Julio de 1970, en la categoria hormal y cumple con los estdndares de aeronavegabili-
dad adicionales de la SFAR Part 23 de los Estados Unidos de América.

(4) En la categoria normal y cumple con los estdndares adicionales de aeronavegabilidad del Apéndice A
de esta Parte.

(5) En la categoria normal y cumple con la Seccién (1)(a) de la SFAR Part 41 de los Estados Unidos de
Ameérica;

(6) En la categoria normal y cumple con la Seccion (1)(b) de la SFAR Part 41 de los Estados Unidos de
Ameérica; 0

(7) En la categoria CONMUTER.

(c) Ninguna persona puede operar un avién pequefio con una configuracion de asientos de diez (10) o mas
pasajeros, excluyendo los de los pilotos, con una configuracion de asientos mayor que la configuracion maxima
prevista para ese avidn en operaciones bajo esta Parte antes del 19 de Agosto de 1977. Este péarrafo no se
aplica a:

(1) Un avidn que esté certificado en la categoria transporte; o

(2) Un avién que cumple con:

(i) El Apéndice A de esta Parte, siempre que su configuracién de asientos de pasajeros, excluyendo la de
la tripulacion requerida no exceda de diecinueve (19) asientos; o

(i) La SFAR Part 41 de los Estados Unidos de América.

(d) Compartimientos de carga o equipaje:

(1) Cada compartimiento Clase C o D, segun esta definido en la Seccion 25.857 de la Parte 25, con un
volumen mayor a 5,66 m?® (200 pies cubicos) de aviones de categoria transporte certificados después del 1°
de enero de 1958, deben tener paneles en la parte superior y en los laterales que estén construidos de:

(i) Resina reforzada con fibra de vidrio;

(i) Materiales que cumplan los requerimientos de las pruebas de la Parte Il del Apéndice F de la Parte 25;
o]

(i) En el caso de instalaciones de paneles aprobadas con anterioridad al 20 de marzo de 1989, aluminio.
(2) Para cumplir con este parrafo, el término “panel” incluye cualquier caracteristica de disefo, tales como
juntas o elemento de fijacion, las cuales afectarian la capacidad del panel para contener el fuego.

135.170 Materiales para interiores de compartimientos

(@ Ninguna persona puede operar un avion que se ajuste a un Certificado Tipo enmendado o a un Certifica-
do Tipo Suplementario emitidos segin la SFAR Part 41 de los Estados Unidos de América, para un peso maxi-
mo de despegue certificado mayor de 5700 Kg (12500 libras), a menos que, los materiales (incluyendo los aca-
bados o las superficies decorativas aplicados a esos materiales) usados en cada compartimiento ocupado por
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la tripulacion o los pasajeros, satisfagan los siguientes criterios de ensayo aplicables:

(1) Los paneles de techo interiores, paneles de pared interiores, mamparas, estructuras de “galleys”, paredes
de grandes armarios, revestimiento de piso estructural y materiales usados en la construccién de los comparti-
mientos de almacenaje (que no sean aquellos que se encuentran debajo de los asientos ni los utilizados para
guardar pequefios objetos tales como revistas y mapas) deben ser autoextinguibles cuando se ensayan verti-
calmente de acuerdo con las partes aplicables del Apéndice F de la Parte 25 del DNAR u otro método equiva-
lente aprobado. La longitud quemada promedio no puede exceder los 15,24 cm (6 pulgadas) y el tiempo pro-
medio de combustidon después de retirada la fuente que gener6 la llama no puede exceder los 15 segundos.
Los restos en combustion que goteen del espécimen de ensayo no pueden continuar ardiendo por mas de un
promedio de 3 segundos después de haber caido.

(2) La cobertura de los pisos, los tejidos (incluyendo pafios y tapiceria), los cojines de los asientos, rellenos,
telas de revestimientos decorativos o no decorativos, cuero, bandejas y amoblamiento de “galleys”, conductos
eléctricos, aislacion acustica y térmica y la cobertura de esa aislacion, ductos de aire, la cobertura de los bordes
y uniones o empalmes, revestimientos del compartimiento de carga, cubiertas de aislacion de lana o algodén,
envoltura para la carga y transparencias, partes moldeadas o termoformadas, uniones de ductos de aire, cintas
y tiras recortadas (decorativas y para la proteccion contra el roce) que son construidos de materiales no com-
prendidos en el parrafo (iv) de ésta seccion, deben ser autoextinguibles cuando se ensayan verticalmente de
acuerdo con las partes aplicables del Apéndice F de la Parte 25 del DNAR u otro método equivalente aprobado.
La longitud quemada promedio no puede exceder los 20,32 cm (8 pulgadas) y el tiempo promedio de combus-
tién después de retirada la fuente que generd la llama no puede exceder los 15 segundos. Los restos en com-
bustién que goteen del espécimen de ensayo no pueden continuar ardiendo por mas de un promedio de 5 se-
gundos después de haber caido.

(3) La pelicula de cine debe ser segura y debe cumplir con la Standard Specifications for Safety Photografic
Film PHI.25 de la America Standard Institute u otro equivalente aprobado por la Autoridad Aeronautica. Si el
film pasa a través de ductos, estos ductos deben cumplir los requerimientos del parrafo (a)(2) de ésta Seccidn.
(4) Los letreros y las ventanas de acrilico, las partes construidas en su totalidad o en parte con materiales
elastébmeros, los conjuntos de instrumentos iluminados en su contorno que constan de dos o mas instrumentos
en un alojamiento comun, cinturones de seguridad, arneses de hombros y el equipamiento de amarre del equi-
paje y la carga, incluyendo contenedores, portaequipajes, pallets, etc. usados en los compartimientos de pasa-
jeros o de la tripulacion, no pueden tener una velocidad de combustién promedio superior a 6,35 cm/min. (2,5
pulg./min.) cuando son ensayadas horizontalmente de acuerdo con las partes aplicables del Apéndice F de la
Parte 25 del DNAR u otros métodos equivalentes aprobados.

(5) Excepto para los cables eléctricos y su aislaciéon y para pequefas partes (tales como perillas o botones,
manijas, rodillos o rueditas, elementos de fijacion, clips, “grommets”, protectores de rozamiento para los cables
de comando, poleas y pequefias partes eléctricas) que la Autoridad Aeronautica concluya que no contribuiran
significativamente en la propagacion de un fuego, los materiales de los items no especificados en los péarrafos
@)(2), (@)(2), (@)(3) o (a)(4) de ésta seccioén no pueden tener una velocidad de combustion superior a 10,16
cm/min (4 pulg./min.) cuando son ensayadas horizontalmente de acuerdo con las partes aplicables del Apéndi-
ce F de la Parte 25 del DNAR u otros métodos equivalentes aprobados.

(b) Reservado.

(c) Materiales de aislacion térmica y acUstica. Para aviones categoria transporte que obtuvieron su Certifica-
do Tipo original después del 01 de enero de 1958:

(1) Para aviones fabricados antes del 02 de septiembre de 2005, cuando los materiales de aislacion sean
instalados en el fuselaje, como reemplazo, después del 02 de septiembre de 2005 deberan cumplir con los
requerimientos de propagacion de llama de la seccién 25.856 de la DNAR Parte 25, vigente al 02 de septiembre
de 2003.

(2) Para aviones fabricados después del 02 de septiembre de 2005, los materiales de aislacion instalados en
el fuselaje deberan cumplir con los requerimientos de propagacion de llama de la seccion 25.856 de la DNAR
Parte 25, vigente al 02 de septiembre de 2003.

135.171 Instalacion de arneses de hombros en la ubicacion de tripulantes de vuelo

(& (@ Ningun explotador o persona alguna puede operar una aeronave turborreactor o una aeronave que tenga
una configuracion de diez (10) asientos o mas, excluyendo los asientos de pilotos, a menos que esté equipado
con un arnés de hombro aprobado e instalado para cada puesto de tripulante de vuelo.

(b) Cada tripulante que ocupa un puesto equipado con un arnés de hombros debera ajustarse el mismo du-
rante el aterrizaje y despegue, excepto que el arnés de hombros pueda ser desajustado si el tripulante no pue-
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de realizar las tareas requeridas con el arnés ajustado.

135.173 Requerimientos del equipo de deteccion de tormentas

(2~ (a) Ningun explotador puede realizar operaciones de transporte de pasajeros, con una aeronave que
tenga una configuracion de 10 asientos de pasajeros o mas, excluyendo los asientos de los pilotos (excepto
un helicéptero que opere bajo condiciones VFR diurnas) a menos que la aeronave esté equipada con un
equipo de deteccién de tormentas aprobado o un equipo de radar meteorolégico de a bordo aprobado.

(b) Ninguna persona puede realizar operaciones de transporte de pasajeros bajo condiciones VFR
nocturnas con un helicéptero que tenga una configuracién de asientos de pasajeros de 10 o mas, exclu-
yendo los asientos de los pilotos, cuando los partes meteorolégicos indican que tormentas u otras condi-
ciones meteorolégicas potencialmente peligrosas, que se pueden detectar con el equipo de deteccion de
tormentas de a bordo pueden esperarse a lo largo de la ruta de vuelo, a menos que el helicoptero esté
equipado con un equipo de deteccion de tormentas aprobado o un equipo de radar meteorolégico de a
bordo aprobado.

(c) Ninguna persona puede comenzar un vuelo bajo condiciones IFR o VFR nocturnas cuando los partes
meteorolégicos indican que tormentas u otras condiciones meteorolégicas potencialmente peligrosas que
pueden detectarse con el equipo de deteccién de tormentas de a bordo, requerido por el parrafo (a) 6 (b) de
esta Seccidn, se pueden esperar a lo largo de la ruta de vuelo, a menos que el equipo de deteccion de tor-
mentas esté en condiciones de operacion satisfactoria.

(d) Siel equipo de deteccién de tormentas de a bordo se vuelve inoperativo en ruta, la aeronave se debe
operar bajo las instrucciones y procedimientos especificados para ese caso en el Manual requerido por la
Seccion 135.21 de esta Parte.

(e) Esta Seccion no se aplica a aeronaves usadas durante cualquier vuelo de entrenamiento, de ensayo
o “Ferry”.

Q) Independientemente de cualquier otra disposicién de esta Parte, no se requiere un suministro de
energia eléctrica alternativa para el equipo de deteccion de tormentas de a bordo.

135.175 Requerimientos del equipo de radar meteorolégico de a bordo

(&~ (a) Ningun explotador puede operar una aeronave grande de categoria transporte en operaciones de
transporte de pasajeros a menos que esté instalado en la aeronave un equipo de radar meteorolégico de a
bordo aprobado.

(b)  Ninguna persona puede comenzar un vuelo bajo condiciones IFR o VFR nocturna cuando los partes
meteorolégicos indican que pueden esperarse, a lo largo de la ruta de vuelo, tormentas u otras condiciones
meteorolégicas potencialmente peligrosas que se pueden detectar con un equipo de radar meteoroldgico de
a bordo, a menos que este equipo, requerido por el parrafo (a) de esta Seccién, esté en condiciones de
operacion satisfactoria.

(c) Siel equipo de radar meteoroldgico de a bordo quedara fuera de servicio en ruta, la aeronave se de-
be operar bajo las instrucciones y procedimientos especificados, para esos casos, en el Manual requerido
por la Seccion 135.21 de ésta Parte.

(d) Esta Seccion no se aplica a aeronaves usadas durante cualquier vuelo de entrenamiento, de ensayo
o “Ferry”.

(e) Independientemente de cualquier otra disposicion de esta Parte, no se requiere tener un suministro
de energia eléctrica alternativa para el equipo de radar de a bordo.

135.176 Indicador de radiacién para todas las aeronaves que operen por encima de los 49.000 pies

(@8 Ninguna persona podra operar una aeronave a altitudes superiores a los 49.000 pies a menos que la
misma posea instalado un equipamiento que permita medir e indicar continuamente:

(1) Ladosis total de radiacién cOsmica a que esté sometida la aeronave (es decir, el conjunto de la radia-
cion ionizante y de la radiacion de neutrones de origen solar y galactico); y
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(2) Ladosis acumulativa en cada vuelo.

(b)  El explotador debera conservar los registros de la informacién requerida en el parrafo anterior durante
un periodo de doce (12) meses.

(& (c) Eldispositivo de radiacién de este equipo debera:
(1) Ser facilmente visible para un miembro de la tripulacion de vuelo; y
(2) Calibrarse segun las normas establecidas por la Autoridad competente.

135.177 Requerimientos del equipamiento de emergencia para aeronaves que tengan una configu-
racion de mas de diecinueve (19) asientos para pasajeros

[z (@) Ningun explotador puede operar una aeronave que tenga una configuracion de mas de 19 asientos
para pasajeros, excluyendo los asientos de los pilotos, a menos que esté equipado con el siguiente equipa-
miento de emergencia:

(1) Un botiquin de primeros auxilios para el tratamiento de heridas que puedan ocurrir en vuelo o en un
accidente menor, el cual cumpla con las siguientes especificaciones y requerimientos:

(i) Los botiquines de primeros auxilios deben estar al alcance de los auxiliares de a bordo.

(i) Todo botiquin de primeros auxilios debe estar almacenado en forma segura y mantener lejos del polvo,
la humedad y las temperaturas dafiinas su contenido, el cual debe constar solo de materiales aprobados por
la autoridad competente.

(i) En el momento de decolaje todo botiquin de primeros auxilios debe contener por lo menos los siguien-
tes contenidos:

CONTENIDO CANTIDAD

Vendas adhesivas 16
Gasas antisépticas 20
Inhalantes de amoniaco

Vendas de 10 cm.

Vendas triangulares (1 metro)

Compuesto p/ quemaduras o equivalentes
Tablillas de brazo (no inflables)

Tablillas de piernas (no inflables)

Vendas en rollo de 10 cm de ancho

Tela adhesiva (rollo normalizado)

Tijeras para vendas

Guantes protectores de latex o equivalente (pares)

=
o

Rlr|N[M PR |lo|o|o

(2) Un hacha que sea accesible a la tripulacion, pero inaccesible a los pasajeros durante operaciones nor-
males.

(3) Senales que sean visibles a todos los ocupantes para notificarlos cuando esta prohibido fumar y cuan-
do se deben ajustar los cinturones de seguridad. Las sefiales deben estar construidas para que puedan ser
encendidas y apagadas durante cualquier movimiento de la aeronave en tierra, en cada aterrizaje y decolaje
y cuando lo considere necesario el piloto al mando.

(4) Reservado.

(b) Se debe inspeccionar regularmente cada articulo de éste equipamiento, segln los periodos de ins-
peccion establecidos en las Especificaciones de Operacion para asegurar que se mantiene disponible de
manera inmediata para cumplir con sus propdsitos en una emergencia.

135.178 Equipo de emergencia adicional
Ninguna persona puede operar un avién que tenga una configuracion de asientos de pasajeros de mas de

19 asientos, a menos que tenga el equipamiento de emergencia adicional especificado en los parrafos (a)
hasta (I) de esta Seccion.
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alcanzar salidas de emergencia desde algun asiento de pasajeros, la puerta debe tener un medio para tra-
barla en posicion abierta, y la puerta debe estar trabada en posicién abierta durante cada despegue y aterri-
zaje. Los medios de traba deben ser capaces de resistir las cargas impuestas a la puerta cuando es someti-
da a las fuerzas inerciales ultimas, transmitidas por la estructura circundante, de acuerdo con el pérrafo
25.561(b) de la DNAR Parte 25.

(@) Cada salida de emergencia de pasajeros, y los medios para abrirlas desde el exterior deben ser mar-
cadas en el exterior del avién. Debe haber una banda de color de 5,08 cm. (2 pulgadas) trazando el perime-
tro de cada salida de emergencia de pasajeros sobre el lado exterior del fuselaje. Cada marca exterior, in-
cluyendo la banda, debe ser facilmente distinguible del area circundante del fuselaje por contraste en el
color. Las marcas deben cumplir con lo siguiente;

(1) Sila reflectancia del color més oscuro es de 15% o menos, la reflectancia del color mas claro debe ser
de al menos 45%

(2) Silareflectancia del color méas oscuro es mayor al 15%, se debe proveer una diferencia entre su reflec-
tancia y la del color mas claro de al menos 30%.

(3) Las salidas que no estén al costado del fuselaje, deben tener medios externos de apertura y las ins-
trucciones correspondientes marcadas claramente en rojo contra el color de fondo, o, si el rojo no se distin-
gue claramente contra el color de fondo, en amarillo cromo brillante; y, cuando los medios de apertura para
tales salidas estén localizados solamente en un lado del fuselaje, una marcacién clara a ese efecto debe ser
provista del otro lado.

Reflectancia es la relacién entre el flujo luminoso reflejado por un cuerpo, y el flujo luminoso que dicho
cuerpo recibe.

(b) lluminacion de emergencia exterior y sendas de escape. Cada avién que transporte pasajeros debe
estar equipado con:

(1) Huminacion exterior que cumpla con los siguientes requerimientos:

(i) Para un avién cuya solicitud de Certificado Tipo original fue aceptada antes del 1° de mayo de 1972,
los requerimientos del parrafo 121.310(h)(3) y (h)(4) de la Parte 121.

(i) Para un avion cuya solicitud de Certificado Tipo original fue aceptada a partir del 1° de mayo de 1972
inclusive, los requerimientos de iluminacién de emergencia exterior bajo los cuales el avién obtuvo dicho
Certificado Tipo.

(2) Una senda de escape antideslizante que cumpla con los siguientes requerimientos:

(i) Para un avion cuya solicitud de Certificado Tipo original fue aceptada antes del 1° de mayo de 1972, se
debe establecer una senda de escape a partir de cada salida de emergencia sobre las alas que se encuen-
tre marcada y cubierta con una superficie antideslizante (esto Ultimo, no es aplicable a superficies de flaps
que sean adecuadas para usarse como tobogan).

(i) Para un avion cuya solicitud de Certificado Tipo original fue aceptada a partir del 1° de mayo de 1972
inclusive, los requerimientos para la senda de escape antideslizante bajo los cuales el avion obtuvo dicho
Certificado Tipo.

(c) Salidas a nivel del piso. Cada puerta o salida a nivel del piso al costado del fuselaje, (que no sean
aquellas que conduzcan al compartimiento de equipaje o carga, que no se pueda acceder desde la cabina
de pasajeros), de una altura de 1,12 m (44 pulgadas) o mas y de un ancho de 0,50 m (20 pulgadas) o mas,
pero no mayor a 1,17 m (46 pulgadas); cada salida en el cono de cola; y cada salida ventral (excepto las
salidas ventrales en los aviones M-404 y CV-240), deben cumplir con los requerimientos de esta Seccion
para salidas de emergencia a nivel del piso. Sin embargo, la Autoridad Aerondutica puede otorgar una des-
viacién a lo requerido en este parrafo si encuentra que las circunstancias hacen impracticable su cumpli-
miento completo y que se ha alcanzado un nivel de seguridad aceptable.

(d) Salidas de emergencia adicionales. Las salidas de emergencia aprobadas ubicadas en el comparti-
miento de pasajeros que excedan el nimero minimo de salidas de emergencia requeridas deben satisfacer
todas las prescripciones aplicables de esta Seccion, excepto parrafos (f)(1), (f)(2) y (f)(3), y deben ser facil-
mente accesibles.

(e) En cada avion grande, propulsado por turborreactores, que transporte pasajeros, toda salida ventral,
y salida del cono de cola, debe ser:

(1) Disefiada y construida de modo que no pueda ser abierta en vuelo; y

(2) Marcada con un cartel legible, en idioma espafiol, desde una distancia de 0,76 m (30 pulgadas) e insta-
lada en una ubicacién visible cerca de los medios de apertura de la salida, declarando que la salida ha sido
disefiada y construida de modo que no pueda ser abierta durante el vuelo.
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()] Luces portatiles. Ninguna persona puede operar un avién que transporte pasajeros, a menos que esté
equipado con una provision de linternas portéatiles accesibles desde cada asiento normal de auxiliar de a
bordo.

135.179 Instrumentos y equipos inoperativos

(@ Ninguna persona puede despegar una aeronave con instrumentos O equipos inoperativos si no se
cumplen las siguientes condiciones:

(1) Existe una Lista Maestra de Equipamiento Minimo (MMEL) establecida por el fabricante conjuntamente
con el Estado de disefio para dicho tipo de aeronave.

(2) Existe una Lista de Equipamiento Minimo (MEL) para dicha aeronave aprobada por la Autoridad
Aeronautica.

(3) La Autoridad Aeronautica haya emitido al explotador las Especificaciones de Operacion que autoricen las
operaciones de acuerdo con una Lista de Equipamiento Minimo aprobada. En todo momento previo al vuelo, la
tripulacion de vuelo debe tener acceso directo a toda la informaciéon contenida en la Lista de Equipamiento
Minimo aprobada. La Lista de Equipamiento Minimo aprobada y la autorizacidon correspondiente en las
Especificaciones de Operacién, constituyen un cambio aprobado al disefio tipo que no requiere una
recertificacion.

(4) La Lista de Equipamiento Minimo aprobada debe:

(i) Estar preparada de acuerdo con las limitaciones especificadas en el parrafo (b) de esta Seccion, y estar
basada en la dltima revision de la Lista Maestra de Equipamiento Minimo.

(i) Permitir la operacién del avién con ciertos instrumentos y equipos en condicion inoperativa.

(5) Deben estar disponibles para el piloto los registros que identifiquen aquellos instrumentos y equipos que
estan inoperativos, como asi también la informacion requerida en el parrafo (a)(4)(ii) de esta Seccion.

(6) EIl avion es operado segun las limitaciones y condiciones correspondientes contenidas en la Lista de
Equipamiento Minimo aprobada y en las Especificaciones de Operacion que autorizan su uso.

(b)  No se pueden incluir en la Lista de Equipamiento Minimo los siguientes equipos e instrumentos:

(1) Instrumentos y equipos que estén especificamente o de otra manera exigidos por los requerimientos de
aeronavegabilidad segun los cuales el avion recibié el certificado tipo y que son esenciales para la operacion
segura bajo todas las condiciones de operacion.

(2) Instrumentos y equipos que una Directiva de Aeronavegabilidad requiera que estén en condicién operativa,
a no ser que ésta disponga otra cosa.

(3) Instrumentos y equipos requeridos para operaciones especificas segun esta Parte.

(c) No obstante lo indicado en los péarrafos (b)(1) y (b)(3) de esta Seccién, una aeronave puede ser operada
con instrumentos y equipos inoperativos, bajo un Permiso Especial de Vuelo de acuerdo con las Secciones
21.197 y 21.199 de la Parte 21 del DNAR.

135.180 Sistema de alerta de trafico y advertencia de colisién (ACAS / TCAS)

(@ Ninguna persona puede operar un avién potenciado a turbina que tenga una configuracién de 20 a 30
asientos de pasajeros, excluido cualquier asiento de piloto, a menos que esté equipado con un sistema anti-
colision y de alerta de trafico aprobado (TCAS). Si se instala un sistema TCAS II, este debe ser capaz de
coordinar con las unidades TCAS que cumplan con la OTE C-119.

g (b) Después del 1° de diciembre de 2014, ninguna persona puede operar un avién potenciado a turbina
cuyo peso maximo de despegue sea superior a 5.700 kg. o que tenga una configuracion maxima aprobada
de més de diecinueve (19) asientos de pasajeros, excluido cualquier asiento de piloto, a menos que esté
equipado con un sistema anticolision de a bordo del tipo ACAS II/TCAS Il (version 7.0 o superior) aprobado,
que cumpla con los requerimientos de la OTE — C 119.

(= (c) ElIManual de Vuelo debe contener la siguiente informacion sobre el sistema anticolisién de a bordo:
(1) Procedimientos apropiados para:
(i) Eluso del equipamiento; y
(i) Acciones apropiadas de la tripulacion de vuelo respecto a la operacién del equipo.
(2) Una descripcién de todas las fuentes de entrada que tienen que estar operativas para que el TCAS
funcione adecuadamente.

135.181 Performance requerida: aeronaves que operan bajo IFR
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(@) Excepto lo previsto en el parrafo (b) de esta Seccion, ninguna persona puede operar una aeronave
multimotor transportando pasajeros bajo reglas de vuelo IFR con un peso que no le permita ascender, con
un motor critico inoperativo, por lo menos cincuenta (50) pies por minuto cuando opere en la MEA de la ruta
a ser volada o 5000 pies MSL, cualquiera sea la mayor.

(b)  No obstante las restricciones del parrafo (a) de esta Seccién, los helicopteros multimotores que tras-
ladan pasajeros fuera de la costa realizando operaciones bajo reglas de vuelo IFR con un peso que le per-
mita ascender por lo menos cincuenta (50) pies por minuto con el motor critico inoperativo cuando opere en
la MEA de la ruta a ser volada o 1500 pies MSL, cualquiera sea la mayor.

135.183 Performance requerida: aeronaves terrestres operadas sobre el agua

(& Ninguna persona puede operar una aeronave terrestre llevando pasajeros sobre agua a menos que:

(1) Sea operada a una altitud que le permita alcanzar tierra en caso de una falla de motor.

(2) Sea necesario para despegar o aterrizar.

(3) Sies un avién multimotor, sea operado con un peso que le permita con un motor inoperativo, ascender al
menos cincuenta (50) pies por minuto a una altitud de 1000 pies sobre la superficie; o

(4) Sies un helicoptero, esté equipado con elementos de flotacion.

135.185 Peso vacio y centro de gravedad. Requerimientos de actualizacién

(@) Ninguna persona puede operar una aeronave multimotor a menos que el peso vacio y el centro de
gravedad actuales sean calculados en base a valores establecidos por el pesaje real de la aeronave dentro
de los 36 meses calendarios precedentes.

(b) El parrafo (a) de esta Seccion no se aplica a:

(1) Aeronaves con un Certificado de Aeronavegabilidad emitido por primera vez dentro de los 36 meses
calendarios precedentes.

(2) Aeronaves operadas bajo un sistema de peso y balanceo aprobado en las Especificaciones de Opera-
cion del Explotador.

9 135.187 Equipamiento requerido para operaciones de Servicio de Transporte Aéreo Sanitario (STAS)

(@) Ninguna persona puede operar una aeronave para operaciones de S.T.A.S. de acuerdo con esta
Parte a menos que la misma sea aprobada por la DNA para realizar tales operaciones y posea el siguiente
equipamiento a bordo:

(1) Camilla

(2) Sistema autbnomo de oxigeno

(3) Alimentacion eléctrica

(4) Control climatico

(5) lluminacién

(6) Equipamiento médico basico homologado

(7) Monitor desfibrilador

(8) Oximetro de pulso

(9) Tensibmetro

(10) Estetoscopio

(11) Sistema de aspiracion autonomo

(12) Ambu

(13) Botelldn de oxigeno portéatil

NOTA: El equipamiento, los productos y el instrumental médico a bordo de las aeronaves deberan estar
aprobados por la autoridad competente en la materia.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 135 - REQUERIMIENTOS DE OPERACION: OPERACIONES NO REGULARES
INTERNAS E INTERNACIONALES

SUBPARTE G — REQUERIMIENTOS Y CONTROLES A LA TRIPULACION

Sec. Titulo
135.291 Aplicacion.
135.293 Pilotos (Exigencias iniciales y periodicas).
135.295 Piloto al mando (Exigencias de vuelo por instrumentos).
135.297 Tripulantes de cabina de pasajeros (Exigencias iniciales y periddicas).
135.299 Tripulaciones (Autorizaciones especiales).
135.301 Inspector Reconocido (Habilitacidn).
9 135.303 Piloto al mando (Control de Rutas)

135.291 Aplicacién

Esta Subparte prescribe los examenes y controles que deberan satisfacer los tripulantes e inspectores re-
conocidos de los explotadores que operan bajo las presentes regulaciones.

135.293 Pilotos (Exigencias iniciales y periddicas)

(@) Ningun explotador puede utilizar una persona ni persona alguna puede desempefiarse como Piloto al
Mando a menos que desde el comienzo del duodécimo (12) mes calendario anterior a dicho servicio tal
piloto haya aprobado un examen oral o escrito tomado por la Autoridad Aeronautica o persona autorizada
por ésta, sobre los conocimientos de dicho piloto respecto de las siguientes areas:

(1) Aspectos relacionados con estas normas:

(i) Licencias y habilitaciones para pilotos e instructores.

(i) Operacién general y reglas de vuelo.

(2) Manual de Operaciones del Explotador (MOE).

(3) Por cada tipo de aeronave que volara el piloto, conocimientos adecuados sobre:

() Motor.

(i) Componentes mayores y sistemas.

(i) Performances y limitaciones operativas.

(iv) Operaciones normales, anormales y de emergencia.

(v) El Manual de Vuelo o equivalente como sea aplicable.

(4) Por cada tipo de aeronave que volara el piloto el método establecido para determinar las limitaciones
del peso y balanceo para despegue, aterrizaje y ruta.

(5) Navegacion y uso de las ayudas para la navegaciéon de acuerdo con las operaciones aprobadas, inclu-
yendo cuando sean aplicable los procedimientos para la aproximacién por instrumentos.

(6) Procedimientos de control de transito aéreo, incluyendo los IFR cuando sean aplicables.

(7) Meteorologia general, incluyendo sistemas frontales, hielo, niebla, tormentas, cortantes de viento y si
corresponde meteorologia a gran altura.

(8) Procedimientos para evitar la operacion dentro de tormentas eléctricas, aire turbulento y condiciones de
formacion de hielo.

(9) Equipos nuevos, procedimientos y técnicas.

(b)  Ningun explotador puede utilizar un piloto, ni persona alguna puede servir como piloto, en ningdn tipo
de aeronave, a menos que desde el comienzo del duodécimo (12) mes calendario anterior a dicho servicio,
el piloto haya aprobado un control de idoneidad efectuado por la Autoridad Aeronautica o persona autoriza-
da por ésta, en una aeronave en que prestara servicios, para determinar su competencia como piloto. El
control (inspeccion) puede incluir cualquiera de las maniobras y procedimientos corrientes exigidos para
otorgar la licencia requerida para realizar la operacion autorizada y adecuada a la categoria, clase y tipo de
aeronave empleada.

(c) Elcontrol de vuelo por instrumentos exigido en el parrafo 135.295(a) puede ser sustituido por el control de
idoneidad establecido en el parrafo (b) de esta Seccidn, para el tipo de aeronave utilizada en dicho control.
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(d) La Autoridad Aeronautica o el Inspector Reconocido, cuando actlie en nombre de ésta, certificara la
competencia de cada piloto que pase el control tedrico y practico en vuelo, dejando constancia en el Legajo
del mismo. El Inspector Reconocido cuando actle en nombre de la Autoridad Aerondutica, no podra realizar
dicha certificacion si éste ha sido el instructor de vuelo del piloto a certificar.

(e) Una parte del control exigido en el parrafo (b) de esta Seccidn puede ser realizado en un simulador de
aeronave u otro entrenador adecuado y aprobado por la Autoridad Aeronautica.

135.295 Piloto al Mando (Exigencias de vuelo por instrumentos)

(@) Ningun explotador puede utilizar un piloto, ni persona alguna puede desempefiarse como Piloto al
Mando de una aeronave en vuelo IFR a menos que desde el comienzo del duodécimo (12) mes calendario
anterior a dicho servicio, el piloto haya pasado un control de idoneidad en vuelo por instrumentos realizado
por la Autoridad Aeronautica o Inspector Reconocido.

(b) Ningun piloto puede realizar ningun tipo de aproximacién por instrumentos de precision bajo condicio-
nes IFR a menos que, desde el comienzo del duodécimo (12) mes calendario anterior a dicho uso, el piloto
haya demostrado satisfactoriamente, ante Autoridad Aeronautica o Inspector Reconocido, su idoneidad para
ese tipo de operacion.

(c) Ningun piloto puede realizar ningan tipo de aproximacién por instrumentos de no-precisién bajo condi-
ciones IFR a menos que, desde el comienzo del duodécimo (12) mes calendario anterior a dicho uso, el
piloto haya demostrado satisfactoriamente, ante Autoridad Aeronautica o Inspector Reconocido, su idonei-
dad para ese tipo de aproximacién o en el uso de otros sistemas de aproximacion de no-precision.

NOTA: Las aproximaciones por instrumentos deberan incluir como minimo una aproximacioén directa, una
circulacién y un escape. Cada tipo de aproximacion debera ser demostrado hasta los minimos pu-
blicados para dichos procedimientos.

(d) El control de idoneidad requerido en el parrafo (a) de esta Seccion debera consistir en un control en
vuelo bajo condiciones IFR reales o simuladas.

(e) Elinspector a cargo asentara el control realizado en el libro de vuelo del causante y dejara constancia
para incorporar en su legajo de tripulante.

(fy  El control en vuelo debera incluir navegacion por instrumentos y aproximaciones por instrumentos.

NOTA: Cada piloto que es controlado en vuelo por instrumentos debera demostrar, ademas, que es com-
petente de acuerdo con lo requerido en la seccion 135.293.

(g) El control de idoneidad en vuelo por instrumentos debera incluir, para un Piloto al Mando de una ae-
ronave definida segun lo establecido en el parrafo 135.293(a), como minimo los procedimientos y maniobras
exigidas para un piloto titular de la licencia correspondiente y de acuerdo con lo siguiente:

(1) Si el Piloto al Mando es asignado como piloto en un solo tipo de aeronave, la inspeccion debera ser
realizada en dicha aeronave.

(2) Si el Piloto al Mando es asignado como piloto en mas de un tipo de aeronave, la inspeccién de idonei-
dad debera ser realizada en cada una de las aeronaves en que es asignado, en forma rotativa, pero no mas
de un control por cada periodo, de acuerdo con lo establecido en el parrafo (a) de esta Seccion.

(h)  El control de idoneidad en vuelo por instrumentos debera ser efectuado por un inspector de la Autori-
dad Aeronautica o un Inspector Reconocido.

(i)  Siun Piloto al Mando es designado para cubrir funciones en aeronaves monomotores y multimotores,
dicho piloto deberd inicialmente pasar una inspeccién de idoneidad en una aeronave multimotor y luego
alternativamente en monomotor y multimotor, pero no mas de un control por periodo. Parte de la inspeccion
puede ser tomada en un simulador aprobado y autorizado por la Autoridad Aerondutica.

135.297 Tripulantes de cabina de pasajeros (Exigencias iniciales y periédicas)

Ningun explotador puede utilizar un TCP, ni persona alguna puede servir como TCP a menos que desde el
comienzo del duodécimo (12) mes calendario anterior a dicho servicio el explotador haya determinado me-
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diante un adecuado control que dicha persona posee los conocimientos y es, ademas, competente en las
siguientes areas, de acuerdo con sus tareas y responsabilidades:

(@) Autoridad del Comandante

(b) Manejo de los pasajeros, incluyendo los procedimientos que deberan seguirse para el manejo de per-
sonas peligrosas u otras cuya conducta puede poner en peligro la seguridad del vuelo.

(c) Rol que le corresponde como tripulante, funciones y responsabilidades durante un amaraje de emer-
gencia y evacuacion de personas que pueden necesitar asistencia de otra persona para moverse rapida-
mente hacia las salidas de emergencia.

(d) Instrucciones a los pasajeros.
(e) Localizacion y operacion de los extintores de incendio portétiles y otros sistemas.
(f)  Adecuado uso de los controles y equipos de cabina.

(g) Localizacién y operacién de todas las salidas normales y de emergencia, incluyendo los toboganes y
cuerdas de escape.

(h) Localizacién y operacion del sistema de oxigeno para los pasajeros.

) Ubicacién de las personas que pueden necesitar asistencia de otra persona para moverse rapidamen-
te hacia una salida en una emergencia de acuerdo con lo determinado en el MOE.

135.299 Tripulaciones (Autorizaciones especiales)

(@  Si un tripulante que debe cumplimentar un examen o control en vuelo de acuerdo con lo determinado
para cada caso por la presente Parte, siendo autorizado por la Autoridad Aerondutica lo realiza y aprueba en el
mes calendario anterior o posterior al mes calendario exigido, se considerara que dicho tripulante ha cumplido
con la exigencia en término.

(b) Siun piloto que es controlado bajo las exigencias de esta Parte, falla en la ejecucién de alguna de las
maniobras, el inspector puede autorizar se dé entrenamiento adicional durante el curso de la inspeccion.
Ademas de repetir la maniobra mal ejecutada, el inspector puede requerir la ejecucion de cualquier otra
maniobra que considere necesaria para determinar la idoneidad del piloto. Si éste es incapaz de demostrar
satisfactoriamente el nivel requerido por la Autoridad Aerondutica dicho piloto no podra ser utilizado por el
explotador, ni el piloto prestar servicios como tripulante bajo las prescripciones de esta Parte, hasta cumpli-
mentar satisfactoriamente las exigencias de la inspeccion requerida.

135.301 Inspector Reconocido (Habilitacién)

(@ Todo explotador que desee la habilitacion de un piloto como Inspector Reconocido debera elevar una
solicitud por escrito a la Autoridad Aeronautica adjuntando todos los antecedentes del piloto propuesto. Debien-
do éste satisfacer las exigencias establecidas por la Autoridad Aerondutica, en cuanto a experiencia de vuelo y
aprobar los exdmenes escritos y la evaluacion en vuelo correspondientes requeridos por ésta

(b) La Autoridad Aerondutica, detallara los examenes e inspecciones que el Inspector Reconocido podra
realizar y el tipo y clase de aeronave en la cual esta autorizado para actuar en nhombre de esta.

=) 135.303 Piloto al mando (Control de Rutas)

(@) Ningun explotador puede utilizar un piloto ni persona alguna puede servir como piloto al mando de un
vuelo a menos que, desde el comienzo del duodécimo mes del calendario anterior a dicho servicio, el piloto
haya aprobado un control el vuelo en una de las aeronaves que vuela. El control debera:

(1) Ser realizado por un inspector de la Autoridad Aerondutica o Inspector Reconocido.

(2) Consistir en un vuelo de acuerdo con lo establecido en 135.73 (c).

(b)  Elinspector que conduce el control debera determinar si el piloto satisface los requisitos exigidos y

debera dejar constancia en el legajo del mismo.
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AUTORIDADES DE APLICACION

Los siguientes Organismos actuaran en caracter de Autoridades Aeronauticas competentes en sus respecti-
vas areas de responsabilidad:

1. COMANDO DE REGIONES AEREAS
Av. Com. Pedro Zanni 250

1104 - Buenos Aires - Republica Argentina
Tel/Fax 54 11 4317-6133/6018

Tel: 54 11 4317-6000 Int: 16112

Direccion: (AFS) SABBQRCT

Telex: 27119 FUAER AR

Direccion Telegrafica: CORAER BAIRES
E-mail: buecray@faa.mil.ar

2. DIRECCION DE TRANSITO AEREO

Av. Comodoro Pedro Zanni 250 — Of. 178 Sector Verde
1104 - Buenos Aires Republica Argentina

Tel/Fax 54 11 4317-6307

Direccion (AFS): SABBQTDI

Telex: 27119 FUAER AR

Direccion Telegrafica: DITRAER BAIRES

E-mail: ditraer@faa.mil.ar

== 3. DIRECCION DE HABILITACIONES AERONAUTICAS
Av. de los Inmigrantes 2048 — Of. 365 Sector Amarillo
1104 - Buenos Aires Republica Argentina
Direccién (AFS): SIABBQFDI
Tel. 54 11 4317-6023 / 6010
Tel/Fax. 54 11 4317-6129
E-mail: buedhadir@faa.mil.ar

=p COMISION DE PREVENCION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL
Av. Com. Pedro Zanni 250 - Of. 260. Sector Amarillo
1104 - Buenos Aires - Republica Argentina
Direccion (AFS): SABBQRCP
Tel/Fax. 54 11 4317-6000 Int. 14593
Tel. 4317 - 6698 / 6498
E-mail: buecrcp@faa.mil.af

5. DIRECCION NACIONAL DE AERONAVEGABILIDAD
Junin 1060

1113 - Buenos Aires - Republica Argentina

Direccién (AFS): SABBQVDN

Tel. 54 11 4508-2106 - Fax: 54 11 4508-2107

Telex: 27928 DNAFAA

E-Mail: direccibn@dna.org.ar

[2~6. JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL
Av. Belgrano 1370. Piso 11
1107 - Buenos Aires - Republica Argentina
Direccién (AFS): SABBQJPT
Tel. Fax.: 54 11 4381-6333 - Tel.: 4382-8890/ 91
Tel. 4317-6000 Int: 16704. / 16705
E-malil: info@jiaac.gov.ar
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AUTORIDAD DE COORDINACION

Para la recepcion de consultas, presentacion de propuestas y notificacion de errores u omisiones dirigirse a:

(2 1. DEPARTAMENTO PROYECTO INTERNATIONAL AVIATION SAFETY ASSESSMENT (IASA)
Av. Com. Pedro Zanni 250 — Of. 261/1 Sector Amarillo
1104 - Buenos Aires — Republica Argentina
Tel.: 54 11 4317-6000 Int. 14331
Tel. Fax: 54 11 4317-6052
Direccion (AFS): SABBQRPK
E-mail: proyectoiasa@cra.gov.ar
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