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Capitulo A: Generalidades

60.001

@)

(b)

(©

60.005

@)

Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos
gue reglamentan la calificacion inicial,
continuada y el uso de todos los
dispositivos de instrucciéon para
simulacion de vuelo (FSTD),
utilizados para cumplir con los
requisitos de instruccion, evaluacion y
experiencia de vuelo especificados en
las  Regulaciones Argentinas de
Aviacion Civil (RAAC) Parte 61, Parte
63, Parte 135 y Parte 121 para
otorgamiento de licencias,
habilitaciones o calificacion de los
miembros de la tripulacion de vuelo.

Los requisitos contenidos en este
reglamento se aplican a toda persona
que solicite el uso de un FSTD para
cumplir con cualquier requisito de estas
RAAC.

Los requisitos contenidos en la Seccién
60.305 de este reglamento, referida a la
falsificacion de solicitudes, registros
o0 reportes también se aplican a
toda persona que use un FSTD para
instruccién, evaluacion u obtencién de
la experiencia de vuelo requerida para
certificacién o calificacion de
conformidad con las RAAC.

Aplicabilidad de los
requisitos del explotador
para personas que no son
explotadores y que estan
involucradas en actividades
no autorizadas

Los requisitos contenidos en este
reglamento estan dirigidos al
explotador de un FSTD, pero también
se aplican a cualquier persona que
utiliza o promueve el uso de un FSTD,
cuando:

(1) Dicha persona sabe que el FSTD
no tiene un explotador aprobado
por la Administracién Nacional de
Aviacion Civil (ANAC) ;y

(2) el uso del FSTD por parte de
esa persona es, sin embargo,
solicitado para cumplir con
cualquier  requisito de  este
reglamento o dicha persona
conoce o deberia haber conocido

60.010

gue sus actos u omisiones
causarian que otra  persona
equivocadamente acreditara el uso
del FSTD para propdsitos de
cumplimiento con cualquier
requisito de este reglamento.

(b) En determinada situacion, el literal (a)

de esta seccion no se aplicaria a una
persona cuando se cumple cada una
de las siguientes condiciones y la
persona:

(1) Venda o arriende el FSTD vy
Unicamente indique al
comprador o arrendatario que
dicho FSTD esta en capacidad de
obtener la aprobacion y calificacion
de la ANAC de conformidad con
este reglamento;

(2) no declare falsamente ser el
explotador aprobado por la ANAC
para ese FSTD;

(3) no afirme falsamente que otra
persona es el explotador aprobado
por la ANAC para ese FSTD,
cuando en ese momento dicha
persona no es el explotador
aprobado; y

(4) por sus actos u omisiones, al
momento  de la venta o
arrendamiento del FSTD, no cause
gque otra persona  concluya
errbneamente que el FSTD esta
aprobado y calificado por la
ANAC, de conformidad con este
reglamento.

Definiciones y abreviaturas

(a) Para los propésitos de este reglamento

son de aplicacion las siguientes
definiciones:

(1) Aeronave controlada por
computadoras. - Es un aeroplano
donde los movimientos del piloto a la
superficie de control son transferidas
y aumentadas por computadoras.

(2) Aeropuerto. - Es un modelo visual
de wun aeropuerto que es una
coleccion de "un mundo irreal";
terreno, aproximaciones por
instrumentos, ayudas de navegacion,
mapas y el detalle del modelo visual
suficientemente detallado para poder
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completar los  requisitos  del
certificado de tipo de aeronave de
piloto de transporte de linea.

(3) Aeropuerto real. - Tal como se
utiliza en este capitulo se refiere a
modelos visuales de aeropuerto, una
computadora que genera una
representacion  visual de un
aeropuerto que existe en realidad.

(4) Altitud. - Es la altitud por presion
(metros o pies) a menos que se
especifique lo contrario.

(5) Altura. - Es la altura sobre el nivel
del terreno (0 AGL) expresada en
metros o pies.

(6) Angulo de ataque (AOA). - Es el
angulo entre el eje longitudinal del
avion y el vector de viento relativo
proyectado hacia el plano simétrico
del avion.

(7) Angulo de derrape (Sideslip
Angle). - Es el angulo entre el vector
del viento relativo y el plano de
simetria del avién

(8) Angulo de las palancas de control
de potencia. - Es el angulo de las
palancas de control primario de
potencia en la cabina. Estas se
pueden llamar aceleradores.

(9) Aprobacién del FSTD. - Es la
capacidad hasta la que un FSTD
puede ser usado por el titular de un
certificado autorizado por la AAC del
Estado.

(10) Area confinada (Operaciéon de
helicépteros).- Un éarea donde el
vuelo del helicoptero se limita en
alguna direccion por terreno o
presencia de obstrucciones naturales
o construcciones (Ej. Un claro en el
bosque, una calle en la ciudad o una
carretera bordeada por éarboles o
lineas eléctricas se consideran areas
confinadas o encerradas).

(11) Ascenso  (Heave). - Es un
movimiento del FSTD con respecto a
de su eje vertical.

(12) Ascenso de categoria. - Es el
mejoramiento de un FSTD con el
propésito de adquirir un nivel

calificacién superior.
(13) Reservado.

(14) Cabeceo  (Pitch). - Es un
movimiento del FSTD respecto al eje
lateral del vuelo, expresado en
grados.

(15)Banqueo (Roll).- Es un movimiento
del FSTD respecto al eje
longitudinal del vuelo, expresado en
grados.

(16)Guifiada (Yaw). Es un movimiento
del FSTD respecto al eje vertical del
vuelo, expresado en grados.

(17) Barrido de controles. - Es un
movimiento de los  controles
apropiados del piloto desde la
posicion neutral al limite extremo en
una direcciébn (adelante, atras,
derecha o izquierda). Un movimiento
continuo de regreso a la posicion
neutral hasta la posicién extrema
opuesta, y retornar a la posicion
neutral.

(18) Base de datos visuales. - Es una
presentacion que puede incluir uno o
mas modelos de aeropuertos.

(19) Bloqueado. - Es una prueba o
condicion donde una o mas variables
se mantienen constantes en el
tiempo.

(20)Breakout.- Es la fuerza necesaria
que debe ejercer el piloto sobre un
control primario con el propésito de
iniciar el movimiento de ese control.

(21) Carta de cumplimiento y de
capacidad (Statement Of
Compliance and Capability)
(SOC).- Es la declaracion de que un
requisito especifico se ha cumplido y
que explica como se cumplié ese
requisito  (ejemplo  médulo de
aproximacion "gear modeling
approach, fuentes del coeficiente de
fricciébn™). EI SOC debe también
describir la capacidad del FSTD para
cumplir los requisitos, incluyendo
referencias a las fuentes de
informacién para demostrar el
cumplimiento, que sea capaz de
justificar como se utiliz6 el material
referenciado, las ecuaciones
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matematicas, los valores de los
pardmetros usados y a que
conclusiones se llego.

(22) Closed Loop Testing.- Es un
método de prueba por el cual los
estimulos que recibe se generan por
controles, que mueven el FSTD para
que siga una respuesta
predeterminada.

(23) Colimar. - Obtener un haz de rayos
paralelos a partir de un foco
luminoso.

(24) Con intervencion del piloto en los
controles. - Es una maniobra de
prueba donde el piloto opera los
controles como se requiera.

(25) Congelado. - Es una condicion de
prueba donde una o mas variables
se mantienen constantes en el
tiempo.

(26) Control anormal. - Es un término
usado en referencia a aquellas
aeronaves controladas por
computadoras. Es una condicién
donde uno o mas de los sistemas de
protecciéon o amplificacion de los
controles  propuestos, no estan
trabajando totalmente.

Nota- Términos especificos como
alterno, directo, secundario, o “backup”
se pueden usar para definir el nivel
actual de degradacion.

(27) Control normal. - Es un término
usado para las aeronaves
controladas por computadoras. Es el
estado donde el control propuesto,
las funciones de proteccion y
amplificacion ~ estdn  trabajando
completamente.

(28) Copia electrénica del MQTG
(eMQTG). - Una copia electronica
del MQTG provista por una

presentacion electronica es
escaneada en un formato aceptable
para la ANAC.

(29) Datos de prueba de vuelo.- Un
compendio de datos objetivos. Datos
de la aeronave recolectados por el
fabricante de la misma u otro
proveedor de los datos aceptable
durante el programa de vuelos de la
aeronave.

(30) Datos de validacion. - Son los
datos  objetivos usados para
determinar si el rendimiento del
FSTD esta dentro de las tolerancias
prescritas en el QPS.

(31) Datos objetivos. - Informacion
cuantitativa, aceptable para la
ANAC, usada para evaluar el FSTD.

(32) Datos pronosticados. -
Estimaciones o extrapolaciones de
existir datos de vuelos de prueba o
datos de otros modelos simulados
usando analisis de ingenieria,
simulaciones de ingenieria, datos de
disefio o datos de tunel de viento.

(33) Degradacién. - Es un cambio
permanente en el nivel de
calificacion del FSTD a un nivel
inferior.

(34) Desempefio cerca del limite.- El
nivel de rendimiento que el motor
operativo debe alcanzar para tener
suficiente potencia que permita
aterrizar un helicéptero después de
sufrir la falla de un motor durante el
decolaje en un helicéptero
multimotor, el motor operativo debe
ser requerido para operar dentro de
por lo menos 5% de los maximos
limites de revoluciones (RPM) o de
temperatura de la turbina de gas o
turbina de potencia u operar dentro
por lo menos del 5% del maximo
limite de la transmisién de torque.

El rendimiento cerca del limite esta
basado en la combinacion presente
de altura por densidad, temperatura
y peso total del helicoptero.

(35) Discrepancia. - Como se usa en
esta parte significa una caracteristica
del FSTD que no es correcta con
respecto a la aeronave que se esta
simulando. Esto incluye partes
faltantes, fallas o componentes
inoperativos que se requieren
instalados y operando correctamente
para funciones de instruccion,
evaluacion, y experiencia con el fin
que el equipo sea calificado. Eso
Incluye errores en la documentacion
usada para soportar el FSTD (ej.
errores o falta de informacion en el
MQTG, o anotaciones requeridas del

IF-2018-34292791-APN-DNSO#ANAC

pagina 6 de 828



personal debidamente calificado).

(36) Dispositivo de instrucciéon para
simulacion de vuelo (FSTD).-
Significa un simulador de vuelo (full
flight simulator (FFS)) o un
Dispositivo de instruccién de vuelo
(flight training device (FTD)).

(37) Dispositivo de instruccion de
vuelo (FTD).- Es una réplica de los
instrumentos de la aeronave, equipo,
paneles y controles en una cabina de
vuelo abierta o una réplica de la
cabina cerrada de un aeronave que
incluye los equipos y los programas
de computadoras necesarios para
representar la aeronave (o grupo de
aeronaves) durante operaciones en
tierra y en condiciones de vuelo,
deben tener la capacidad total en los
sistemas instalados en el equipo, tal
como esta descrito en este RAAC y
los Estandares de Calificacion de
rendimiento (QPS) para un nivel de
calificacién especifico del FTD.

(38) Directivas del FSTD. - Es un
documento expedido por la ANAC al
explotador del FSTD, requiriendo
una modificacion al FSTD debido a
una publicacion de seguridad de
vuelo y una modificacion a las bases
de calificacion del FSTD.

(39) Distancia. - Es la longitud de
espacio entre dos puntos, expresada
en términos de millas nauticas a
menos que se especifique lo
contrario.

(40) Driven.- Es un método de prueba
donde los estimulos de entrada o
variables son posicionados por
medios automaticos generalmente
por la sefial de una computadora

(41) Efecto de tierra. - Es el cambio de
las caracteristicas aerodinamicas
debido al cambio del flujo de aire que
pasa por la aeronave, causado por la
proximidad de la superficie de la
tierra con la aeronave.

(42) Espacio muerto. - Es la cantidad de
movimiento del control de un sistema
sin que se observe reaccion en el
sistema.

(43) Estandares de calificacion de

rendimiento (QPS).- Es una serie
de procedimientos y criterios usados
cuando se efectian pruebas de tipo
objetivo y subjetivo, para establecer
los niveles de calificacion del FSTD.
Los QPS estan publicados en los
apéndices de este reglamento, que
se especifican en la Seccion 60.015
e este capitulo.

(44) Evaluacion. - Con respecto a un
individuo, la verificacién, prueba, o
repaso asociado con la calificacion
de un tripulante de vuelo, instruccion
y certificacion bajo los RAAC Parte
61, Parte 63, Parte 121 y Parte 135.
Con respecto a un FSTD las
actividades de calificacion (ejemplo
las pruebas objetivas y subjetivas,
las inspecciones o la calificacién
continuada) asociadas con los
requisitos de esta RAAC.

(45) Evaluacion especial. - Es una
evaluacién del FSTD para propositos
diferentes a la calificacion inicial, de
mejoramiento, o continua. Las
circunstancias que pueden requerir a
una evaluacion especial incluyen el
cambio del FSTD a una nueva
ubicacién, o una actualizacion del
software o hardware que puedan
afectar el rendimiento o cualidades
de vuelo.

(46) Experiencia de vuelo. - Significa
experiencia reciente para propositos
de créditos de aterrizajes.

(47) Explotador (Sponsor).- Es el titular
de un certificado que pretende
obtener o mantener la calificacion de
un FSTD, y es responsable por las
acciones prescritas en esta RAAC y
en los QPS apropiadas para el tipo
especifico de FSTD y a un nivel
determinado de calificacion.

(48) Funciones de protecci6on. -
Funciones de los sistemas
disefiados para evitar que un avion
exceda sus limitaciones de maniobra
en vuelo.

(49) FSTD convertible. - Es un FSTD en
el cual el hardware y el software
pueden ser cambiados de tal manera
que el FSTD se convierta en una
réplica de un modelo diferente
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usualmente del mismo tipo de
aeronave. La misma plataforma del
FSTD, el mismo casco de la cabina,
sistema de movimiento "motion",
sistema visual, computadoras y el
equipo periférico pueden ser usados
para mas de una simulacién.

(50) Grupo de aeronaves. - Grupo de

aeronaves que comparten manejo,
marcos operacionales y
caracteristicas de vuelo similares y
tienen el mismo ndmero y tipo de
motores o plantas motrices.

(51) Guia maestra de pruebas de

calificacion electrénica.- Es una
version  electrénica del MQTG
(eMQTG), donde todos los datos
obtenidos objetivamente de los
vuelos de prueba del avién u otra
fuente aprobada junto con los
resultados de las pruebas objetivas
correlacionadas, obtenidos del
rendimiento del FSTD y wuna
descripcion del equipo necesario
para realizar la evaluacion de la
calificacién inicial y continuada sea
archivada o presentada ya sea
reformateada o digitalizada en un
formato electrénico.

(52) Guia maestra de pruebas de

calificacion. - Es la guia de pruebas
de calificacién aprobadas por la
ANAC, con la adicién de las pruebas
supervisadas por la ANAC, estas
pruebas son particulares para cada
FSTD.

(53) Guia de pruebas de calificacion. -

Es la referencia documentada
primaria para ser usada cuando se
evalla un FSTD. Esta contiene
resultados de las pruebas,
declaraciones de cumplimiento y
capacidad, la configuracion de la
aeronave simulada y otra
informacion para que el evaluador
pueda evaluar el FSTD contra los
criterios reglamentarios aplicables.

(54) Latencia del FSTD.- Es el tiempo

adicional de respuesta del FSTD
adicional al tiempo de reaccion
normal de la aeronave.

(55) Medio. - Es el peso normal de

operaciébn para un segmento de
vuelo especifico.

(56) Mejora. (Upgrade) - Un

mejoramiento o modernizacion de la
calidad o precision del FSTD sin que
afecten el nivel de calificacion del
mismo.

(57) Modelo de aeropuerto:

(i) Clase I.- Al hacer los modelos
de aeropuertos reales o ficticios
(o areas de aterrizaje para
helicopteros), estos modelos de
aeropuertos (0 areas de
aterrizaje para helicépteros) son
aquellos que cumplen los
requisitos de la Tabla A3B o
C3B, encontradas en el Anexo
dos de los Apéndices 1 o 2,
como sea apropiado, se evaldan
por la ANAC y estan listados en
el SOQ.

(i) Clase Il. Al hacer los modelos
de aeropuertos reales o ficticios
(o areas de aterrizaje para
helicopteros), estos modelos de
aeropuertos (0 areas de
aterrizaje para helicépteros) son
aquellos que estan en exceso
de aquellos usados para la
calificacién del simulador a un
nivel especifico. El explotador u
operador del FSTD es
responsable para determinar
que esos modelos cumplan con
los requisitos establecidos en la
Tabla 1-1C o] 3-lIC,
encontradas en la Parte Il del
Apéndice 1 6 3, como sea
apropiado.

(i) Clase lll.- Esta es una clase
especial de modelos de
aeropuertos (0 area de
aterrizaje para helicopteros)
usada para propésitos
especificos, e incluye modelos
que pueden estar incompletos o
inadecuados cuando se ven sin
restriccion, pero cuando se
aplican limites apropiados (ej.
“valido” para uso Unicamente en
condiciones de visibilidad menor
de %2 milla terrestre o RVR 2400
pies”, “Valido Unicamente para
uso para aproximaciones para
pista 22L y pista 22R”), esas
caracteristicas pueden estar
incompletas o inexactas pueden
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no ser reconocidas como tales
por el tripulante en instruccion,
prueba, o en verificacion.
Modelos de aeropuertos Clase
Ill usados para actividades de
instruccion, prueba 0
verificacion segin este RAAC
requieren que el titular del
certificado presente a la ANAC
un andlisis apropiado de las
capacidades y conocimientos y
habilidades necesarias para
desempefiar competentemente
las metas en las que este
modelo en particular sera usado
y requieren la aceptacion de la
ANAC para cada modelo Clase
.

(iv) Modelo de aeropuerto
genérico. - Es un modelo visual
de Clase Ill que combina las
ayudas correctas de navegacion
de un aeropuerto real con un
modelo visual que no
representa el mismo aeropuerto.

(58) Motor. - Como es usado en este

reglamento, significa maquina o
estructura que provee la fuerza de
propulsién para el movimiento de la
aeronave ejemplo: El motor “turbina”
para aeronaves propulsadas por
turbina; el motor ‘turbina" y
ensamble de hélice para los aviones
propulsados de tipo turbohélice y el
motor a piston con ensamble de
hélice para el tipo de aeronave
propulsado por motor a piston. Para
los propodsitos de esta Parte la falla
de motor es la falla de cualquiera de
los motores, o el ensamblaje de la
hélice, para proveer el empuje mas
alto que la posicibn de minimos
debido a la falla de alguna parte sea
del motor o del ensamblaje de la
hélice.

(59) Nivel de calificacion. - La

categorizacion de un  FSTD,
establecida por la ANAC basada en
la demostracion técnica del FSTD y
las capacidades operacional y
técnica establecidas en esta Parte

(60) Nominal. - Es la configuracion

normal de operacién, para ciertas
condiciones atmosféricas y
parametros de vuelo para un
segmento especifico.

(61) Ondulacién.- Es un movimiento con

respecto a, o a través del eje
longitudinal.

(62) Paguete de datos de la aeronave. -

Es una combinacion de varios tipos
de informacion usada para disefiar,
programar, fabricar, modificar y
probar el FSTD.

(63) Parametros de motor critico. - Es

el parametro que mide de la manera
mas precisa la fuerza de propulsion.

(64) Peso total. - Para propésitos de

pruebas objetivas:

(i) Peso basico de operacion. -
Es el peso vacio de la
aeronave mas el peso de lo
siguiente: cantidad de aceite
normal; fluido para el servicio
de los bafios; agua potable;
tripulacion requerida y su
equipaje; y el equipo de
emergencia.

(i) Peso cercano al méaximo
total. - Es un peso escogido
por el explotador o por el
proveedor de los datos que no
es menos que el peso basico
de operacion (BOW) de la
aeronave simulada maéas el
80% de la diferencia entre el
maximo peso total certificado
(bien sea el peso de despegue
0 peso de aterrizaje, como se
requiera para la prueba) y el
BOW.

(i) Peso total ligero. - Es un
peso  escogido por el
explotador o por el proveedor
de los datos que no es mayor
del 120% del BOW de la
aeronave simulada o del
minimo  peso  operacional
practico de las pruebas de la
aeronave.

(iv) Peso total medio. - Es un
peso  escogido por el
explotador o por el proveedor
de los datos que esta dentro
del 10% del promedio de los
valores numéricos del BOW y
el méaximo peso total
certificado.
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(65) Pista en uso. - Se utiliza en este
reglamento para indicar la pista que
estad seleccionada, capaz de ser
utilizada para  despegues vy
aterrizajes y tiene la iluminacion de
la superficie y las marcas requeridas
por esta RAAC|] También conocida
como pista activa.

(66) Primer segmento. - Es la porcién
del perfil del despegue desde el
“liftoff” hasta la retraccion del tren.

(67) Prueba automatica. - Es una
prueba efectuada en el FSTD
donde los estimulos estan bajo el
control de la computadora.

(68) Pruebas conjuntas. - Son las
pruebas del FSTD de tal manera
que todos los modelos de los
sistemas estén activos y contribuyan
apropiadamente a los resultados,
donde ninguno de los modelos sea
sustituido con modelos u otros
algoritmos propuestos Unicamente
para pruebas.

(69) Prueba de validacion. - Es una
prueba objetiva donde los
parametros del FSTD se comparan
con los datos de validaciones
relevantes para asegurarse de que
el rendimiento del FSTD esté
dentro de las tolerancias prescritas
en el QPS.

(70) Pruebas. - Es una prueba
efectuada a el FSTD sin ninguna
sefial o entrada de informacion de la
computadora excepto por la parte
inicial de programacién "set up”;
todos los moédulos de simulacion
estan activos.

(71) Prueba objetiva. - Una medida y
evaluacién cuantitativa del
rendimiento del FSTD.

(72) Prueba subjetiva. - Es una
evaluacion cualitativa del
rendimiento y operacién del FSTD.

(73) Pulse input. - Es una sefial de
entrada a un control, seguido por
retorno inmediato a la posicién
inicial.

(74) Rendimiento del FSTD. - Es el

rendimiento en general del FSTD,
incluyendo el rendimiento de la
aeronave (Ej. relacion empuje /
resistencia, ascenso, alcance) y
manejo en tierra y vuelo.

(75) Representativo. - Cuando se usa
como un adjetivo en este
reglamento, tipico, demostrativo o
caracteristico de la presentacion
descrita. Por ejemplo: “muestra
representativa de las pruebas’
significa una parte del total de
pruebas, que incluya una o mas de
las pruebas en cada una de las
categorias superiores, cuyos
resultados entreguen al evaluador
una capacidad de comprensién
general del rendimiento y
caracteristicas de operacion del
FSTD.

(76) Respuesta libre. - Es la respuesta
del FSTD después de un movimiento
voluntario del control o interferencia.

(77) Restriccion de instruccién. - Es
una condicion temporal donde un
FSTD con falta, falla o inoperatividad
de componentes (MMI) puede ser
utilizado dentro del nivel de
calificacion indicado SOQ, pero
restringido para completar las metas
para las que la funcién correcta del
componente MMI con falla,
inoperante o inexistente es
requerido.

(78) Segundo segmento. - Es la porcion
del perfil de despegue, desde la
retraccién del tren hasta la retraccion
inicial de flap/slat.

(79) Simulador de vuelo (FFS).-
Significa una réplica del tipo
especifico, marca, modelo, o series
de la cabina de la aeronave. Incluye
el equipamiento y los programas de
computadora necesarios para
representar las operaciones de la
aeronave en tierra y en condiciones
de vuelo, un sistema visual que
provee una vision hacia afuera de la
cabina, un sistema que provee
sefiales por lo menos equivalentes a
aquellas de un sistema de
movimiento de tres grados de
libertad, y tiene todo el alcance y
capacidad de los sistemas instalados
en el dispositivo tal como esta
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descrito en la Seccién 142.410 de la
RAAC Parte 142 y los estandares de
calificaciéon de rendimiento (QPS)
para un nivel especifico de
calificacion.

(80) Simulacién del sistema de gestion
de calidad (SQMS).- Son los
elementos de un sistema de gestion
de calidad para la calificacion
continua del FSTD.

(81) Sin intervencion del piloto en los
controles. - Es una maniobra de
prueba efectuada sin que el piloto
opere los controles.

(82) Sistema de control irreversible. -
Es un sistema de control en donde el
movimiento de la superficie de
control no retorna el control del piloto
en la cabina.

(83) Sistema de control reversible. - Es
un sistema de control en donde el
movimiento de la superficie de
control retorna el control del piloto en
la cabina.

(84) Sistema de gestion de calidad
(QMS).- Es un sistema de calidad
para simulacién de vuelo que se
puede usar para propositos de
aseguramiento de calidad externos.
Esta disefiado para identificar los
procesos necesarios, determinar la
secuencia e interaccion de los
mismos, determinar los métodos y
criterios requeridos para asegurar
una operacion efectiva y control de
los procesos, asegurarse de la
disponibilidad de informacion
necesaria para soportar la operaciéon
y monitoreo de estos procesos,
medir, monitorear y analizar estos
procesos, e implementar las
acciones necesarias para conseguir
los resultados planeados.

(85) Step input. - Es un movimiento
abrupto del control mantenido a un
valor constante.

(86) Surge.- Corresponde al movimiento
del FSTD respecto de su eje
longitudinal.

(87)Sway.- Corresponde al movimiento
del FSTD respecto de su eje lateral.

(88) Tercer segmento. - Es la porcion
del perfil de despegue desde que se
completa la retraccion de flaps/slat.

(89) Tiempo histérico. - Es una
presentacion de cambio de una
variable con respecto al tiempo.

(i) Ti. Tiempo total desde el inicio
del movimiento del acelerador
hasta un 10% de la respuesta
de los parametros de un motor
critico.

@iy Tf. Tiempo total de Ila
maniobra flare.

(i) Tt. Tiempo total desde el
momento inicial del
movimiento del acelerador
hasta un incremento del 90%
de la potencia de sobrepaso

(go around) 0 un
decrecimiento del 90% de la
maxima potencia de
despegue.

(90) Tiempo de respuesta del sistema
visual. - Es el intervalo desde el
impulso inicial hasta que se
complete la presentacién del primer
campo de video que contenga el
resultado de diferentes
informaciones

(91) Titular de un CEAC. - Una persona
a quien se le expide un certificado
bajo esta RAAC

(92) Toma instantanea. - Es una
presentacion de una o mas variables
dadas en un instante de tiempo.

(93) Transport Delay or "Throughput”.
- Es el tiempo total que el sistema de
procesamiento del FSTD requiere
para que una sefial efectuada en el
sistema primario de control de vuelo
del piloto hasta que el sistema de
movimiento, sistema visual o de
instrumentos responda. Es el tiempo
total transcurrido desde la sefial de
entrada hasta la sefial de respuesta.
Este no incluye la demora
caracteristica del avion que esta
siendo simulado.

(94) Velocidad del aire. - Es la velocidad
del aire calibrada a menos que se
especifique de otra manera vy
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expresada en términos de millas
nauticas por hora (nudos).

(b) Las abreviaturas que se utilizan en el
presente reglamento, tienen el siguiente
significado en el idioma espafiol:

(1) AAC.- Autoridad de Aviaciéon Civil.

(2) ANAC- Administracion Nacional de
Aviacion Civil.

(3) AFM.- Manual de vuelo del avion.

(4) AGL.- Nivel sobre el terreno
(metros o pies).

(5) AOA.- Angulo de ataque (grados)

(6) CCA.- Computer Controlled
Aircraft.

(7) CEAC.- Centro de Entrenamiento
Aerondutico certificado bajo RAAC
Parte 142.

(8) CIAC.- Centro de Instruccion

Aerondutica certificado bajo RAAC
PARTE 141.

(9) Cd/m2.- Candela meter?, 3,4263
candela/m2 =1 ft-Lambert

(10) Cm(s).- Centimetro(s).

(11) daN.- deca Newtons, uno (1)
decaNewton = 2.27 Ibs deg(s).
grados

(12) DOF-.- Grados de libertad.

(13) eMQTG.- Guia electronica maestra
de pruebas de calificacion

(14) EPR.-Engine Pressure Ratio

(15) FAA.- Federal Aviation
Administration.

(16) FATO.- Final Approach and Take
Off Area

(17) Fpm.- pies por minuto.
(18) Ft.- pie (medida) 1 pie = 0.304801.

(19) Ft-Lambert.- Foot Lambert, 1
fambert= 3.4263 candela /m2

(20) G.- Acceleration due to Gravity
(meter or feet/sec2, medida de
aceleracion de la gravedad.

(21) G/S.- Senda de planeo.

(22) IATA.- Asociacion Internacional
de transporte aéreo.

(23) IGE.- En efecto de tierra.

(24) ILS.- Sistema de aterrizaje por
instrumentos.

(25) 10S.- Estacion de operacion del
instructor.

(26) IQTG.- Guia internacional de
pruebas de calificacion.

(27) Km.- kilémetros. 1km = 0.62137 de
milla terrestre.

(28) Kpa.- Kilopascal (kilo Nevvton/mz).
1 psi = 6.89476 kPa.

(29) Kts.- Knots calibrated airspeed a
menos que se especifique de otra
forma, 1 knot = 0.5148 m/sec or
1.689 ft/sec.

(30) Lb(s).- Libra(s), 1 libra =0.44 deca
Newton.

(31) LDP.- Punto de decision para
aterrizar.

(32) MQTG.- Guia Maestra de pruebas
de calificacion). M. m: metros, 1
metro = 3.28083 pies

(33) Mins(s).- Miinutos

(34) MLG.- Tren principal de aterrizaje.

(35) Mpa.- MegaPascals (1 psi =
6894.76 pascals).

(36) ms.- Milésimas de segundo.
(37) N.- Normal control usado en
aeronaves controladas por

computadoras

(38) Nm.- Milla nautica. 1 milla nautica
= 6,080 pies.

(39) NN.- Usado en referencia a
aeronaves controladas por
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computadoras. Corresponde al
estado en donde uno o mas
sistema de control aumentado, o
funciones de proteccion no se
encuentran totalmente disponibles.
Términos como: “Ley Alterna, Ley
Directa, Ley Secundaria o de
Respaldo” pueden ser usados
para definir esta situacion.

(40) N1.- Revoluciones por minuto del
rotor de baja presion, expresadas
en porcentaje del méximo.

(41) N2.- Revoluciones por minuto del

rotor de alta presion, expresadas
en porcentaje del méximo.

(42) N3.- Revoluciones por minuto del
rotor de alta presion, expresadas
en porcentaje del maximo.

(43) NWA.- Angulo de la rueda de nariz
(Grados).

(44) OACI.- Organizacion de Aviacion
Civil Internacional.

(45) OGE.- Fuera del efecto tierra.

(46) PAPI.- Luces de Aproximacion
Terminal.

(47) Pf.- Impacto de la sensacién de

presion normalmente llamado “q”.

(48) PLA.- Angulo de la palanca de
potencia.

(49) PLF.- Potencia para vuelo
nivelado.

(50) Psi.- Libras por pulgada cuadrada.

(51) QPS.- Estandares de calificacion
de rendimiento.

(52) RAE.- Royal Airspace
Establishment.

(53) R/C.- Régimen de ascenso
(metros/segundo o pies/ minuto).

(54) R/D.- Régimen de descenso
(metros/segundo o pies/minuto).

(55) REIL.- Luces de identificacion de
final de pista).

(56) RVR.- Alcance visual en pista (pies

0 metros).
(57) s.- Segundo; sec(s). Segundos.

(58) sm.- Statute Mile(s) 1 Statute Mile
= 5,280 feet.

(59) SMGCS.- Surface Movement
Guidance and Control System.

(60) SOC.- Declaracién de
cumplimiento de un requisito.

(61) SOQ.- Declaracién de Calificacion.

(62) TIR.- Informe de inspeccion de
tipo.

(63) T/O.- Despegue.

(64) VASI.- Indicador de senda de
planeo de una aproximacion
visual.

(65) VGS.- Segmento visual terrestre.

(66) V1.- Velocidad de decision.

(67) V2.- Velocidad segura de
despegue.

(68) Vmc.- Velocidad minima de
control.

(69) Vmca.- Velocidad minima de
control en el aire.

(70) Vmcg.- Velocidad minima de
control en tierra.

(71) Vmcl.- Velocidad minima de
control de aterrizaje.

(72) Vmo.- Velocidad Maxima de
Operacion

(73) Vmu.- Velocidad minima de
despegue.

(74) VR.- Velocidad de rotacion.

(75) VS.- Velocidad de pérdida o
velocidad minima en la pérdida.

(76) WAT.- Peso, Altitud y
Temperatura).

60.015 Estandares de calificacién

del rendimiento
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Los

estandares de calificacion  del

rendimiento (QPS) estan publicados en los
Apéndices de esta RAAC, tal como se
indica a continuacion:

(@

(b)

(©

(d)

(e

®

El Apéndice 1 contiene los QPS para
los simuladores de vuelo - Avion.

El Apéndice 2 contiene los QPS
aplicables a los dispositivos de
instruccién de vuelo - Avion.

El Apéndice 3 contiene los QPS
aplicables a los simuladores de vuelo —
helicépteros.

El Apéndice 4 contiene los QPS
aplicables a los dispositivos de
instruccién de vuelo - Helicopteros

El Apéndice 5 contiene los QPS
aplicables a los sistemas de gestion de
calidad para FSTDs.

El Apéndice 6 contiene el Perfil del
Instructor de vuelo por Instrumento en
FSTDs.
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Capitulo B: Requisitos generales de
calificacion

60.100 Sistema de gestién de la
calidad (QMS)

(@) El explotador de un FSTD no podra
utilizar, ofrecer o permitir el uso de un
FSTD para que un tripulante de vuelo
reciba instruccion, evaluaciones u
obtencién de experiencia de vuelo para
cumplir con cualquiera de los requisitos
especificados en las RAAC, a menos que
haya establecido y cumpla con un
sistema de gestion de la calidad
aprobado por la ANAC, para la vigilancia
continua y andlisis del desempefio y
efectividad del explotador , con el fin de
proveer un FSTD satisfactorio para su
uso regular, tal como esta descrito en los
QPS del Apéndice 5 de este reglamento.

(b) El programa establecido en el QMS
debera contener un procedimiento por
medio del cual se identifiqguen las
deficiencias en el programa y para
documentar la forma en que sera
modificado para  corregir  dichas
deficiencias.

(c) Siempre que la ANAC determine que el
QMS no contiene los procedimientos
necesarios y adecuados para cumplir con
los requisitos especificados en este
capitulo, el explotador u operador del
FSTD, una vez haya sido notificado por la
ANAC, debera modificar el programa
para que los procedimientos cumplan con
los requisitos descritos en este
reglamento. Cada uno de estos cambios
debe ser aprobado por la ANAC antes de
ser implementado.

(d) Dentro de los 30 dias siguientes al recibo
de la notificacion descrita en el Parrafo
(c) de esta seccion, el explotador del
FSTD podra presentar una solicitud ante
la Direccion de Licencias al Personal de
la ANAC. La presentacion de esta
solicitud suspende la notificacién a la
espera de una respuesta por parte del
Director. Sin embargo, si el Director de
Licencias al Personal de la ANAC
considera que la situaciéon requiere una
accion correctiva inmediata, en interés de
la seguridad operacional del sector aéreo,

(e)

podra, con una explicacién de motivos,
requerir la implementacion inmediata de
lo exigido en la notificacion.

El QMS es requisito solo para los FSTD
considerados en los Apéndices 1, 2,3y 4
de este Reglamento.

60.105 Requisitos de calificacion

para el explotador de un
dispositivo de instruccién
para simulacién de vuelo.

(@) Cualquier persona podra solicitar

a la ANAC, la autorizacién para ser el
explotador de un dispositivo FSTD si
cumple con las siguientes condiciones:

(1) Es titular o ha solicitado una
certificacion segun la RAAC Parte
121, RAAC Parte 135, RAAC Parte
141 o RAAC Parte 142.

(2) EI FSTD se usara u ofrecera para su
utilizacion de conformidad con el
programa de instruccién aprobado
por la ANAC al explotador del
FSTD, para la aeronave que sera
simulada, tal como se indica en la
solicitud de evaluacion presentada
ante la ANAC.

(b) Se considera que una persona es el

explotador del FSTD si relne las
siguientes condiciones:

(1) La persona es titular de un
certificado de conformidad con la
RAAC Parte 121, RAAC Parte 1350
RAAC Parte 142;

(2) La persona tiene:

(). un programa de instruccion
aprobado por la ANAC, bajo el
cual incluye al menos un FSTD
que simule a la aeronave
especifica o  conjunto  de
aeronaves antes mencionadas,
de las cuales esa persona es el
operador, usados de acuerdo a lo
establecido en los pérrafos (b)(5)
y (b)(6) de este parrafo.

(). Especificaciones de Instruccion o
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un curso de instruccion aprobado
por la ANAC, bajo el cual incluye
al menos un FSTD que simule a
la aeronave especifica o conjunto
de aeronaves antes
mencionadas, de las cuales esa
persona es el operador, usados
de acuerdo a lo establecido en
los parrafos (b)(5) y (B)(6) de este
parrafo.

(3) debe tener un sistema de gestion de
calidad vigente y aprobado por la
ANAC de acuerdo a lo estipulado en
la Seccién 60.100.

(4) debe haber sido calificado por la
ANAC para ser el explotador u
operador del FSTD.

(5) Al menos un FSTD (de acuerdo a
parrafo (b)(2)(i) o (b)(2)(ii)) que
hubiere sido evaluado inicialmente
en fecha posterior a la entrada en
vigencia de esta RAAC, es usado en
el programa de instruccion aprobado
por la ANAC, para la aeronave o
conjunto de aeronaves, al menos
una vez durante el periodo de 12
meses siguientes a la fecha de la
evaluacion inicial y al menos una vez
dentro de cada periodo subsecuente
de 12 meses en Adelante.

(6) Al menos un FSTD (de acuerdo a
parrafo (b)(2)(i) o (b)(2)(ii)) que
hubiere sido evaluado inicialmente
en fecha anterior a la entrada en
vigencia de esta RAAC, es usado en
el programa de instruccion aprobado
por la ANAC, para la aeronave o
conjunto de aeronaves, al menos
una vez durante el periodo de 12
meses siguientes a la fecha de la
primera evaluacion recurrente
efectuada por la ANAC después de
La entrada en vigencia de esta
RAAC y al menos una vez dentro de
cada periodo subsecuente de 12
meses en adelante

(c) Sino hay cumplimiento con los requisitos

de utilizaciébn especificados en el
Subpérrafo (b)(2), (b)(5) 6 (b)(6) de esta
seccién, se debera renunciar al derecho a
ser explotador del FSTD vy dicha persona

(d)

no podra ser elegible como el explotador
de un FSTD durante los doce (12) meses
calendario siguientes a la expiraciéon de
su calificacion actual.

Adicionalmente, para el FSTD descrito
en el Parrafo (b) de esta seccion, el
explotador de un FSTD podra explotar
cualquier namero de FSTDs
independientemente del tipo especifico
de aeronave 0 grupo de aeronaves,
siempre y cuando cumpla con una de
las siguientes condiciones:

(1) Dentro de los doce (12) meses
precedentes, todos los demés FSTDs
hayan sido utilizados por el
explotador del FSTD, o por un tercero
con un programa de instruccién de
vuelo para esa aeronave o grupo de
aeronaves, aprobado por la ANAC; o

(2) El explotador reciba una declaracion
escrita, por lo menos una vez al afo,
de un piloto que haya operado la
aeronave o grupo de aeronaves en los
tltimos doce (12) meses, donde
certifique que los FSTDs representan
las caracteristicas de maniobrabilidad
y rendimiento dentro de la envolvente
de operacién normal de la aeronave o
serie de aeronaves, descritas en la
certificacién de tipo aceptada por la
ANAC. EI explotador u operador
debera mantener las dos copias mas
recientes de las declaraciones escritas

para su revision por parte de la
ANAC.

60.110 Responsabilidades
adicionales del explotador
de un dispositivo de
instruccion para simulacién
de vuelo.

(a) El explotador debe permitir a la ANAC,

(b)

inspeccionar el FSTD tan pronto como sea
posible. Esta inspeccion puede incluir
todos los registros y documentos
relacionados con el FSTD para determinar
su cumplimiento con estos reglamentos.

Para cada FSTD el explotador debera:

(1) Establecer un mecanismo para recibir,
por escrito, comentarios relacionados
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(c) Cada explotador

con el FSTD y su operacion de
acuerdo con los QPS descritos en el
Apéndice 5 de este reglamento.

(2) Colocar, en un lugar visible, dentro o
adyacente al FSTD, la certificacion de
calificacion expedida por la ANAC.
Una copia electronica de la
certificacion de calificacion que pueda
obtenerse a través de un terminal o
monitor apropiado y de facil acceso en
el FSTD o adyacente a él, es
satisfactoria.

de un FSTD debe
nombrar a una persona como
representante  administrativo ante la
ANAC.

(1) Una persona puede desempefiarse
como representante  administrativo
para mas de un FSTD, pero un FSTD
no debe tener mas de una persona
que desempefie esta funcion;

(2) cada representante administrativo
debe ser un empleado directo del
explotador u operador del FSTD con
la responsabilidad y la autoridad para:

0) Monitorear constantemente la
calificacion en curso de todos
los FSTDs que le hayan sido
asignados, con el fin de
garantizar con todo lo
relacionado con su calificacion,
cumpla con lo especificado en
este reglamento;

(ii) garantizar que el QMS esta
desarrollado, implementado y
mantenido apropiadamente,
supervisando la estructura (y
modificarla cuando sea
necesario) de las politicas,
practicas y procedimientos del
QMS; e

(iii) informar regularmente a la
administracion del explotador
sobre el estado actual del
programa de calificacion del
FSTD y de la efectividad y
eficiencia del QMS.

(3) El representante administrativo es

60.115

el punto primario de contacto entre
el explotador del FSTD y la ANAC
para todo lo concerniente con la
calificacion del FSTD, tal como se
establece en este reglamento.

(4) El representante administrativo puede
delegar los deberes descritos en los
Parrafos (c) 2 y (c) 3 de esta seccién a
una persona ubicada en cada uno de
los lugares que utilicen un FSTD.

Utilizacion de un dispositivo
de instruccion para
simulacién de vuelo.

Ninguna persona puede utilizar, permitir u
ofrecer el uso de un FSTD a un tripulante de
vuelo para instruccion, evaluacion, o con el fin

de obtener

experiencia de vuelo, para

cumplir con los requisitos aplicables de estos
reglamentos a menos que, de acuerdo a los
QPS especificados para ese dispositivo, dicho
FSTD cumpla con lo siguiente:

(@)

(b)

(©

(d)

Tenga un solo explotador calificado de
acuerdo con lo previsto en la Seccion
60.105. El explotador  puede convenir
con una persona los servicios de
preparacion y presentacion de
documentos, asi como la inspeccion,
mantenimiento, reparacion y servicio del
FSTD. Con todo, el explotador sigue
siendo el responsable de garantizar que
estas funciones sean llevadas a cabo de
tal manera que se cumplan
continuamente los requisitos descritos en
este reglamento;

esté calificado tal como esta descrito en
la certificacion de calificacion;

permanezca calificado a través de
inspecciones  satisfactorias,  evalua-
ciones de calificacién continuada,
mantenimiento  apropiado 'y cumpli-

miento con los requisitos de
utilizacion  de conformidad con este
reglamento y los QPS aplicables;

funcione, durante el dia a dia de las
actividades de instruccién, evaluacion o
experiencia de vuelo, con el software y
hardware que ha sido evaluado como
satisfactorio por la ANAC y en caso de
modificacion del software o hardware,
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gue dicha modificacion se haga de
conformidad con este reglamento. Sin
embargo, este parrafo no aplica a los
cambios rutinarios de software o
hardware que no son parte de los
requisitos especificados en la Seccion

60.240; y

(e) opera de

limitaciones descritas en

60.245.

acuerdo a las disposiciones y
la Seccion
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Capitulo C: Requisitos de los

dispositivos de instruccién
para la simulacion de vuelo.

60.200 Requisitos aplicables a los
datos objetivos de un
dispositivo de instruccién
para simulacién de vuelo

(@) Con excepcion de lo previsto en los

(b)

(©)

Parrafos (c) y (d) de esta seccién, para
efectos de validacién de las capacidades
de maniobrabilidad y rendimiento de un
FSTD, durante el proceso de evaluacion
para calificacion, la informacién
entregada a la ANAC (paquete de
datos de validacion) debe incluir:

(1) los datos de los vuelos de prueba
realizados por el fabricante de la
aeronave; y

(2) toda la informacion relevante, una
vez expedida la certificacion de tipo
(p. e€j., datos desarrollados en
respuesta a una directiva de
aeronavegabilidad), si es que tal data
produce un cambio en el
comportamiento, cualidades de
manejo, funciones u otras
caracteristicas de la aeronave que
deban ser consideradas para los
efectos de instruccion, evaluacion o
requisito de cumplimiento de
experiencia de vuelo para la
obtencién o revalidaciébn de una
determinada licencia o habilitacion
exigido en la RAAC.

El paquete de datos de validacion
puede contener datos de vuelos de
prueba de una fuente diferente o
independiente de los datos del
fabricante de la aeronave, como
soporte a la calificacion de un FSTD, sin
embargo, esta data serd considerada
aceptable solo si es recolectada y
desarrollada de dicha fuente, de acuerdo
a los métodos de los vuelos de prueba,
incluyendo un plan de vuelo de prueba,
tal como es descrito en los QPS
aplicables.

informacion de
contener datos
de simulacion de

El paquete de
validacion  puede
predictiva, datos

(d)

(e)

()

60.205

ingenieria, datos de manuales de
operacion de pilotos, o informacion de
sitios de dominio publico, siempre vy
cuando sea aceptado por la ANAC. Si
tal data se determina como aceptable,
pueden ser utilizada en aplicaciones
particulares dentro del proceso de
calificacién del FSTD.

Todos los datos, informacion vy
elementos de sustento de la data serén
suministrados en un formato vy
presentacion aceptable para la ANAC.

La ANAC puede solicitar datos e
informacion objetiva adicional, que de
ser necesario puede incluir vuelos de
prueba, si el paquete de datos de
validacibn no cumple con los requisitos
de calificacion descritos en estos
reglamentos y en los QPS del apéndice
aplicable.

El explotador de un FSTD debe notificar
a la ANAC siempre que tenga
conocimiento de una adicién, correccion
0 revisibn de datos que pueda estar
relacionada al FSTD por parte del
fabricante de la aeronave u otro
proveedor de datos, tal como esta
estipulado en los QPS aplicables.

Requisitos de personal vy
equipos especiales para la
calificacion de un dispositivo
de instruccion para
simulacién de vuelo

Cuando sea notificado por la ANAC, el
explotador debera poner a su disposicién

todo el

equipo especial y el personal

calificado necesario para llevar a cabo o

asistir

en el desarrollo de pruebas de

calificacién inicial o continuada, o durante
las evaluaciones especiales.

60.210 Requisitos de calificacion
inicial.
(@) Para cada FSTD, el explotador debe

presentar una solicitud por escrito ante
la ANAC, para su evaluacion vy
calificacién inicial en un nivel especifico
y al mismo tiempo solicitar la
aprobacion del programa de
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(b)

instruccion. Esta solicitud debe ser
presentada en la forma y manera descrita
en los QPS aplicables.

en el Parrafo 60.110 (c), debe firmar una
declaracion escrita o por medio
electrénico que es aceptable para
transmisiones electrénicas, después de
confirmar que:

(1)

(@)

3)

El rendimiento y caracteristicas de
maniobrabilidad del FSTD
representan a la aeronave o grupo
de aeronaves dentro del rango de
operacion normal. Esta
determinacion la debera tomar un
piloto (0 pilotos) que cumpla con
los requisitos del Péarrafo (d) de
esta seccion, después haber
ejecutado en vuelo todas las
tareas operacionales enumeradas
en los QPS del apéndice aplicable
al nivel de -calificacion especifico
del FSTD. Si hay excepciones
deberadn ser anotadas. El nombre
de la persona que toma esta
determinacion debe estar
disponible en caso de ser requerido
por la ANAC.

Los sistemas y subsistemas del
FSTD (incluyendo los sistemas
simulados de la  aeronave)
representan de manera funcional
aquellos de la aeronave o grupo de
aeronaves. Esta determinacion
debe ser hecha por un piloto que
cumpla con los requisitos del
Subpérrafo (b)(1) de esta seccion o
por una persona entrenada en los
sistemas /  subsistemas de
simuladores y en la operacién de
sistemas simulados de aeronaves,
después de haber practicado el
funcionamiento del FSTD vy las
funciones pertinentes disponibles,
junto con el instructor que opera la
estacion. Debe quedar constancia
escrita de las inconsistencias
encontradas. Si  hay alguna
excepcion debe quedar anotada.

El nombre de la persona que toma
esta determinacion debe estar
siempre disponible en caso de ser

requerido por la ANAC.

(4 La cabina representa la
configuracion del tipo especifico o
marca, modelo y series de
aeronaves que estan siendo
simuladas, segun sea aplicable.
Esta determinacion debe ser hecha
por el piloto que cumpla con los
requisitos del Literal (b)(1) de este
numeral, o por una persona(s)
entrenada en la configuraciéon y
operacion de la aeronave simulada.
Si hay alguna excepcion debe
quedar anotada. El nombre de la
persona que toma esta
determinacion debe estar siempre
disponible en caso de ser requerido
por la ANAC.

(c) Con excepcibn de los FSTDs
previamente calificados y descritos en
la Seccién 60.220, cada FSTD evaluado
para la calificacion inicial debe cumplir
con el requisito que esté en vigencia en
el momento de la evaluacidon. Sin
embargo:

(1) Sila ANAC publica un cambio del
requisito vigente o un nuevo
requisito para la evaluaciéon de la
calificacién inicial, el explotador
puede solicitar a la ANAC aplicar el
requisito que estaba en vigencia en
el momento en que se hizo el
pedido del FSTD, si el explotador:

() Notifica a la ANAC que se ha
hecho el pedido de un FSTD,
dentro de los 30 dias
siguientes a la publicacion de
la revisibn del requisito
vigente o del nuevo requisito;

(i) Dentro de los 90 dias
siguientes a la notificacién a la
ANAC, descrita en el
Subparrafo (i) precedente, se
solicita que el requisito vigente
en el momento del pedido del
FSTD sea utlizado para la
evaluacion de la calificacion
inicial; y

(i) La evaluacion sera llevada a
cabo dentro de los 24 meses
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)

®)

(4)

()

siguientes a la publicacién de
la revision del requisito vigente
o del nuevo requisito.

Esta notificacion debe incluir una
descripcion del FSTD; el nivel de
calificacién esperado para el FSTD,
la marca, modelo y series de
aeronaves simuladas y cualquier
otra informacién pertinente.

Las pruebas, tolerancias, u otros
requisitos que estén vigentes en
el momento de la evaluacion,
pueden ser utilizados durante la
evaluacion inicial a solicitud del
explotador, si éste proporciona una
actualizacién aceptable a la guia de
pruebas de calificacion requerida.

Los estandares aplicados para la
evaluacion de la calificacién inicial
deberan ser utilizados para todas
las evaluaciones subsiguientes del
FSTD.

Un fabricante u operador de un ESV
puede presentar a la ANAC una
solicitud de aprobacion respecto de
una desviacion de los requisitos
aplicables segun se definen en los
Apéndices A al D de esta RAAC.

() La solicitud de esta desviacion

debe ser presentada en una
manera aceptable para la ANAC
y debera entregar la suficiente
justificacion de que tal
desviacién satisface o supera los
requisitos y tolerancias
establecidos para las pruebas
segin se especifican en el

estandar aplicable de esta
Norma 0 no afectard
adversamente en ninguna

manera la fidelidad o capacidad
de los FSTD evaluados vy
calificados bajo esta desviacion.

(i) La ANAC puede considerar la

desviacién a partir de las tablas
de requisitos minimos, tablas de
pruebas objetivas, tablas de
pruebas funcionales y subjetivas
y desde cualquier otra tabla de
soporte y requisitos establecidos
en esta RAAC.

(d)

(e)

(i) Las desviaciones pueden ser
emitidas por el fabricante del
FSTD para la calificacion inicial
de multiples FSTD sujeto a los
términos y limitaciones
determinados por la ANAC. Las
desviaciones asi aprobadas
seran parte de las bases de
calificacién permanente de cada
FSTD en particular y seran
indicadas en el Certificado de
Calificacion de ese FSTD.

(iv)  Si la ANAC publica un cambio a
los estandares establecidos en
esta RAAC seguln se describe en
el parrafo (c) (1) de esta Seccion
0 emite una Directiva de acuerdo
a lo establecido en el parrafo
60.240(b), la cual esta en
conflicto o] supera una
desviacién aprobada, la ANAC
puede derogar 0 revisar una
desviacién emitida anteriormente
bajo este péarrafo

El piloto que firma la declaracién de
conformidad requerida por el Literal (b)
de esta seccion, deberé:

(1) Haber sido designado por el
explotador; y

(2) Estar calificado en:

i. La aeronave o0 grupo de
aeronaves simuladas; o

i. En una aeronave de tamafio y
configuracion similar en el caso
de aeronaves que aun no
estan certificadas de tipo, o
que no hayan sido operadas
previamente por el explotador,
0 gue no cuenten previamente
con programas de instruccion
aprobados por la ANAC.

Las pruebas subjetivas que son la
base de las declaraciones descritas en
el Parrafo (b) y las pruebas objetivas
referenciadas en el Parrafo (f) de esta
seccion, deben ser llevadas a cabo en el
centro de instruccién o entrenamiento
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(f)

(9)

del explotador,
especifique lo contrario en
aplicables.

a menos que se
los QPS

La persona a cargo de la calificacion de
un FSTD debe permitir a la ANAC el
acceso al FSTD, por el periodo de
tiempo que sea necesario para
completar la evaluacidon requerida para
la calificacion inicial, lo cual incluye la
realizacion y evaluacion de pruebas
objetivas y  subjetivas, incluyendo
requisitos generales del FSTD, tal como
se describe en los QPS aplicables, para
determinar que dicho FSTD cumple con
los estandares descritos en sus QPS.

Una vez el FSTD apruebe
satisfactoriamente una evaluacion para
su calificacion inicial, la ANAC expedira
una certificacion de calificacion donde se
incluya lo siguiente:

(1) Identificacion del explotador;

(2) Identificacion de la marca, modelo y
series 0 grupos de aeronaves que
seran simuladas;

(3) Identificacién de la configuracion de
la aeronave o serie de aeronaves
que seran simuladas (p. Ej. tipo de
motor o motores, instrumentos de
vuelo o de navegacibn u otros
sistemas);

(4) Una declaracion que califique el
FSTD como un simulador de vuelo o
como un dispositivo de instruccion
de vuelo;

(5) Identificacion del nivel de calificacion
del FSTD; y

(6) Una declaracion certificando que la
calificaciéon del FSTD incluye las
pruebas operacionales establecidas
en el apéndice aplicable de los QPS

relevantes para el nivel de
calificaciéon del FSTD, con
excepcion de las exclusiones

conocidas para las cuales el
FSTD no ha sido examinado
subjetivamente por el explotador o
la ANAC y para las cuales no se
busca la calificacion.

(h)

@

)

60.215

(a)

(7) Una  declaracién referenciando
cualquier desviacién que se haya
otorgado e incluida en las bases
permanentes de calificacion del ESV

Una vez la ANAC haya terminado la
evaluacion para la calificacion inicial, el
explotador debe actualizar la guia de
pruebas de calificacion (QTG) con los
resultados de las pruebas presenciadas
por la ANAC, junto con todos los
resultados de las pruebas objetivas
descritas en los QPS aplicables.

Emitida la declaracion de calificacién, el
QTG actualizado se convierte en la
guia maestra de pruebas de calificacion
La MQTG deberd estar a disposicion de
la ANAC si ésta asi lo requiere.

Asimismo la ANAC podra certificar otros
dispositivos de instruccion para
simulacion de vuelo, distinto a lo
especificado en la presente
reglamentacién, siempre que cumpla con
lo requerido por la Autoridad Aeronautica

Calificaciones adicionales
para un dispositivo de
instruccion para simulacién
de vuelo calificado y con su
certificacion vigente

Un FSTD que se encuentre calificado y
con su certificacién vigente, requiere un
proceso de calificacién adicional si el
usuario tiene intenciones de utilizar ese
FSTD para cumplir conlos requisitos de
instruccién, evaluacion, o experiencia
de vuelo, especificados en las RAAC,
para los cuales la calificacion autorizada
no es suficiente. Dicho proceso adicional
consiste de lo siguiente:

(1) Elexplotador debe:

i. Presentar a la ANAC todas las
modificaciones hechas a la
MQTG que sean requeridas para
sustentar la calificacién
adicional;

i. Explicar ante la ANAC todas
las modificaciones hechas a la
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(b)

(©

(d)

60.220

FSTD que sean requeridas para

sustentar la calificacién
adicional;
iii. Presentar a la ANAC una

declaracion de conformidad,
segln lo descrito en el Parrafo
60.210 (b), donde se indique
que el piloto, designado por el
explotador de acuerdo con el
Parrafo 60.210 (d), ha evaluado
subjetivamente el FSTD en
aquellas areas que no hayan
sido evaluadas previamente.

(2) El FSTD debe aprobar
satisfactoriamente una evaluacion
gue conste de:

i. Todos los elementos necesarios
de una evaluacion inicial para
calificacion, en aquellas
circunstancias donde la ANAC
ha determinado que todos los
elementos necesarios de una
evaluaciéon inicial para la
calificacidn son necesarios; o

i. Aguellos elementos de una
evaluacion  inicial para la
calificacion que la ANAC
considere necesarios.

En el momento de adoptar las
determinaciones descritas en el Literal
(a)(2) de este numeral, la ANAC debe
tener en cuenta factores tales como la
calificacién existente del FSTD, cualquier
modificacién al hardware o software del
FSTD y cualquier revisién a la MQTG.

El FSTD estara calificado para usos
adicionales cuando la ANAC emita una
enmienda a la calificacion segun lo
especificado en el Numeral 60.210. (h).

El explotador no puede modificar el
FSTD a menos que demuestre
previamente ante la  ANAC el
cumplimiento de lo previsto en el
Numeral 60.240.

Dispositivo de instrucciéon para
simulacién de vuelo
previamente calificados

(@)

(b)

(€)

A menos que una directiva de FSTD
especifique lo contrario y se encuentre
referida en los QPS aplicables o segun
lo especificado en el Parrafo (e) de esta
Seccién, un FSTD calificado antes de la
entrada en vigencia de esta RAAC,
mantendra la base de su calificacion
siempre y cuando esté cumpliendo con
sus  estandares, incluyendo los
resultados de las pruebas objetivas
registradas en la MQTG y las pruebas
subjetivas, de acuerdo con las cuales
fue evaluado originalmente. Quien
explote tal FSTD debe cumplir con los
demas requisitos aplicables de estos
reglamentos.

Para cada FSTD calificado antes de la
entrada en vigencia de esta RAAC un
explotador no podra utilizar o permitir el
uso de un FSTD después de dos afios
de entrada en vigencia de esta RAAC,
para impartir instruccion, efectuar
evaluaciones u obtener experiencia de
vuelo con el fin de cumplir con
cualquiera de los requisitos de estos
RAAC, a menos que a dicho FSTD
le haya sido expedida una
certificacién de calificacion, que incluya
la lista de configuracion y la lista de
tareas calificadas de acuerdo a los
procedimientos especificados en los
QPS aplicables.

Si se pierde la calificacion del FSTD de
acuerdo con lo especificado en la
Seccion 60.250 y:

(1) Se recobra ésta antes de 2 afios, de
conformidad con la Seccion 60.250,
la base de la calificacién (en
términos de pruebas objetivas y
pruebas subjetivas) para la
recalificacion, sera la misma con la
cual el FSTD fue evaluado vy
calificado originalmente.

(2) Si después de 2 afios, no se recobra
la calificacion de conformidad con la
Seccién 60.250. La base de la
calificacion (en términos de pruebas
objetivas y pruebas subjetivas) para
la recalificacion, estard basada en los
requisitos vigentes en el momento en
gue se solicite la recalificacion.
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(d)

(€)

(f)

Con excepcion de lo previsto en el
Parrafo (e) de esta seccion, cualquier
cambio en el nivel de calificacion de un
FSTD, iniciado en o después de la
entrada en vigencia de esta RAAC
requiere una evaluacion de calificacion
inicial, de conformidad con este
reglamento.

Un explotador puede solicitar la
degradacién definitiva de un FSTD. En
tal caso, la ANAC puede degradar un
FSTD calificado sin requerir o conducir
una evaluacion inicial para el nuevo nivel
de calificacion. Las evaluaciones de
calificacién continuada subsiguientes,
deben utilizar la MQTG existente, la
cual serd modificada, segun sea
necesario, con el fin de reflejar el nuevo
nivel de calificacién.

Cuando un explotador tiene disponible
los datos de validacién apropiados y
recibe la aprobacion de la ANAC, puede
adoptar las pruebas y las tolerancias
asociadas, descritas en los estandares
de calificaciones vigentes, asi como las
pruebas y tolerancias aplicables para la
calificacion continuada de un FSTD
calificado previamente. Las pruebas y
tolerancias actualizadas deberan formar
parte de la MQTG.

60.225 Requisitos para la inspeccion,

(@)

la evaluacién de calificacion
continuada y el mantenimiento

Inspecciéon. Un explotador no puede
utilizar, ofrecer o permitir el uso un
FSTD para impartir instruccion de
tripulaciones  de  vuelo, efectuar
evaluaciones o0 para obtener
experiencia de vuelo con el fin de
cumplir con cualquiera de los requisitos
especificados en este reglamento, a
menos que cumpla con los siguientes
requisitos:

(1) Anualmente, lleve a cabo todas las
pruebas objetivas de acuerdo a lo
especificado en los QPS aplicables.

(2) Complete una verificacién de pre-
vuelo para garantizar que el FSTD
esté totalmente funcional dentro de
las 24 horas precedentes.

(b) Evaluacién de calificacion continuada

(1) Esta evaluacién consiste de pruebas
objetivas y subjetivas, incluyendo los
requisitos generales del FSTD, tal
como se describe en los QPS
aplicables o de acuerdo a Ilo
enmendado por una directiva del
FSTD.

(2) El explotador debe contactar a la
ANAC para programar las
evaluaciones de calificacion
continuada del FSTD, 30 dias antes
del vencimiento de dicha calificacion.

(3) El explotador debe permitir a la
ANAC el acceso a los resultados de
las pruebas objetivas en la MQTG vy
el acceso al FSTD, por el lapso de
tiempo que sea necesario, para
llevar a cabo las evaluaciones
requeridas de calificacién continuada.

(4) La ANAC establecera la frecuencia
con la cual se llevaran a cabo las
evaluaciones de calificacién
continuada para cada FSTD vy
dicha frecuencia debera estar
especificada en los MQTG.

(5) Las evaluaciones de calificacién
continuada llevadas a cabo en el
mes calendario anterior o posterior al
mes en el cual estas evaluaciones
son requeridas, se consideraran
como llevadas a cabo en el mes
calendario en el cual eran requeridas.

(6) Ningun explotador puede utilizar,
ofrecer o permitir el uso de un
FSTD para impartir instruccién a
tripulaciones de vuelo, efectuar
evaluaciones o para  obtener
experiencia de vuelo con el fin de
cumplir con cualquiera de los
requisitos de esta RAAC, a
menos que el FSTD  haya
aprobado una evaluaciébn de
calificacién continuada de acuerdo
con lo especificado en la MQTG o
dentro del periodo de gracia
especificado en el Literal (b)(5) de
este numeral.

(c) Mantenimiento. El explotador es
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responsable del mantenimiento
continuado, preventivo y correctivo del
FSTD, con el fin de garantizar el
cumplimiento continuo de los requisitos
de este reglamento y los QPS del
apéndice aplicable. Ningin explotador
puede utilizar, ofrecer o permitir el uso
de un FSTD para impartir instruccion a
tripulaciones  de  vuelo, efectuar
evaluaciones o para obtener experiencia
de vuelo con el fin de cumplir con
cualquiera de los requisitos de estas
RAAC a menos que el explotador:

(1) mantenga un
discrepancias;

registro de las

(2) garantice que cuando se detecte una
discrepancia:

(i) Anota una descripcion de cada
discrepancia en el respectivo
registro del FSTD, la cual debera
permanecer en él hasta tanto
sea corregida, de acuerdo a lo
especificado en el Parrafo (b) de
la Seccion 60.245;

(i) para cada discrepancia anote en
el registro una descripcién de la
accion correctiva, la identidad del
individuo que la ejecuta y la fecha
correspondiente;

(i) EIl registro de discrepancias debe
tener un formato y una
presentacion aceptable para la
ANAC vy se debe mantener
dentro o adyacente al FSTD. Un
registro electrénico, al cual se
puede tener acceso por medio de
un terminal o una pantalla en el
FSTD o adyacente a él, también
es aceptable.

60.230 Registro de discrepancias de
un dispositivo de instruccién
para simulacién de vuelo

El instructor, piloto o ingeniero verificados
o el representante de la ANAC que
efectie  instruccion, evaluaciones, o}
periodos para la obtencibn de experiencia
de vuelo, segln sea aplicable, o la persona
que durante una inspeccion de pre-vuelo,
que encuentre una discrepancia, incluyendo

partes faltantes, o que no estan funcionando

apropiadamente, 0

componentes

inoperativos en un FSTD, debe anotar o

hacer

anotar en el registro una

descripcion de la discrepancia encontrada al
final del pre-vuelo de dicho FSTD o de la
utilizacion del dispositivo.

60.235

Calificacion provisional para
dispositivo de instruccion
para simulacion de vuelo de
nuevos tipos o modelos de
aeronaves.

(@) Un explotador puede solicitar a la

ANAC un nivel de calificacion
provisional para el FSTD de un nuevo
tipo o modelo de aeronave, aun si el
paquete de datos del fabricante de la
aeronave es preliminar, siempre y
cuando el explotador suministra, a
satisfaccion de la ANAC, lo siguiente:

(1) La informacién del fabricante de la
aeronave, que contenga por lo
menos los datos pronosticados,
validados por un conjunto limitado de
datos de los vuelos de prueba;

(2) La descripcibn de la metodologia
utilizada por el fabricante de la
aeronave para desarrollar los datos
pronosticados; y

(3) Los resultados de las pruebas QTG.

(b) Se considera que se ha emitido una

()

calificacion inicial a un FSTD al cual se
le ha otorgado una calificacion
provisional, a menos que la ANAC anule
dicha calificacion. Una calificacion
provisional tiene una vigencia de dos (2)
afios contados a partir de la fecha de su
expedicion, a menos que la ANAC
determine que existen condiciones que
ameritan lo contrario.

Dentro de Ilos doce (12) meses
siguientes a la publicacion del paquete
de informacién final por parte del
fabricante de la aeronave, el explotador
debe solicitar la calificacion inicial, de
acuerdo con o estipulado en la
Secciébn  60.210, basado en el
paquete de datos finales aprobados
por el fabricante de la aeronave, a méas
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(d)

60.240

(@)

tardar dos aflos después de la
expedicion de la calificacion provisional,
a menos que la ANAC determine que
existen condiciones que ameriten lo
contrario.

Un FSTD con calificacion provisional
solamente podra ser modificado de
acuerdo a lo especificado en la Seccién
60.240.

Modificaciones alos
dispositivos de instruccion
para simulaciéon de vuelo

Descripcién de una modificacién. Para
efectos de este reglamento, se
considera que un FSTD ha sido
modificado cuando:

(1) Se han agregado o removido del
FSTD los equipos o dispositivos
que son utilizados para simular los
componentes de la aeronave,
cambiando de esta manera la
declaracion de calificacion o la
MQTG; o

(2) Se han hecho cambios al software o
hardware destinado a incidir en la
dinamica de vuelo o de tierra o
cambios que alteren el rendimiento
0 caracteristicas de maniobrabilidad
del FSTD (incluyendo movimiento,
imagenes, control de carga
(“Control Loading”), o sistemas de
sonido para aquellos niveles del
FSTD que requieren pruebas y
medicién de sonido) o cambios al
MQTG. Cambios a la MQTG que no
afecten a los resultados de los test
objetivos o la validacion de la data
aprobada durante la evaluacion
inicial del ESV no seran
considerados como modificaciones
bajo esta seccion.

(b) Directivas para un FSTD. Cuando la

ANAC determine que se hace necesaria
una modificacion a un FSTD con el fin
de garantizar la seguridad aérea, el
explotador de cada FSTD que se vea
afectado por la directiva, debe
asegurarse que el FSTD es modificado

(©)

(d)

de acuerdo a la directiva emitida, sin
detrimento de los estandares utilizados
para la calificacién original y que son
aplicables a un FSTD en particular.

Utilizacién de un FSTD modificado. El
explotador no podra utilizar, ofrecer o
permitir el uso de un FSTD con la
modificacion propuesta, para impartir
instrucciéon a un tripulante de vuelo o
efectuar evaluaciones o para la
obtencién de experiencia de vuelo con el
fin de cumplir con cualquier requisito de
estas RAAC, a menos que:

(1) EI explotador haya notificado a la
ANAC, su intencion de incorporar la
modificacion propuesta y una de las
siguientes condiciones ocurre:

(i) Desde la notificacion del
explotador a la ANAC de la
intencién de implementar la
modificacion han pasado
veintiln (21) dias sin obtener
respuesta;

(i) Han pasado veintiin dias o
menos desde que el explotador
notific6 a la ANAC de la
propuesta de modificacién y
ésta aprobé dicha
modificacion;

(i) El explotador ha completado
satisfactoriamente alguna
evaluacion requerida por la
ANAC, de conformidad con los
estandares de evaluacién para
una calificacién inicial o parte
de ésta, antes de la puesta en
servicio del FSTD modificado.

(2) EI contenido de la notificacion ha
sido presentado de la forma vy
manera especificada en los QPS
aplicables.

Notificacion al usuario. Cuando se
efectle una modificacibn a un FSTD,
que afecte la declaracién de calificacion,
el explotador debe publicar un
suplemento a dicha declaracién hasta
que le sea emitida una nueva
declaracion de calificacion.
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(e)

Actualizacién del MQTG. El MQTG debe
ser actualizado con los resultados mas
recientes de las pruebas objetivas, de
acuerdo a lo establecido en los Parrafos
(h) e (i) de la Seccién 60.120 y con los
datos objetivos apropiados de
conformidad con la Seccién 60.200,
cada vez que un FSTD sea
modificado y una prueba objetiva u otra
parte del MQTG sea afectada por esta
modificacién. Si una directiva que aplica
a un FSTD es la causa de esta
actualizacion, la forma para hacer dicha
modificacibn 'y su  registro  de
cumplimiento, deben quedar archivados
en el MQTG.

60.245 Operacién con componentes

(a)

(b)

(©)

faltantes, inoperativos o con
mal funcionamiento

Ninguna persona podra utilizar
intencionalmente, permitir el uso, o
describir engafiosamente la capacidad
de un FSTD para cualquier maniobra,
procedimiento, o tarea que debe
completarse para cumplir con los
requisitos de instruccion de vuelo,
evaluaciones, o0 experiencia de vuelo,
especificados en estas RAAC, para la
certificacién o calificacién de tripulantes
de vuelo, cuando haya un
malfuncionamiento 0  componentes
requeridos faltantes o inoperativos (MMI
por sus siglas en inglés), los cuales
deberan estar instalados y operando
normalmente, garantizando asi el
desarrollo  satisfactorio de  dicha
maniobra, procedimiento o tarea.

Cada componente MMI, tal como es
descrito en el Parrafo (a) de esta
seccion, o cualquier componente MMI
instalado 'y requerido a operar
apropiadamente para cumplir con la
declaracién de calificacion, debe ser
reparado o sustituido dentro de 30
dias calendario, a menos que la ANAC
determine lo contrario.

Un listado actualizado de los
componentes MMI debe estar disponible
para su revision por parte de los
usuarios del dispositivo, dentro o al
lado del FSTD. Un acceso electronico
por medio de una pantalla o terminal

dentroo al lado al FSTD también es
aceptable. El registro de discrepancias
puede ser utilizado con el fin de cumplir
este requisito siempre y cuando cada
uno de los componentes MMI figure en el
registro de discrepancias.

60.250 Pérdida automatica de Ila

calificacion y procedimientos
para la recalificacién de un
dispositivo de instruccion
para simulacion de vuelo

(@) La calificacibn de un FSTD se pierde

automaticamente cuando ocurre
cualquiera  de las  siguientes
condiciones:

(1) El explotador no obtiene y mantiene
la declaracion escrita tal como se
especifica en el Péarrafo (d) (2) de la
Seccién 60.105;

(2) el FSTD no se ha inspeccionado de
acuerdo a lo especificado en la
Seccion 60.225;

(3) el FSTD es trasladado a un sitio
diferente, sin importar la distancia; y

(4) el MQTG falta o no esta disponible y
la sustitucion no se hace en un lapso
de 30 dias.

(b) Si se pierde la calificacion de un FSTD

de acuerdo con lo especificado en el
Parrafo (a) de esta seccion, dicha
calificacion sera restablecida cuando se
cumpla una de las siguientes
condiciones:

(1) El FSTD aprueba satisfactoriamente
una evaluacion:

(i) Para calificacion inicial de acuerdo
con lo previsto en las Secciones
60.210 y 60.220 Parrafo (c), en
aquellas circunstancias en las
cuales la ANAC determina que
para la calificacion inicial es
necesaria una evaluacion
completa; o

(i) para aquellos elementos de una
evaluacion para la calificacion
inicial, de conformidad con Ilo
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especificado las  Secciones
60.210. y 60.220 Parrafo (c),
cuando la ANAC determine que
€s necesario.

(2) La ANAC informa al explotador que
no es necesaria una evaluacion.

(c) Al adoptar las determinaciones descritas
en el Literal (b) de este numeral, la
ANAC tendra en cuenta factores como la
cantidad de evaluaciones de calificacion
continuada o la cantidad de inspecciones
trimestrales que no se efectuaron por
parte del explotador del FSTD vy el
cuidado que se le ha dado al dispositivo
desde la dltima evaluacién.

60.255 Otras pérdidas de
calificacion y los
procedimientos para la
recalificacion de un

dispositivo de instruccién
para simulacién de vuelo

(@) Con excepcion de lo previsto en el
Parrafo (c) de esta seccién, cuando la
ANAC determine que un FSTD no
esta de conformidad con los
estandares de calificacién, se aplicara
el siguiente procedimiento:

(1) La ANAC comunicara por escrito
al explotador que el FSTD no
cumple con algunos o todos los
estandares de calificacion.

(2) La ANAC determina un periodo
razonable (no inferior a 10 dias
habiles) dentro del cual el
explotador podra presentar por
escrito la informacién, opiniones y
argumentos referentes a la
calificacion del FSTD.

(3) Después de haber tomado en
consideracion todo el material
presentado, la ANAC notificara al
explotador la determinacidon con
respecto a la calificacién del FSTD.

(4) Cuando la ANAC notifique al
explotador que una parte o todo el
FSTD ya no esta calificado, la
accion descrita en la notificacion
se hara efectiva en un periodo no

inferior a 30 dias después de
recibida la notificacion, a menos
que:

(i) La ANAC, de conformidad
con lo especificado en el
Parrafo (c) de esta seccion,
determine que existe una
emergencia que requiere
accion inmediata con el fin de
preservar la seguridad aérea;

(i) El explotador presenta una
solicitud ante la ANAC para
que reconsidere la
determinacion adoptada de
acuerdo con el Péarrafo (b) de
esta seccion.

(b) Cuando un explotador solicite la

(©)

reconsideracion de la decision tomada
por la ANAC, se aplicara el siguiente
procedimiento:

(1) EIl explotador debe presentar una
solicitud de reconsideracion dentro
de los 30 dias siguientes a la
fecha en que se notifico que el
FSTD ha perdido la -calificacion
total o parcial.

(2) El explotador debe dirigir su
peticién a la ANAC.

(3) Una peticion de reconsideracion,
presentada dentro del periodo de
30 dias, suspende la efectividad
de la determinacion de la ANAC,
la cual establece que el FSTD ha
perdido su calificaciébn, a menos
que la ANAC determine, de
conformidad con lo establecido en
el Literal (c) de este numeral,
gue existe una emergencia que
requiere accion inmediata para
preservar la seguridad aérea.

Si la ANAC determina que existe una
emergencia que requiere accién
inmediata en beneficio de la seguridad
aérea, que hace que los
procedimientos descritos en esta
seccion, sean impracticables o
contrarios al interés publico:

(1) La ANAC descalifica parcial o
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(d)

()

60.300

totalmente a uno o todos los FSTD
afectados, haciéndola efectiva el
dia en que el explotador recibe la
notificacion.

(2) En la notificacion al explotador, la
ANAC enuncia detalladamente las
razones que le permiten
determinar que  existe una
emergencia y que se requiere una
accion inmediata en beneficio de
la seguridad aérea o que obviar
este reporte es impracticable o
contrario al interés publico.

La pérdida de calificacién de un FSTD
de conformidad con los Literales (a) o
(c) de este numeral podra
restablecerse cuando se cumpla
alguna de las siguientes disposiciones:

(1) El FSTD aprueba
satisfactoriamente una evaluacion
para calificacién inicial, de acuerdo
a lo especificado en las Secciones
60.210 y 60.220 Parrafo (c), en
aquellas casos en la que la ANAC
ha determinado que es necesario
efectuar una evaluacion completa
para calificacion inicial; o

(2) El FSTD aprueba
satisfactoriamente una evaluacién
de ciertos elementos de una
calificacion inicial, de acuerdo a lo
especificado en las Secciones
60.210 y 60.220 Parrafo (c), segun
lo considere necesario la ANAC.

Con el fin de adoptar las decisiones
descritas en el Parrafo (d) de esta
Seccion, la ANAC tendrd en cuenta
factores que incluyen las razones que
han causado la pérdida de Ia
calificacion, las reparaciones o0
reemplazos que se han debido
completar, asi como la cantidad de
evaluaciones de calificacion continuada
y de inspecciones trimestrales que no
fueron efectuadas por el explotador
del FSTD, y el cuidado que se le
ha prestado al dispositivo desde la
pérdida de la calificacion.

Registros y reportes

@) El

mantener

explotador de un FSTD debe
siguientes registros, para

cada FSTD que explote:

)
)

®3)

4)

El MQTG con sus enmiendas;

un registro de todas las
modificaciones que  afectaron al
FSTD de conformidad con la Seccion
60.240, desde la expedicion de la
declaracion de calificacion original.

Una copia de todo lo siguiente:

() Resultados de las evaluaciones
de calificacion (inicial y cada
mejora) desde la
expedicion de la declaracion de
calificacion original.

(i) Resultados de las pruebas
objetivas efectuadas, de
conformidad con lo especificado
en el Parrafo 60.225 (a), por un
periodo de dos afios.

(i) Los resultados de las dultimas
tres evaluaciones de
calificacién continuada, los
resultados de las evaluaciones
de calificacién continuada de

los dltimos 2 afos, los que
cubran el mayor periodo de
tiempo.

(iv) Los comentarios obtenidos, de
acuerdo con lo establecido en el

Parrafo 60.110 (a), por un
periodo de 90 dias como
minimo.

Un registro de todas las discrepancias
anotadas en el registro
correspondiente, de los ultimos dos
afios, que incluya lo siguiente:

(i) Una lista de todos los
componentes que faltaron o que
faltan, que funcionaron mal, o que
estan inoperativos.

(i) La accion tomada para corregir
la discrepancia.

(i) La fecha en la cual se tomé la
accion correctiva.
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(iv) La identificacién de la persona
que determiné que la
discrepancia fue corregida.

(b) Los registros especificados en esta
seccion, deben ser mantenidos en un
lenguaje sencillo o de forma codificada,
si la codificacibn proporciona la
conservacion 'y extraccion de los
registros de una forma aceptable para la
ANAC.

60.305 Fraude vy falsificacion de

solicitudes, registros,
reportes 'y archivos o
declaraciones falsas

(&) Ninguna persona puede incurrir o hacer
gue otra persona incurra en:

(1) Una declaracién fraudulenta o
intencionalmente falsa en cualquier
solicitud o enmienda a una solicitud,
0 en cualquier reporte o resultado
de alguna prueba requerida por este
reglamento.

(2) Una declaracion fraudulenta o
intencionalmente falsa u omision de
cualquier registro o reporte que se
ha efectuado o archivado ¢ utilizado
para dar cumplimiento a lo
especificado en este reglamento o
para ejercer cualquier privilegio, de
conformidad con estas RAAC.

(3) Reproducir o] alterar, con
propdsitos fraudulentos, cualquier
reporte, registro, o resultado de
una prueba requerida por este
reglamento.

(b) La comisién por cualquier persona de un

acto prohibido en virtud a lo especificado
en el literal (a) de este numeral, tendra
como consecuencia la ejecucion de
una o varias de las siguientes acciones:

(1) Sin perjuicio de las acciones
legales, la sancion a que haya
lugar de conformidad con los

requisitos aplicables de esta RAAC.

(2) La suspensién o cancelacion de
cualquier certificado o licencia
expedida a dicha persona, de

(©)

60.310

@)

(b)

conformidad con esta RAAC.

(3) La descalificacion del FSTD e
inhabilitacion del mismo para su
uso en un programa de
instruccion.

Las siguientes situaciones puede servir
de base para la descalificacion de un
FSTD, incluyendo la pérdida de la
aprobacion para explotar el mismo; o
para negar una solicitud con el fin de
obtener la calificacion:

(1) Una declaracion falsa, hecha con
el propésito de sustentar una
solicitud para calificacibn o para
solicitar la  autorizacion de
utilizacién de un FSTD, en la cual
la ANAC se basoé para tal efecto.

(2) Una anotacion falsa realizada en
cualquier libro diario, registro,
archivo, o reporte mantenido para
demostrar el cumplimiento con
cualquier requisito de calificacion,
con el fin de obtener la aprobacion
para la utilizacién de un FSTD, en
la cual la ANAC se baso para tal
efecto.

Requisitos especificos de
cumplimiento para un
simulador de vuelo (FFS)

Ningun dispositivo sera admisible para
calificacion inicial o recalificacién por
instalacion de mejoras, como simulador
de vuelo Clase C o D, de conformidad
con este reglamento, a menos que
incluya los equipos y componentes
instalados y operativos, segun sea
necesario, para la expedicion de una
licencia de vuelo o habilitacién adicional.

Ningun dispositivo serd admisible para
calificacién inicial o recalificacion por
instalacion de mejoras como simulador
de Vuelo Clase A o B, de
conformidad con este reglamento, a
menos que incluya los equipos y
componentes instalados y operativos,
segln sea necesario, para impartir
instruccion, pruebas, y/o verificaciones,
que abarquen la parte de simulacion
requerida para la expedicion de una
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60.315

(@)

(b)

licencia de vuelo o habilitacién adicional.

Aceptacién de la calificacion
de un dispositivo de
instruccidon para simulacién
de vuelo por parte de la
Autoridades de Aviacion
Civil

La evaluacion y calificacion de un

FSTD por parte de un Estado
contratante del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional para el

explotador de un FSTD localizado en
dicho Estado contratante, puede ser
aceptado por la ANAC, incluyendo las
condiciones vy limitaciones sobre la
validacion y expedicion de tal
calificacién, por parte de dicho Estado
contratante.

Sin perjuicio de lo especificado en el
Literal (a) de este numeral, la ANAC
podra examinar y establecer
limitaciones a un FSTD calificado por
un Estado contratante del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional,
segun sea el caso.

60.316 Reservado

60.317 Requisitos de calificacion
de entrenadores de vuelo
basados en el uso de
computadoras personales
(PCATD).

(@)

Todo PCATD que califique para ser

usado en la instruccién de personal de

vuelo de acuerdo a lo establecido en la

RAAC Parte 61, debera cumplir con lo

siguiente:

(1) Ser aprobado por la ANAC de
acuerdo a los estdndares de
calificacién aplicables de su QPS.

(2) Contar con instalaciones e
infraestructura adecuada, personal
técnico y un plan de mantenimiento
que asegure la integridad del
PCATD en forma permanente.
Para estos efectos, debera
mantener actualizados todos los
registros correspondientes a su

(b)

(©

(d)

funcionamiento, mantencién vy
revisiones periddicas a disposicion
de la ANAC al momento que éstos
le sean requeridos.

(3) Cumplir satisfactoriamente con las
revisiones periddicas de
aprobacion que efectle la ANAC, a
fin de determinar su condicion. La
forma y cantidad de estas
revisiones se estableceran vy
documentaran segun lo establezca
la ANAC. En todo caso el plazo
maximo entre evaluaciones
recurrentes completas no debera
exceder el plazo de un afo
calendario a partir de la aprobacion
inicial del equipamiento.

(4) Mantener una suscripcion
actualizada con el fabricante del
software a fin de asegurar siempre
la oportuna actualizacibn a la
Ultima versién de éste.

Todo Operador que posea una
autorizaciéon extendida por la ANAC
para operar un PCATD y que use estos
equipos para efectuar instruccion

a personal de vuelo, tiene el derecho a
solicitar a la ANAC:

(1) Se le otorguen créditos en horas
de vuelo, dentro del proceso
necesario para la obtencién de la
licencia correspondiente a piloto
privado, piloto comercial y la
habilitacién de vuelo por
instrumentos, de acuerdo a lo que
para estos efectos se establece en
la RAAC Parte 61.

(2) Se le autorice efectuar el
reentrenamiento para la
revalidacion de la habilitacion de
vuelo por instrumentos,
correspondiente a la licencia de
piloto comercial.

(3) Se le autorice realizar la
estandarizacion préactica requerida
para la renovacion de las licencias
de piloto privado e Instructor de
vuelo.

Corresponde a la ANAC efectuar las
siguientes tareas:
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(1) Una primera y completa evaluacion
al PCATD, de acuerdo a los
estandares de calificacién
establecidos en esta RAAC.

(2) Efectuar las evaluaciones
recurrentes, de acuerdo a lo
establecido esta RAAC, con el
proposito de asegurar que la
condicion operativa del PCATD se
mantiene en el tiempo bajo las
mismas condiciones demostradas
durante la evaluacién inicial.

(3) Efectuar las evaluaciones
especiales necesarias al PCATD
gque se deban efectuar entre
evaluaciones recurrentes, como
producto de anomalias que se
pudieren detectar, ya sea como
fallas de mantenimiento o
alteraciones a la evaluacion inicial,
que pudieren hacer presumir que
el PCATD no satisface las
caracteristicas originales bajo las
cuales se le otorgd la aprobacion
original para funcionar.

(4) Para la evaluacion inicial y
evaluaciones sucesivas, emitir
mediante una Autorizacion de
Funcionamiento en la que se
indicaran entre otros, los créditos y
habilitaciones obtenidos, las
restricciones de uso si las hubiere
y la fecha de vencimiento de esa
Autorizacién. Este  documento
debe ser mantenido en un lugar
visible en las instalaciones donde
esta autorizada la operacién del
PCATD y a la vista del publico.

(e) En el caso de que un operador, planee

desactivar el PCATD por un periodo
prolongado (p. ej. mas alla de ftres
meses), debera cumplir con lo siguiente
para reiniciar su funcionamiento
debidamente aprobado:

(1) Comunicar por escrito con al
menos 30 dias de anticipacion a la
fecha de salida del servicio a la
ANAC de tal intencion. Tal
documento debera sedalar el

(f)

tiempo estimado durante el cual el
PCATD permanecera inactivo.

(2) Para recobrar su aprobacion de
funcionamiento, la ANAC efectuara
y en coordinacién con el
explotador, una evaluacion al
PCATD. ElI contenido de tal
evaluacion y el tiempo requerido
para su ejecucion y cumplimiento,
estara relacionado con la cantidad
de evaluaciones recurrentes no
efectuadas durante el periodo de
inactividad.

En la eventualidad de que el operador
traslade el PCATD a una nueva
ubicacién, deberd cumplir con lo
siguiente para mantener su aprobacion
de funcionamiento:

(1) Comunicar por escrito a la ANAC
de tal intencién, con al menos 30
dias de anticipacion,

(2) Previo a la vuelta al servicio del
PCATD en su nueva ubicacién, el
operador deberd realizar una
evaluacion de acuerdo a lo
establecido en esta RAAC vy
siguiendo los estdndares de
calificacion establecidos en esta
RAAC. Los resultados  asi
obtenidos, deberan ser
conservados y presentados a la
ANAC en la siguiente evaluacion
programada, 0 segun
requerimiento de la ANAC.

(3) Sin perjuicio de lo anterior, la
ANAC podra disponer si lo estima
necesario efectuar una evaluacién
especial al PCATD, antes de su
vuelta al servicio.

() Toda modificacion o actualizacion al

PCATD, que afecte a los parametros
simulados, tanto de la dinamica del
vuelo, desplazamiento en plataforma,
funcionamiento de los sistemas o que
signifique revisiones a la aprobacién de
funcionamiento original, requerira de
una evaluacién completa y de una
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nueva aprobacion por parte de la ANAC
en forma previa a su vuelta al servicio.

(h) La ANAC podra suspender o revocar la
aprobacion de funcionamiento del
PCATD, si durante el periodo de
vigencia de ésta y como resultado de
una evaluacion recurrente o especial, el
operador pierde parcial o totalmente la
capacidad para mantener el equipo
dentro de lo establecido en sus
estandares de calificacion.

(i) Para aquellos explotadores, que
actualmente cuenten con una
Autorizacion de Funcionamiento emitida
por la ANAC que les autorice el uso de
este tipo de equipos; ellos pueden
continuar operando segun les autoriza
tal Autorizacion, hasta la fecha de su
vigencia, una vez vencida dicha
autorizacion, deberadn solicitar a la
ANAC una nueva autorizacién de
funcionamiento, bajo lo dispuesto en el
punto (c) de esta Seccién.

() Para todos los efectos, el operador de
un PCATD calificado segun los
estandares establecidos en esta Norma
y previamente evaluado por la ANAC,
tiene el derecho de solicitar se le
reconozcan créditos por instruccion,
entrenamiento o experiencia de vuelo
acuerdo a lo indicado en la RAAC Parte
61.

(k)

Los estandares de calificacion para
estos dispositivos se encuentran en el
Apéndice de esta RAAC y a su vez la
correspondiente Lista de Verificacion de
cumplimiento para estos dispositivos, se
encuentran el Apéndice de esta RAAC.

() La ANAC determinara caso a caso y en
vitud de las  prestaciones vy
caracteristicas técnicas que demuestre
el PCATD durante sus procesos de
evaluacion, la cantidad de créditos a
reconocer en los procesos de obtencion
de licencias y sus habilitaciones; segun
lo dispuesto en la RAAC Parte 61.

60.318 Reservado
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Apéndice 1

Estandares de calificacion aplicables a los
Simuladores de Vuelo de Avion

Este apéndice establece los estandares de evaluacion y calificacién para simuladores de vuelo (FFS) de
aviones. La ANAC es responsable por el desarrollo, aplicacion e implementacion de los estdndares contenidos
dentro de éste apéndice. Los procedimientos y criterios especificados en este apéndice seran utilizados por la
ANAC, o por una persona asignada por ésta, en la ejecucion de las evaluaciones al FFS de aviones.

Tabla de contenido

1. Introduccion.

2. Aplicacion (60.001 y 60.005).

3. Definiciones (60.010).

4, Estandares de calificacién de rendimiento (60.015)

5. Sistemas de gestion de calidad (60.100)

6. Requisitos de calificacién para un explotador (60.105).

7. Responsabilidades adicionales del explotador del FFS (60.110).

8. Uso del FFS (60.115).

9. Requisitos de datos objetivos del FFS (60.200).

10. Requisitos de personal y equipo especial para la calificacion de un FFS (60.205).

11. Requisitos de calificacién inicial y actualizacion (60.210).

12. Calificaciones adicionales para el FFS calificado actualmente. (60.215).

13. Los FFS calificados previamente (60.220).

14. Requisitos de inspeccion, evaluacién de calificacion continuada y mantenimiento (60.225).

15. Registro de discrepancias del FFS (60.230).

16. Calificacién provisional del FFS para nuevos tipos o modelos de avién (60.235).

17. Modificaciones a los FFS (60.240).

18. Operaciones con componentes faltantes, en mal funcionamiento o inoperativos. (60.245).

19. Pérdida automatica de la calificacién y procedimientos para restablecer la calificacion del FFS (60.250).
20. Otros casos de pérdida de calificacion y los procedimientos para restablecer la calificacion del FFS

(60.255).
21. Mantener registros y reportes (60.300).
22. Fraude, falsificacion o declaraciones incorrectas de: solicitudes, registros, reportes y archivos. (60.305).
23. Requisitos de cumplimiento especificos para FFS (60.310).
24, Reservado
25.  Aceptacion de la calificacion de un FFS por parte de la ANAC. (60.315).

Parte | del Apéndice 1 RAAC Parte 60: Requisitos generales de un simulador.
Parte Il del Apéndice 1 RAAC Parte 60: Pruebas objetivas para un simulador de vuelo (FFS).
Parte Ill del Apéndice 1 RAAC Parte 60: Evaluacion subjetiva para un simulador.

Parte IV del Apéndice 1 RAAC Parte 60: Ejemplos de documentos.
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Parte V del Apéndice 1 RAAC Parte 60: Requisitos para la calificacion del simulador de vuelo para uso de
programas de entrenamiento de cortantes de viento (windshear).

Parte VI del Apéndice 1 RAAC Parte 60: Directivas aplicables para el simulador de vuelo de avion FSTD.

1. Introduccién

a. Este apéndice contiene informacion acerca de antecedentes, tales como material reglamentario e
informativo, como es descrito mas adelante en esta seccion. Para asistir al usuario en cuanto a
determinar cuales areas son requeridas y cuales son permisivas, el texto esta dividido en dos secciones:
"Requisitos de los QPS" e "Informacion”. Las secciones con los requisitos para los QPS que contienen
detalles con respecto al cumplimiento con el lenguaje reglamentario de las RAAC Parte 60. Estos
detalles son reglamentarios pero no se encuentran sélo en éste Apéndice. Las secciones de Informacion
contienen material que es de naturaleza informativa y disefiado para darle al usuario informacion general
acerca de la regulacion.

b. Reservado

C. El uso de medios electrénicos para todos los efectos de comunicacion, incluyendo registros, informes,
preguntas, pruebas o declaraciones requeridas por este apéndice es aceptable para la ANAC. El medio
electronico antes sefialado debera contar con las adecuadas protecciones y salvaguardas de seguridad
gue requiera cada AAC en particular.

2. Aplicacién (60.001 y 60.005)

No hay ningliin material reglamentario o de informaciéon adicional que se relacione con la Seccién 60.001
Aplicacién y con la Seccién 60.005 Aplicabilidad de las normas del explotador para personas que no son como
explotadores y que estan en actividades no autorizadas.

Los estandares y procedimientos aceptables establecidos en este Apéndice, aplican a todo aquel usuario u
operador de un simulador de vuelo que requiera de parte de la ANAC , de una evaluacién y certificacion de ese
dispositivo con el proposito de ser usado para fines de instruccibn o entrenamiento, toma de exadmenes,
demostracion de pericia y experiencia de vuelo, ascenso de clase, habilitaciones y maniobras establecidas en
los respectivos programas de instruccién y/o entrenamiento.

3. Definiciones (60.010)

Ver en la Seccion 60.010 de este reglamento una lista de definiciones y abreviaturas que se utilizan en la
RAAC Parte 60, incluyendo los apéndices relacionados con dicho reglamento.

4, Estandares de calificacidon de rendimiento (60.015)

No hay ningln material adicional reglamentario o de informacion que aplique a la Seccion 60.015 sobre
estandares de calificacion de rendimiento.

5. Sistemas de gestion de calidad (60.100)

Ver en el Apéndice 5 de esta parte el material adicional reglamentario o informativo que aplica a los sistemas de
gestion de calidad.

6. Requisitos de Calificacion para un explotador (60.105)

a. La intencién del texto en la Seccién 60.105 (b) para tener un FFS especifico, identificado por el
explotador de servicios aéreos, utilizado al menos una vez durante un periodo de 12 meses en un
programa de entrenamiento de vuelo para un avién simulado, aprobado por la ANAC . La identificacién
del FFS especifico puede cambiar de un periodo de 12 meses al siguiente periodo de 12 meses, siempre
y cuando el explotador utilice al menos una vez un FFS durante el periodo descripto. No hay un ndimero

minimo de horas o de periodos de FFS requeridos.
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b. Los siguientes ejemplos describen practicas operacionales aceptables:
1. Primer ejemplo

a) Un explotador explota un uUnico FFS especifico para su uso propio, en sus propias
instalaciones o en otro sitio, éste FFS forma la base para la explotacién. El explotador utiliza el
FFS al menos una vez en cada periodo de 12 meses, en un programa de entrenamiento de
vuelo en el avién simulado, aprobado por la ANAC. Este periodo es establecido de acuerdo a
la siguiente programacion:

A. El FFS inicia su periodo de calificacion de 12 meses en la fecha de la primera evaluacién de
calificacion continuada, realizada de acuerdo con la Seccion 60.225. Después continGa en
cada periodo de 12 meses subsiguientes.

B. Un dispositivo debera someterse a una evaluacion inicial o de actualizaciéon del simulador de
conformidad con la Secciéon 60.210. Una vez es completada esta evaluacion, la primera
evaluacion de calificacién continuada se realizara dentro de los 6 meses siguientes. El
periodo de 12 meses comienza en esta fecha y continla cada periodo de 12 meses
subsiguientes.

b) No se requiere un minimo de horas de uso del FFS.

¢) La identificacion del FFS especifico puede cambiar de un periodo de 12 meses al siguiente
periodo de 12 meses siempre y cuando el explotador utilice al menos un FFS durante el
periodo descripto.

2. Segundo ejemplo.

a) Un explotador es responsable de un nimero adicional de FFS en sus instalaciones o en otro
lugar. Cada FFS adicional debe ser:

A. Utilizado por el explotador en un programa de entrenamiento de vuelo aprobado por la ANAC
en el avion simulado (como se describe en la Seccion 60.105 (d)(1)); o

B. utilizado por otro titular de un certificado por la ANAC el cual debe tener el programa de
entrenamiento de vuelo en el avién simulado, aprobado por la ANAC (como se describe en la
Seccion 60.105(d)(1)). Este periodo de 12 meses se establece de la misma manera descrita
en el primer ejemplo; o

C. facilitando una declaracién anual por parte de un piloto calificado, (después de haber volado
el avién, no el FFS mencionado ni otro FFS en los Ultimos 12 meses) indicando que el
rendimiento y las cualidades de maniobrabilidad del FFS mencionado, representan el avion
(como se describe en la Secciéon 60.105(d)(2)). Esta declaracion es presentada al menos una
vez en cada periodo de 12 meses de la misma manera descrita en el primer ejemplo.

b) No hay un nimero minimo de horas requerido de uso del FFS.
3. Tercer ejemplo.

a) Un explotador en Bogota (en este ejemplo, aprobado bajo el RAC 142) establece centros de
entrenamiento "Satelites” en Cali y Brasil.

b) La funcién de centro satélite significa que los centros de entrenamiento de Cali y Brasil deben
operar bajo la aprobacién del centro de entrenamiento de Bogota, de acuerdo a todos los

métodos, procedimientos, y politicas. Ej. requisitos de entrenamiento y chequeo para
instructores y/o técnicos, manteniendo los registros y el programa de QMS.
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c) Todos los FFS en los centros de Cali y Brasil podrian ser dados en dry-lease, es decir, el
titular de un certificado que no tenga un programa de entrenamiento de vuelo aprobado por la
AAC para los FFS de los centros de entrenamiento de Cali y Brasil porque:

A. Cada FFS del centro de entrenamiento de Cali y Brasil es utilizado al menos una vez cada 12
meses por otro titular de un certificado por la AAC el cual debe tener el programa de
entrenamiento de vuelo para ese avion aprobado por la AAC, de acuerdo a lo descrito en la
Seccién 60.105(d)(1); o

B. Una declaracién expedida por parte de un piloto calificado, (después de haber volado el avion,
no el FFS mencionado ni otro FFS, durante los Ultimos 12 meses) declarando que el
rendimiento y las caracteristicas de maniobrabilidad de cada uno de los FFS de los centros de
entrenamiento de Cali y Brasil representan el avion (como se describe en la Seccion
60.105(d)(2)).

7. Responsabilidades adicionales del explotador (60.110)

La frase "tan pronto como sea posible" en la Seccién 60.110 (a) significa, sin interrumpir innecesariamente o sin

retrasar més alla de un tiempo razonable el entrenamiento, evaluacion u obtencidon de experiencia que es

llevado a cabo en el FFS.

8. Uso del FTD (60.115)

No hay material reglamentario o informativo adicional que aplique a la Seccién 60.115, Uso del FFS.

9. Requisitos de datos objetivos del FFS (60.200)

a. Los datos del vuelo de prueba utilizados para validar las caracteristicas de maniobrabilidad y el
rendimiento de un FFS deben ser recolectados de acuerdo con un programa de vuelos de prueba que
contenga lo siguiente:

1. Un plan de vuelo de prueba que conste de:

i. Las maniobras y procedimientos requeridos para la certificacion de la aeronave y la
programacion para la validacion de su simulacion.

ii. Cada maniobray procedimiento consta de:

A. Los procedimientos y control de entrada usados por el piloto y/o ingeniero del vuelo de
prueba.

B. Las condiciones atmosféricas y ambientales.
C. Las condiciones al inicio del vuelo.

D. La configuracion del avién, incluyendo peso y centro de gravedad.

E. Los datos a ser recolectados.
F. Toda informacién adicional necesaria para recrear las condiciones del vuelo de prueba en
el FFS.
2. Personal adecuadamente calificado para el vuelo de prueba.
3. Conocimiento de la precision de los datos a ser recolectados usando apropiadamente fuentes de

datos alternativos, procedimientos e instrumentos que sean traceables a un estandar reconocido
como esta descrito en la Parte Il, Tabla 1-l1lE de este apéndice.
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4, Equipos y sistemas de recoleccion de data adecuado y suficiente, que incluya una adecuada
reduccion de la data, ademas de métodos y técnicas de andlisis aceptables para la oficina de
certificacion del estado de disefio de la aeronave simulada.

Los datos, sin importar su fuente, deben ser presentados de la siguiente manera:

1. En un formato que sea soporte del proceso de validacion del FFS;
2. Completa, correctamente anotada y en una forma que sea de facil lectura y comprension.
3. Con una resolucion suficiente como para determinar el adecuado cumplimiento con las tolerancias

establecidas en la Parte I, Tabla 1-1IA de éste apéndice.

4, Con las instrucciones o detalles adicionales necesarios, tales como posicion del yaw damper o de
las palancas de los aceleradores.

5. Sin alteraciones, ajustes o sin influir en los datos obtenidos. Los datos pueden ser corregidos para
ajustar los errores de calibracién de los datos conocidos a condicién de que exista una explicacion
de los métodos utilizados para corregir los errores que aparecen en los QTG. Los datos corregidos
pueden ser re-escalados, digitalizados o manipulados de tal manera que se ajuste a la
presentacion deseada.

Después de realizar cualquier vuelo de prueba adicional, un reporte de vuelo de prueba debe ser
suministrado como sustento de los datos de validacién. El reporte debe contener suficientes datos y
fundamentos para sustentar la calificacion del FFS en el nivel deseado.

De acuerdo a lo requerido por la Seccién 60.200 (f), el explotador de un FFS debe notificar a la ANAC
cuando se de cuenta que esta disponible una adicién, una enmienda o una revision de los datos
relacionados con el desempefio o caracteristicas de maniobrabilidad del FFS. Los datos relacionados en
este literal son utilizados para validar el desempefio, cualidades de maniobrabilidad, u otras
caracteristicas de la aeronave, incluyendo datos relacionados a cambios relevantes que hayan ocurrido
después de emitido el certificado tipo. El explotador del FFS debe:

1. Notificar a la ANAC dentro de los 10 dias calendario siguientes sobre la existencia de estos datos;
y
2. Notificar a la ANAC dentro de los 45 siguientes dias calendario de:

i. El programa para la incorporacién de estos datos dentro del FFS; o
ii. Larazén para no incorporar estos datos dentro del FFS.

En aquellos casos donde el objetivo de la prueba resulta en la autorizacion de una “prueba de imagen”
(Snapshot test) o una “serie de resultados de las pruebas de imagen” en vez de un resultado de registro
histérico, el explotador u otro proveedor de datos deber& asegurar de que existe una condicion de estado
de equilibrio en el instante del tiempo de la captura de la imagen (snapshot). La condicién del estado de
equilibrio debe existir desde 4 segundos antes y hasta un segundo después del momento de la captura
de la imagen “snapshot”.

El explotador del FFS debe mantener una relaciéon de coordinacion y cooperacién con el fabricante de la
aeronave a ser simulada (o con el poseedor del certificado de tipo de la aeronave si para el fabricante ya
Nno es un negocio) y si es apropiado, con la persona que suministro el paquete de datos de la aeronave
para el FFS con el fin de dar cumplimiento a la notificacién requerida por la Seccién 60.200 (f).

Para nuevas aeronaves que entren en servicio, antes de la preparacion de una guia de pruebas de
calificacion (QTG), el explotador deberd presentar a la ANAC para su aprobacion, un documento
descriptivo (ver Tabla 1-1IC, ejemplo del plan de trabajo para las validacién de datos de la carta de ruta

para los aviones) que contenga el plan que ha de ser utilizadqgfa dagpiienepr BR-IB\ €898 NIB C
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10.

11.

validacion, incluyendo las fuentes de los datos. Este documento debe identificar claramente las fuentes
de los datos para todas las pruebas requeridas, una descripcién de la validez de estos datos para un tipo
de motor especifico y la configuracién de calificacion, y los niveles de revision de todos los elementos de
avidnica que afecten el rendimiento o cualidades de vuelo de la aeronave. Adicionalmente, este
documento debe incluir otra informacién adicional como los fundamentos o explicaciones para los casos
en que existen datos o parametros faltantes, instancias en que son utilizados datos de ingenieria de
simulacion u otras circunstancias en las cuales los métodos utilizados en los vuelos de prueba requieran
mas explicacion. También debe contener una breve descripcion de la causa y el efecto de cualquier
desviacion de los requisitos de los datos. Corresponde al fabricante de la aeronave proporcionar este
documento.

No hay ningln requisito para que un proveedor de datos de vuelos de prueba, presente un plan o
programa de vuelos de prueba antes de haber obtenido los datos de dichos vuelos. Sin embargo, se ha
notado que personas sin experiencia en la recoleccién de datos, a menudo suministran datos que no son
pertinentes, marcados incorrectamente, o que carecen de una justificaciéon adecuada en su seleccion.
Otros problemas incluyen informacién inadecuada con respecto a las condiciones iniciales y a las
maniobras de prueba. La ANAC esta obligada a rechazar estos datos cuando se presenten para la
validacion de una evaluaciéon de un FFS. Es por esta razén que la ANAC recomienda que cualquier
proveedor de datos sin previa experiencia en esta area, revise cuidadosamente la informacién necesaria
para la programacion y validacion del rendimiento del FFS y examine con la ANAC cuél sera el programa
de vuelos de prueba para la adquisicién de tales datos con bastante anterioridad al comienzo de dichos
vuelos.

La ANAC estudiara caso por caso, si aprueba los datos de la validacion suplementarios derivados de
sistemas de grabacién de datos como grabadoras de ANAC eso rapido (Quick Access Recorder) o
grabadores de vuelo (Flight data recorder).

Requisitos de personal y equipo especial para la calificacién de un FFS (60.205)

En el caso que la ANAC determine que equipos especiales o personal especialmente calificado van a
ser necesarios para llevar a cabo una evaluacion, la ANAC hard todo lo posible para notificar al
explotador al menos una (1) semana antes, pero en ningin caso menos de 72 horas antes de la
evaluacion. Ejemplos de equipos especiales pueden ser fotbmetros, dispositivos para la medicion fuerza
y desplazamiento de controles de vuelo, y analizadores de sonido. Ejemplos de personal especialmente
calificado pueden ser individuos especialmente calificados para instalar y usar cualquier equipo especial
cuando su uso es obligatorio.

Ejemplos de evaluaciones especiales, son aquellas que se deberan efectuar luego de que un FFS ha
sido cambiado de lugar; a requerimiento de la ANAC; como consecuencia de haber sido sometido a un
“‘upgrade” o a un ‘“update” o como resultado de comentarios recibidos de los usuarios que hagan
presumir que el mencionado FFS no mantiene su nivel de calificacidon o que no esta apto para tareas de
instruccion, entrenamiento o toma de examenes.

Requisitos de calificacion inicial y actualizacion (60.210).

Para ser calificado en un nivel particular de calificacion, un FFS debe:

1. Cumplir con los requisitos generales enumerados en la Parte | de éste Apéndice;
2. Cumplir con las pruebas objetivas y requisitos enumerados en la Parte Il de éste apéndice; y
3. Realizar satisfactoriamente las pruebas subjetivas enumeradas en la Parte Ill de éste Apéndice

La solicitud descrita en la Seccion 60.210 (a) debe cumplir con todo lo siguiente:
1. Una declaracion de que el FFS cumple con todos los requisitos aplicables de esta parte y todos

los requisitos aplicables de los QPS.
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Una confirmacién de que el explotador enviara la declaracion descrita en la Seccion 60.210 (b) a
la ANAC de tal manera en que esta sea recibida a mas tardar 5 dias habiles antes de la fecha en
gue ha sido programada la evaluacién. Esta confirmacion puede ser enviada a la ANAC por
medios tradicionales o electrénicos.

Una guia de pruebas de calificacion (QTG), aceptable para la ANAC, debe incluir todo lo
siguiente:
i.  Objetivos obtenidos de pruebas de aeronaves u otra fuente aprobada,;

ii. correlacionar objetivamente los resultados de las pruebas obtenidas del rendimiento del FFS
de la manera descrita en los QPS aplicables;

iii. elresultado de las pruebas subjetivas del FFS descritas en los QPS; y

iv. una descripcion de los equipos necesarios para llevar a cabo la evaluacion para calificacion
inicial y las evaluaciones de calificacién continuada.

Los QTG descriptos en el Parrafo (a) (3) de esta seccidn, deben proporcionar pruebas documentadas de
conformidad con el simulador, en cumplimiento con las pruebas objetivas descritas en la Parte Il, Tabla 1-
IIA de este apéndice.

El QTG debe ser preparado y presentado por el explotador, o por su representante en nombre de este,
para su evaluacion y aprobacion por parte de la ANAC y debe incluir lo siguiente para cada prueba

objetiva:

1. Parametros, tolerancias y condiciones de vuelo;

2. las instrucciones pertinentes y completas para el desarrollo de las pruebas automaticas y
manuales;
un medio para comparar los resultados de las pruebas del FFS con los datos objetivos;

4, cualquier otra informacion que sea necesaria para ayudar en la evaluacion de los resultados de la
prueba;y

5. cualquier otra informacion apropiada al nivel de calificacion del FFS.

El QTG descrito en los Péarrafos (a)(3) y (b) de esta seccién debe incluir lo siguiente:

1.

Una portada con espacio para la firma del explotador del FSS y la firma de aprobacion por parte de
la ANAC (observar la Parte 1V, Figura 1-IVD, ejemplo de portada para el QTG).

Una pagina de requisitos para la evaluacion de calificacion continuada. Esta pagina sera utilizada
por la ANAC para establecer y registrar la frecuencia con la que se deben llevar a cabo las pruebas
de evaluacion continuada y cualquier modificacion posterior que pueda ser determinada por la
ANAC determine de acuerdo a lo descrito en la Seccién 60.225. Observar la Parte IV, Figura 1-
IVG, ejemplo de pagina de requisitos de evaluacion de calificacidon continuada.

Una pagina del FFS la cual proporcione la informacién enumerada en este parrafo (observar la
Parte IV, Figura 1-1VB, de este apéndice por ejemplo la pagina de FFS). Para FFS convertibles, el
explotador debe proporcionar una pagina separada para cada tipo de configuracién del FFS.

i. La identificacion o codigo del explotador del FSS.
. El modelo y serie del avién a ser simulado.
iii. El nUmero o referencia de la revision de los datos aerodindmicos.

iv. La fuente del modelo basico de la aerodinamica y los datos del coeficiente aerodindmico
utilizados para modificar el modelo basico.

V. El modelo de los motores y el nUmero de revision de los datos de estos o su referencia.

Vi. El nimero de revisién de la informaciéon de los controles de vuelo o su referencia.
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vii.  Laidentificacion y nivel de revisién del Flight Management System.
viii.  El modelo y fabricante del FFS.
iX. La fecha de fabricacion del FFS.
X. La identificacion del computador del FFS.
Xi. El modelo y fabricante del sistema visual, incluyendo tipo de pantalla.
xii.  Eltipo y fabricante del sistema de movimiento, incluyendo los grados de libre movimiento.
4. Una tabla de contenido.
5. Un registro de las revisiones y una lista de paginas efectivas.
6. Un listado de todas las referencias de los datos importantes.
7. Un glosario de los términos y simbolos utilizados (incluyendo convenciones de las unidades y
simbolos).
8. Carta de cumplimiento y capacidad técnica (SOCs) con ciertos requisitos.
9. Procedimientos de registro o equipo requerido para llevar a cabo las pruebas objetivas.

10. La siguiente informacién para cada prueba objetiva designada en el Parte Il, Tabla 1-IlA, de este
apéndice como sea aplicable de acuerdo al nivel de calificacién buscado:

i.
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

Nombre de la prueba.

Objetivo de la prueba.

Condiciones iniciales.

Procedimientos de pruebas manuales.

Procedimientos de pruebas automaticas (si aplica).

Método para evaluar los resultados de las pruebas objetivas del FFS.

Un listado de todos los parametros relevantes manejados o impuestos durante la(s) pruebas
llevadas a cabo automaticamente.

Un listado de todos los parametros relevantes manejados o impuestos durante la(s) pruebas
llevadas a cabo manualmente.

Tolerancias para parametros relevantes.
Fuente de los datos de validacion (documento y nimero de pagina).

Copia de los datos de la validacion (si se encuentra en una carpeta separada, se debe hacer
referencia a la identificacion y el nimero de pagina para la localizacion de la informacion
pertinente).

Resultados de las pruebas objetivas del simulador obtenidas por el explotador. Cada
resultado debe tener la fecha en que fue realizado y ser claramente etiquetado como un
producto del dispositivo al cual le fue realizada la prueba.

Un FFS convertible es considerado como un FFS separado para cada modelo y serie de avion en el(los)
que puede ser convertido y para el nivel de calificacién requerido por la ANAC. Si un explotador del FFS
busca la calificacion para dos 0 mas modelos de avién usando un FFS convertible, debe suministrar un
QTG para cada modelo de avién y un QTG con un suplemento para cada modelo de avién. La ANAC
llevara a cabo las evaluaciones para cada modelo de avion.

Forma y manera de presentacién de los resultados de las pruebas objetivas en el QTG:

1. Los resultados de las pruebas del FSS del explotador deben ser registradas de una manera

aceptable para la ANAC, que permite una facil comparacion lde 283 322/ 8at A PN 4N Fa#fshba C
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de validacién (por ejemplo el uso de una grabadora de canales multiples, impresoras que estén en
linea, trazados de informacién para chequeo cruzado, sobre posicion y transparencias).

2. Los resultados del FFS deben ser etiquetados con una terminologia de uso comin para
parametros de avion y no por medio de lenguaje de software de computadores.

3. Los documentos de datos de la validacion incluida en el QTG pueden ser reducidos en tamafio
fotograficamente solo si esa reduccion no altera la escala grafica o causa dificultades en la
interpretacion de la escala o en su resolucion.

4. La escala en las presentaciones graficas debe proporcionar la resolucion necesaria para evaluar
los parametros que figuran en el Parte I, Tabla 1-1IA de este apéndice.

5. Las pruebas que involucren eventos registrados en tiempo, hojas de datos (o transparencias de
estas) y los resultados de las pruebas del FFS, deben estar claramente marcados con puntos de
referencia apropiados para asegurar una comparacién precisa entre el FFS y el avién con respecto
al tiempo. Los eventos de tiempo que sean registrados por medio de impresoras que estén en linea
han de ser claramente identificados para poder hacer un chequeo cruzado con los datos del avion.
Cuando un trazo se sobreponga a otro este no debe ocultar los datos de referencia.

El explotador puede elegir para completar las pruebas objetivas y subjetivas del QTG en las instalaciones
del fabricante o en el centro de entrenamiento del explotador si las pruebas son realizadas en las
instalaciones del fabricante, el explotador debe repetir al menos una tercera parte de las pruebas en su
centro de entrenamiento para demostrar el rendimiento del FFS. En el QTG se debe poder indicar de
manera clara donde y cuando fueron realizadas cada prueba. Las pruebas realizadas en las
instalaciones del fabricante y en el centro de entrenamiento de explotador deben ser realizadas una vez
el FFS haya sido ensamblado y sus sistemas y subsistemas se encuentren funcionales y operando de
manera interactiva. Los resultados de las pruebas deben ser presentados a la ANAC.

El explotador debe mantener una copia del MQTG en las instalaciones donde se encuentre el FFS.

Todos los FFS cuya calificacién inicial se lleve a cabo a partir de los dos afios de la fecha de publicacion
de esta RAAC, deben contar con un MQTG electrénico (eMQTG) incluyendo todos los datos objetivos
obtenidos a partir de las pruebas realizadas al avién, o contar con otra fuente aprobada (reformateada o
digitalizada), junto con la correlacion de los resultados de las pruebas objetivas obtenidas del rendimiento
del FFS (reformateados o digitalizados) realizadas en la manera descrita en este Apéndice. El eMQTG
también debe contener el rendimiento general del FFS o los resultados de las demostraciones
(reformateados o digitalizados) descritas en este apéndice y debe contener una descripcion del equipo
necesario para realizar la evaluacion de calificacion inicial y evaluaciones de calificacion continuada del
FFS. El eMQTG debe contener los datos de validacién original usada para validar el rendimiento y
caracteristicas de maniobrabilidad del FFS en el formato original digitalizado del proveedor de los datos o
una copia escaneada electrénicamente de los trazos originales de historia y tiempo que fueron
proporcionados por el proveedor de los datos. El explotador debe proporcionar una copia del eMQTG a
la ANAC.

Todos los demas FFSs que no estan incluidos en el literal "j' deben tener una copia electrénica del
MQTG a partir de los dos afios de la fecha de publicacion de esta RAAC. Una copia electrénica del
MQTG debe ser entregada a la ANAC. Esta puede entregarse de forma electrénica en un Archivo de
formato (PDF), o un formato similar aceptable para la ANAC.

Durante la calificacién inicial (o actualizacion) de la evaluacion realizada por la ANAC, el explotador debe
facilitar una persona quien es un usuario del dispositivo (por ejemplo, un piloto calificado o un piloto
instructor con experiencia en horas de vuelo de las aeronaves) y conocimientos sobre la operacion de la
aeronave y del FFS.

Solamente seran evaluados por la ANAC los FFS que estén siendo explotados u operados por un titular

de un certificado de la ANAC tal como se define en la Seccion 60.010 de estos reglamentos. Sin
embargo, podran ser llevadas a cabo otras evaluaciones del FFS tBr2018-34292 7181t DOHHEHHAMNA C
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después de haber estudiado cada caso individualmente respetando siempre los acuerdos aplicables al
caso en particular.

La ANAC realizar4 una evaluacion para cada configuracién, y cada FFS debera ser evaluado de la
manera mas completa posible. Para asegurar una evaluacién lo mas uniforme y minuciosa posible, cada
uno de los FFS debera ser sometido a los requisitos generales para simuladores en el Parte I, las
pruebas objetivas descritas en el Parte Il y las pruebas subjetivas descritas en el Parte Il de este
Apéndice. Las evaluaciones descritas en esta seccion deberan incluir, pero no necesariamente estaran
limitadas, a lo siguiente:

1.

Respuestas del avidn, incluyendo respuestas del control longitudinal y lateral-direccional (ver Parte
Il de este apéndice);

Rendimiento de la aeronave en varias partes de la envolvente operacional, incluyendo en estas las
tareas evaluadas por la ANAC en las areas de operacion en tierra, despegue, ascenso, Crucero,
descenso, aproximacién y aterrizaje; incluyendo también operaciones anormales y de emergencia
(ver Parte Il de este apéndice);

Chequeos de controles (ver Parte | y Parte Il de este apéndice);

Configuracion de la cabina de mando (ver Parte | de este apéndice);

Chequeos de las estaciones de los pilotos, ingeniero de vuelo e instructor para demostrar su
funcionamiento (ver Parte | y Parte Ill de este apéndice);

Sistemas y subsistemas del avidn (segun corresponda), en comparacion con el avién que esta
siendo simulado (ver Parte | y Parte Il de este apéndice);

Sistemas y subsistemas del FFS incluyendo la sefial de fuerza (movimiento), sistemas visuales y
auditivos (sonido) segun corresponda (ver Parte | y Parte Il de este apéndice);

Ciertos requisitos adicionales dependiendo del nivel de calificacién solicitado, incluyendo equipo o

circunstancias que sean peligrosas para los ocupantes del FFS. El explotador puede estar sujeto a
requisitos de seguridad y salud ocupacional.

La ANAC realizara las pruebas objetivas y subjetivas las cuales incluyen un examen de las funciones
del FFS. El examen incluye una evaluacion cualitativa del FFS por parte de un piloto de la ANAC. El
lider del grupo evaluador de la ANAC puede asignar a otras personas calificadas para asistir en la
realizacion de la evaluacién del funcionamiento y/o en las pruebas objetivas y subjetivas realizadas
durante la evaluacién cuando sea necesario.

Las pruebas objetivas proporcionan una base para la medicién y evaluacién del rendimiento de un
FFS y también su cumplimiento con los requisitos de este reglamento.

Las pruebas subjetivas proporcionan una base para:

i. Evaluar la capacidad de rendimiento del FFS durante un periodo tipico de tiempo de
utilizacion;

. determinar que el FFS simula satisfactoriamente cada tarea requerida;
iii. verificar la operacion correcta de los controles, instrumentos, y sistemas del FFS; y

iv. demostrar el cumplimiento del FFS con los requisitos de este reglamento.
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Las tolerancias de los parametros para la prueba descrita en el Parte 1l de este apéndice reflejan el
rango de tolerancias aceptables para la ANAC para validaciéon de un FFS y no deben confundir con las
tolerancias de disefio requeridas para la fabricacién de un FFS. En el momento de tomar decisiones con
respecto a las pruebas y sus resultados, la ANAC se basa en el uso de criterios operacionales y de
ingenieria en la aplicacién de los datos (incluyendo la manera en que fue llevada a cabo la prueba de
vuelo y la manera en que se recopilaron y aplicaron los datos), la presentacion de los datos y las
tolerancias aplicables a cada prueba.

En adicién al programa de evaluacién de calificaciéon continuada, cada FFS esta sujeto a evaluaciones
por parte de la ANAC en cualquier momento sin notificacion previa al explotador. Dichas evaluaciones
deben realizarse de manera normal (requiriendo el uso exclusivo del FFS para realizar pruebas
objetivas y subjetivas del funcionamiento de este) si el FFS no esta siendo utilizado para entrenamiento,
pruebas, o chequeo de tripulantes de vuelo. Sin embargo, si el FFS esta siendo utilizado, la evaluacién
se llevara a cabo de una manera no exclusiva. Esta evaluacion no exclusiva sera realizada por el
evaluador de FFS acompafiado por el chequeador de rutas, instructor, el designado del programa de
tripulaciones (APD), o inspector de la ANAC abordo del FFS con el/los estudiante(s) observando la
operacion del FFS durante el entrenamiento, pruebas o actividades de chequeo.

Los problemas con resultados de las pruebas objetivas son manejados de la siguiente manera:

En caso de detectarse un problema con una de las pruebas objetivas por parte del equipo
evaluador de la ANAC durante una evaluacion, la prueba puede ser repetida o el QTG puede ser
enmendado.

Si se determina que los resultados de una prueba objetiva no soportan el nivel de calificacion
solicitado pero si con un nivel inferior, la ANAC puede calificar el FFS en ese nivel inferior. Por
ejemplo, si una evaluacién Nivel D es solicitada y el FFS no cumple con las tolerancias de las
pruebas en el sistema de sonido, este podria ser calificado como un FFS Nivel C.

Después que un FFS haya sido evaluado satisfactoriamente, la ANAC emite al explotador una
Declaracion de Calificacion (SOQ por sus siglas en inglés). La ANAC remite el FFS al Inspector, quien
aprobara el FFS para ser utilizado en un programa de entrenamiento de vuelo. La Declaraciéon de
Calificacion serd expedida al finalizar la evaluacién de calificacién inicial o continuada y una lista de
tareas para las cuales el FFS esta calificado, referenciado las tareas descritas en la Tabla 1-IB de
Parte | de este apéndice. No obstante, es responsabilidad del explotador obtener la aprobaciéon por
parte del Inspector antes de utilizar el FFS en un programa de entrenamiento de vuelo aprobado por la
ANAC.

Bajo circunstancias normales la ANAC establece una fecha para la realizacién de la evaluacién inicial o
de actualizacién con diez (10) dias hébiles siguientes a la determinacion de que el QTG es aceptable
en su totalidad. Circunstancias inusuales pueden requerir que se establezca una fecha antes de que se
haya tomado esta decisién. Un explotador puede programar una fecha de evaluaciéon con una
anticipacion maxima de 6 meses. Sin embargo, puede existir una demora de 45 dias o0 mas para
reprogramar y realizar una evaluacion en caso de que el explotador no puede cumplir con la fecha
programada. Ver Parte IV, Figura 1-IVA, de este apéndice ejemplo de solicitud de evaluacion inicial,
actualizacion o el restablecimiento de la evaluacion.

El sistema de nomenclatura usado para los resultados de las pruebas objetivas del QTG deberan seguir
estrictamente el sistema de nomenclatura descrita en el Parte 1l de este apéndice, pruebas objetivas de
FFS, Tabla 1-1IA.

Pdngase en contacto con la ANAC para obtener informacién adicional sobre los requisitos respecto a la
mejor calificacién de los pilotos que se utilizan para dar cumplimiento a la Seccién 60.210 (d).

Ejemplos de las excepciones para las que el FFS podria no ser probado subjetivamente por el
explotador o por la ANAC y para las cuales la calificaciéon podria no ser concedida de acuerdo con la
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Seccion 60.210 (g)(6) que incluyen las aproximaciones circulares y el entrenamiento en cortantes de
viento (windshear).

12. Calificaciones adicionales para el FFS calificado actualmente (60.215).
No hay otro material adicional regulatorio o informativo que sea aplicable a la Seccién 60.215, Calificaciones

Adicionales para FFS Actualmente Calificados.

13. Los FFS calificados previamente (60.220)

a. En las instancias en las que un explotador planea dejar un FFS en un estado inactivo por un periodo
inferior a dos afios, aplican los siguientes procedimientos:

1. La ANAC debe ser notificada de manera escrita y esta notificacion debe incluir un estimado del
periodo por el cual el FFS permanecera inactivo;

2. las evaluaciones de calificacion continuada no seran programadas durante el periodo de
inactividad,;
3. la ANAC retirara el FFS del listado de FSTDs calificados de comdn acuerdo en una fecha y nunca

después de la fecha en que se debia haber llevado a cabo la evaluacién de calificaciéon continuada;

4, antes de que el FFS sea reintegrado a su estado de calificacion debe ser evaluado por la ANAC.
El contenido de la evaluacion y el tiempo requerido para realizar esta, sera basado en el nimero
de evaluaciones de calificacion continuadas y la cantidad de inspecciones trimestrales no
realizadas por el explotador durante el periodo de inactividad; y

5. el explotador deberd informar a la ANAC cualquier cambio en el tiempo programado de la
inactividad del FFS;

b. Los simuladores calificados antes de la entrada en vigencia de esta RAAC, no requieren el cumplimiento
de los requisitos de simulacién general, ni los requisitos de pruebas objetivas, ni los requisitos de pruebas
subjetivas de los Partes |, Il y lll de este apéndice, siempre y cuando el FFS siga cumpliendo con los
requisitos de pruebas que figuran en el MQTG desarrollado de acuerdo con las bases de calificacién
inicial.

C. Cada escena visual o aeropuerto modelo mas alla del minimo requerido para el nivel de calificacion del
FFS debe estar instalado y disponible para su uso en la calificacién del FFS y debe cumplir con los
requisitos descritos en el Parte Il de esté apéndice.

d. Los simuladores calificados antes de la entrada en vigencia de esta RAAC, podran ser actualizados.
Después de dicha actualizacion si la ANAC considera oportuna o necesaria una evaluacion, esta
evaluacion no requiere una evaluacion de las normas mas alla de las que van en contra con las que fue
originalmente calificado el simulador.

e. Otros titulares de un certificado u otras personas que quieran utilizar un FFS pueden contratar al
explotador del FFS para el uso de este en el nivel especifico y tipo de avién para el cual esta previamente
calificado el FFS en un programa de entrenamiento de vuelo aprobado por la ANAC sin que el FFS
requiera un proceso de calificacion adicional excepto lo descrito en la Seccion 60.215.

f. Todo usuario de un FFS debe obtener aprobacion del inspector de la ANAC para poder usar un FFS en
un programa de entrenamiento de vuelo aprobado.
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14.

La intencién del requisito descrito en la Seccion 60.220(b) para cada uno de los FFS es tener una
declaracion de calificacion (SOQ) en 6 afios, la disponibilidad de este documento (incluyendo la lista de
configuracién y las limitaciones impuestas) para proporcionar una imagen completa y tener un
seguimiento detallado del inventario regulado por la ANAC del FFS. La expediciéon de la declaraciéon no
requerira de una evaluacion adicional, ni de ajustes adicionales a la evaluacion basica para el FFS.

La degradacion de un FFS es un cambio permanente en el nivel de calificacién y sera necesario la
expedicion de una SOQ revisada que refleje el nuevo nivel de calificacion apropiado, segun corresponda.
Si una restriccion temporal es impuesta al FFS por la falta, mal funcionamiento o inoperativo de un
componente 0 por reparaciones que estan siendo llevadas a cabo, la restriccion no es un cambio
permanente en el nivel de calificacion, por el contrario, es una restriccion temporal y serd eliminada
cuando la razén de la restriccion haya sido solucionada.

La ANAC determinara los criterios de la evaluacién de un FFS que haya estado inactivo por un periodo
de tiempo prolongado. Los criterios seran basados en el nimero de evaluaciones de la calificacion
continua y la cantidad de inspecciones trimestrales no realizadas durante el periodo de inactividad. Por
ejemplo, si el FFS se hubiese encontrado inactivo por un periodo de un (1) afo, seria necesario
completar la totalidad del QTG puesto que ninguna de las inspecciones trimestrales se realiz6. La ANAC
también tendra en cuenta la manera en que el FFS fue almacenado, y si sus partes fueron removidas y si
fue desensamblado.

El FFS normalmente serd recalificado utilizando un MQTG aprobado por la ANAC vy los criterios que
estaban vigentes en el momento en que este fue descalificado. Sin embargo, los periodos de inactividad
mayores a dos (2) afios requieren una recalificacién de acuerdo a las normas vigentes en el momento de
realizarse la recalificacion.

Requisitos de inspeccidn, evaluacion de calificacion continuada y mantenimiento (60.225).

El explotador debe realizar un minimo de cuatro (4) inspecciones igualmente espaciadas dentro de un
afio. La secuencia de las pruebas objetivas y el contenido de cada inspeccién deben ser desarrollados
de manera aceptable para la ANAC.

La descripcién de la funciones de la inspeccion pre-vuelo deben estar contenidas en el QMS del
explotador. Se deberan incluir instrucciones escritas para efectuar “briefings” y “debriefings” por cada
sesion de evaluacién subjetiva a la que se someta el FFS, explicando en general el propdsito de las
pruebas subjetivas a la que se someta al FFS y los resultados esperados

Si durante el proceso de “pre vuelo funcional’, se determina que existen items faltantes, con
funcionamiento defectuoso o inoperativos, se debera dejar constancia de ello en el “log-book” de
mantenimiento o cualquier otro medio aceptable que sirva para estos propoésitos.

Durante la evaluacién de la calificacién continla realizada por ANAC, el explotador debe facilitar una
persona con conocimientos sobre la operacion de la aeronave y la operacion del FFS.

La ANAC realizara evaluaciones de calificacion continla cada 12 meses, a menos que:

1. La ANAC tenga conocimiento de discrepancias o problemas de rendimiento con el dispositivo que
requieran evaluaciones mas frecuentes; o

2. El explotador implemente un QMS que justifique menos evaluaciones frecuentes. Sin embargo, en
ningun caso, la frecuencia de una evaluacion de calificacion continta no debe exceder 36 meses.
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f. La secuencia de las pruebas realizadas por el explotador y el contenido de cada inspeccién trimestral
requerida de acuerdo con la Seccién 60.225 (a)(1) deben incluir un balance y una mezcla de pruebas
objetivas requeridas en las areas listadas a continuacion:

Rendimiento;

maniobrabilidad;

sistema de movimiento (si aplica);
sistema visual (si aplica);

sistema de Sonido (si aplica); y

o gk~ w N E

otros sistemas del FFS.

g. Si el evaluador de la ANAC planea realizar pruebas especificas durante una evaluacion de calificacién
continda normal que requieran el uso de equipos especiales o de técnicos especializados, el explotador
sera notificado con la mayor anterioridad posible, pero no con menos de 72 horas de anticipacion.
Ejemplos de este tipo de pruebas que incluyen de retraso (Latency), pruebas dinamicas de los controles,
sonidos y vibraciones, movimiento y algunas pruebas del sistema visual.

h. Las evaluaciones de calificacién continuada descritas en la Seccién 60.225(b) normalmente requeriran 4
horas de tiempo del FFS. Sin embargo, es necesario tener flexibilidad en cuanto al tiempo para manejar
situaciones anormales o situaciones involucrando aeronaves con niveles adicionales de complejidad (por
ejemplo. aeronaves controladas por computador). El explotador debe prever que algunas pruebas
pueden requerir tiempo adicional. Las evaluaciones de calificacién continGia constara de lo siguiente:

1. Revisar los resultados de las inspecciones trimestrales realizadas por el explotador desde la Gltima
evaluacion de calificacion continta.

2. Una seleccion de aproximadamente entre 8 y 15 pruebas objetivas del MQTG que proporcionen
una oportunidad adecuada para evaluar el rendimiento del FFS. Las pruebas escogidas pueden
ser realizadas automética o0 manualmente y deben ser realizadas en aproximadamente una tercera
(1/3) parte del tiempo asignado al FFS.

3. Una evaluacién subjetiva del FFS con el fin de realizar un muestreo representativo de las tareas
descritas en el Parte 3 de este apéndice. Esta parte de la evaluacion debe ser realizada en
aproximadamente dos terceras (2/3) parte del tiempo asignado al FFS.

4, Un examen de las funciones del FFS pueden incluir el sistema de movimiento, sistema visual,
sistema de sonido, la estacién de operacion del instructor y las funciones normales y simulaciones
de malfuncionamiento de los sistemas del avién. Este examen es usualmente realizado
simultaneamente con la evaluacién subjetiva requerida.

i. El requisito descrito en la Seccién 60.225(b)(4) relacionado con la frecuencia con la cual la ANAC realiza
las evaluaciones de calificacion continuada para cada simulador es normalmente de 12 meses. No
obstante, el establecer e implementar satisfactoriamente un QMS aprobado por la ANAC para el
explotador, proporcionara la base para el ajustar que la frecuencia de estas evaluaciones exceda
intervalos de 12 meses.

15. Registro de discrepancias del FFS (60.230)

No hay ningln otro material adicional regulatorio o informativo que aplique a la Seccién 60.230, registro de
discrepancias de un FFS.

16. Calificacion provisional del FFS para nuevos tipos o modelos de avion (60.235)
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No hay ningun otro material adicional de informacién o regulatorio que aplique a la Seccién 60.235, calificacién
provisional para FFS de nuevos tipos 0 modelos de aviones.

17. Modificaciones alos FFS (60.240)

a. La notificacion descrita en 60.240(c)(2) debe contener una descripcién completa de la modificacion
propuesta, con una descripcién de los efectos operacionales y de ingenieria que tendra esta modificacion
en la operacion del FFS y los resultados que se esperan con la incorporacion de esta modificacion.

b. Antes de utilizar un FFS modificado:
1. Todas las pruebas objetivas realizadas con la modificacion incorporada incluyendo cualquier
cambio necesario al MQTG (ej. cumplimiento a directivas de FSTD) deben ser aceptables para la
ANAC; y
2. El explotador debe proporcionar a la ANAC una declaracién firmada por el Representante

Administrativo afirmando que los requisitos enumerados en la Secciéon 60.210 (b) han sido
atendidos por personal calificado en la manera descrita en esta seccion.

Las Directivas de un FSTD son consideradas modificaciones de un FFS. Ver ejemplo de un indice de Directivas
efectivas de FSTD en la Parte IV. Ver ejemplo de una lista de todas las directivas efectivas de un FSTD
aplicables a un FFS de una aeronave en la Parte VI del presente apéndice.

18. Operaciones con componentes faltantes, en mal funcionamiento o inoperativos (60.245)

a. La responsabilidad del explotador con respecto a la Seccion 60.245 (a) es cumplida cuando el explotador
de manera justa y precisa informa al usuario el estado actual del FFS, incluyendo cualquier parte
faltante, mal funcionamiento o componentes inoperativos (MMI).

b. Es responsabilidad del instructor, chequeador de rutas o inspector de la ANAC de la realizacién del
entrenamiento, pruebas o ejercicios de chequeos determinar razonablemente y prudentemente si
cualquier componente MMI es necesario para la correcta realizacion de una maniobra especifica,
procedimiento o tarea.

C. Cuando el dia 29 o 30 del periodo de 30 dias descrito en la Seccion 60.245 (b) sea un sdbado, domingo
o un dia festivo, la ANAC extendera el vencimiento hasta el siguiente dia habil.

d. De acuerdo con la autorizacién descrita en la Seccion 60.245 (b), el explotador podra desarrollar un
sistema para dar prioridad de discrepancias para realizar la reparacion de acuerdo al nivel de impacto de
estas sobre la capacidad del FFS. Las reparaciones con mayor impacto sobre la capacidad del FFS para
proporcionar el entrenamiento, evaluacion u obtencién de experiencia de vuelo requerida, tendran una
prioridad mas alta para su reparacion o reemplazo.

19. Pérdida automatica de la calificacion y procedimientos para restablecer la calificacion del FFS
(60.250)

Cuando el explotador presente un programa de como el FFS ser4 mantenido durante su periodo de inactividad
(ej. ejercicio periodico del sistema mecanico, hidraulico, y eléctrico; reemplazo rutinario del fluido hidraulico;
controles de los factores ambientales del lugar de almacenamiento) es méas probable que la ANAC determine la
cantidad de pruebas requeridas para la recalificacién del FFS.
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20. Otros casos de pérdida de calificacion y los procedimientos para restablecer la calificacion del
FFS (60.255)

Cuando el explotador presente un programa de como el FFS serd mantenido durante su periodo de inactividad
(ej. ejercicio periodico del sistema mecanico, hidraulico, y eléctrico; reemplazo rutinario del fluido hidraulico;
controles de factores ambientales del lugar de almacenamiento) es méas probable que la ANAC determine la
cantidad de pruebas requeridas para la recalificacion del FFS.

21. Mantener registro de archivos y reportes (60.300)

a. Las modificaciones hechas a un FFS pueden incluir cambios de hardware o software. Para las
modificaciones de un FFS que involucren cambios en la programacién del software, el registro requerido
por la Seccién 60.300(a)(2) debe consistir del nombre del software del sistema de la aeronave, modelo
aerodindmico o modelo de motor modificado por el software. También debe incluir la fecha del cambio de
software, un resumen del cambio y la razon por la cual se realiz6 el cambio.

b. Si se utiliza un sistema codificado para el mantenimiento de los registros que se utilizan, este debe
facilitar el almacenamiento y la recuperacion de la informacién con suficientes controles de seguridad
gue impida la alteracién inapropiada de dichos registros una vez anotados.

22. Fraude, falsificacion o declaraciones incorrectas de: solicitudes, registros, reportes y archivos
(60.305)

No hay requisitos adicionales de regulaciones o material informativo aplicables a la Seccion 60.305 Fraude,
falsificacion o declaraciones incorrectas de: solicitudes, registros, reportes y archivos.

23. Requisitos de cumplimiento especificos para FFS (60.310)

No hay requisitos adicionales de regulaciones o material informativo aplicables a la Seccién 60.310 requisitos
de cumplimiento especificos para FFS.

24. [Reservado]

25. Aceptacioén de la calificacién de un FFS por parte de la ANAC (60.315)

No hay requisitos adicionales de regulaciones o material informativo aplicables a la Seccién 60.315 calificacién
de FFS.
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Parte | del Apéndice 1 de las RAAC PARTE 60: Requisitos generales de un simulador

1. Requisitos

a. Ciertos requisitos incluidos en este apéndice deben ser sustentados con una declaracion de
cumplimiento y capacidad (SOC Statement of compliance and capability), como esta definido en la
Seccion 60.010, el cual puede incluir pruebas objetivas y subjetivas. Los requisitos para el SOC estan
indicados en la columna “Requisitos generales de simuladores” en la Tabla 1-1A de este apéndice.

b. La Tabla 1-11A describe los requisitos para el nivel indicado del FFS. Muchos dispositivos incluyen
sistemas operacionales o funciones que exceden los requisitos descritos en esta seccién. Sin embargo,
todos los sistemas seran probados y evaluados de acuerdo con este apéndice con el fin de garantizar
su operacion adecuada.

2. Discusion

(1) Esta Parte describe los requisitos generales de simuladores para calificar un FFS de avidn. El explotador
también deberd consultar las pruebas objetivas en la Parte Il y la evaluacion del funcionamiento y
pruebas subjetiva enumeradas en la Parte Ill de este apéndice para poder determinar todos los requisitos
para un nivel especifico de simulador.

(2) El material contenido en este Parte esta dividido en las siguientes categorias:
Configuracion general de la cabina vuelo;

Programacion del simulador;

Operacion del equipo;

Equipos y facilidades para funciones del instructor/evaluador;

Sistema de movimiento (Motion system);

Sistema visual (Visual system); y

Sistema de sonido (Sound system).

No oakMwdPR

(3) LaTabla 1-1A prevé los estandares para los requisitos generales del simulador.

(4) La Tabla 1-IB prevé las tareas que el explotador puede examinar para determinar si el FFS relne
satisfactoriamente los requisitos para el entrenamiento, pruebas y experiencia de tripulacién de vuelo y
proporciona las tareas para las cuales el simulador puede estar calificado.

(5) La Tabla 1-IC prevé las funciones que un instructor o chequeador de rutas debe estar calificado para el
control en el simulador.

(6) No es necesario que todas las tareas que aparecen en la lista de tareas calificadas (parte de los SOQ)
deben realizarse durante la evaluacién de calificacién inicial o continuada.
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Tabla 1-IA Requisitos minimos de simuladores

Requisitos QPS

Informaciéon

No.

Requisitos Generales de Simuladores

Niveles de
Simulador

notas

Configuracién General de la Cabina

A

B

C

El simulador debe tener una cabina de vuelo que sea
réplica del avion simulado, con controles, equipos,
indicadores visuales, circuit breakers y mamparos
colocados apropiadamente, funcionando correctamente y
semejando al avién. La direccién del movimiento de los
controles e interruptores debe ser idéntica a la del avion.
Los asientos de los pilotos deben permitir al ocupante
alcanzar el disefio “campo visual”, establecido para el avién
que esta siendo simulado. Debe incluirse el equipo para la
operacion de las ventanas de la cabina de vuelo, pero las
ventanas no necesariamente tienen que ser operables.
Hachas, extintores y bombillos de repuesto deben estar
disponibles en el FFS, pero se pueden reubicar
adecuadamente lo mas cercano y practico posible a la
posicion original. Las hachas, pasadores de tren de
aterrizaje y cualquier instrumento de proposito similar sélo
necesitan ser representados por su silueta.

El uso de iméagenes mostradas electronicamente con
superposicion  fisica 0 enmascaramiento para los
instrumentos y/o paneles de instrumentos en un simulador
es aceptable siempre y cuando:

(1). Todas estas superposiciones de instrumentos y
paneles son dimensionalmente correctas y las
diferencias si las hubieren sean imperceptibles al
ojo del piloto;

(2). Tales instrumentos replican a los de la aeronave
incluyendo la total funcionalidad de estos asi
como la légica de funcionamiento incorporada;

(3). Los instrumentos desplegados estan libres de
discontinuidades;

(4). Las caracteristicas de los instrumentos
desplegados deben replicar los de la aeronave en
cuanto a: resolucién, color, luminancia, brillo,
caracteres  graficos, patrones de llenado,
simbologia y estilos de las lineas;

(5). La superposicibn o enmascaramiento de
imagenes, incluyendo biseles y marcadores,
segun sea aplicable deben replicar al panel(s) de
la aeronave;

(6). Los interruptores y controles de los instrumentos
deberan replicar y operar con la misma técnica,
esfuerzo, desplazamiento y en la misma direccion
de los correspondientes en la aeronave.

(7). Lailuminacion de los instrumentos debe replicar a
los propios de la aeronave y tal control en el FFS
debera si es aplicable, proporcionar niveles de
iluminacion comparables respecto a otros niveles
de iluminacion operados por tal control.

(8). Segun sea aplicable, los instrumentos deben
tener caratulas que repliquen las de la aeronave;

y
Solo para los niveles Cy D;

(1). Laimagen tridimensional desplegada de cualquier
la aeronave simulada, debera ser representada o
replicada en la imagen simulada del instrumento
desplegado. El error del angulo de visual y de
paralaje debe ser minimizado en instrumentos
compartidos en un mismo display, tal como los
instrumentos de motor y los instrumentos “stand-

by”.

X

X

X

Para propositos del simulador, la
cabina de vuelo consta de todo el
espacio delante de una seccion
transversal del fuselaje en el punto
posterior mas extremo establecido
en los asientos de los pilotos,
incluidas las adicionales,
estaciones requeridas para los
miembros de la tripulacion y
aquellos mamparos requeridos
detrds de los asientos de los
pilotos. A manera de informacion,
los mamparos que contengan
compartimentos para el
almacenaje de elementos tales
como pines para el tren de
aterrizaje, hachas, extintores,
bombillos de repuesto y bolsillos
para los documentos del avién, no
se consideran esenciales y pueden
ser omitidos.

1b

Los circuit breakers que afecten procedimientos o
resultados en indicaciones que se puedan observar en la
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Requisitos QPS

Informacion

No. Requisitos Generales de Simuladores Niveles de notas
Simulador
1. Configuracién General de la Cabina A |B [C
cabina de vuelo deben estar localizados y funcionando
correctamente.
2 Programacién

2.a Un modelo aerodindmico que contenga las diversas | X | X | X El SOC debe incluir un rango de
combinaciones de fuerzas de resistencia al avance y valores tabulados para permitir la
empuje normalmente encontrados en condiciones de vuelo, demostracion desde el I0S del
incluyendo el efecto por cambio en la actitud del avion, modelo de “propiedad de masa’.
empuje, resistencia al avance, altitud, temperatura, peso La data debe contener al menos
total, momentos de inercia, posicion del centro de gravedad tres  condiciones  de peso
y configuracion. incluyendo las condiciones de ZFW
Para simuladores de vuelo niveles C y D, se deberan y MTOW, con al menos dos
simular también los efectos de la actitud pitch (cabeceo) y el X combinaciones de ZFW, FW vy
efecto del movimiento del combustible dentro del peso de la carga en cada
estanque(s) en el CG de la aeronave combinacién considerada.

Se requiere un SOC.

2.b | El simulador debe tener la capacidad de procesar,|X |[X |X
precision, resolucién, y respuesta dindmica suficiente para
cumplir con el nivel de calificacion requerido.

Se requiere un SOC.
2.c | Las operaciones en tierra deben representarse en la medida | X
que estas permitan los virajes dentro de los limites de la
pista y control adecuado durante el aterrizaje y retorno (roll-
out) desde una aproximaciéon con viento cruzado hasta el
aterrizaje.
2d La maniobrabilidad en tierra y la programacién
aerodinamica deben incluir lo siguiente:
2.d.1 | Efecto de tierra. X | X El efecto tierra incluye la
representacion del  rompimiento
del planeo,nivelada (flare),
contacto con la pista, sustentacion,
resistencia al avance, movimiento
de cabeceo, compensador Yy
empuje durante el efecto tierra.
2.d.2 | Reaccion al suelo. X | X La reaccion al suelo debe
La modelacién de la Reaccion contra el suelo debe representar la compresion de los
incorporar de manera apropiada los efectos durante montantes del tren de aterrizaje,
aterrizajes fallidos o con botes en la pista, incluyendo las friccion de los neumaticos y
indicaciones y los efectos del contacto con la pista durante fuerzas laterales. Es la reaccion del
un aterrizaje de la aeronave en una actitud anormal avion en el momento de hacer
(ejemplo; golpe en la cola o el contacto de la rueda de contacto con el suelo durante el
nariz). aterrizaje 'y puede variar con
cambios en factores como el peso

Se requiere de un SOC total, velocidad y régimen de
descenso durante el contacto con
el suelo.

2.d.3 | Caracteristicas de maniobrabilidad en tierra, que incluyen X | X Para el desarrollo de modelos de
un modelo aerodinamico y de efecto de suelo que incluye rachas de viento para su uso en el
control direccional durante las operaciones con viento entrenamiento, el operador debera
cruzado, frenado, operacion de reversibles, desaceleracién coordinar con el proveedor de la
y radios de giro. data para asegurar que tales

modelos no exceden las
capacidades de los modelos
aerodindmicos y de manejo en
tierra.
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Requisitos QPS

Informacion

No. Requisitos Generales de Simuladores Niveles de notas
Simulador
1. Configuracién General de la Cabina A |B [C
2.e | Sila aeronave que se simula esta equipada con un sistema X Si se desea, los simuladores de
de cortante de viento de baja altitud (windshear), el Nivel A y B podran calificarse para
simulador debe tener modelos de windshear que entrenamiento de cortante de
proporcionen entrenamiento para el reconocimiento de los viento cumpliendo estos
fenémenos de windshear y la ejecucién de procedimientos estandares; véase el Parte 5 de
de recuperacién de estos. Los Modelos deben estar este Apéndice. Los modelos de
disponibles para el instructor/evaluador para las siguientes cortante de viento pueden consistir
fases criticas del vuelo: de vientos variables
independientes en componentes
multiples simultaneos.
En algunos FFS se pueden
encontrar modelaciones prefijadas
— con modelaciones de viento que
(1) Antes de la rotacién para el despegue. pueden satisfacer los requisitos de
instruccion windshear.
(2) Durante el despegue. El simulador deberé incorporar un
(3) En el ascenso inicial. métodol que asegure que los
escenarios windshear puedan ser
(4) En la aproximacion, debajo de 500 ft. AGL. de “sobrevivencia” o “catastroficos”
. . y repetibles en el entorno del
EI_ QTG debe referenciar las ayudas de_ entrena_mlento de entrenamiento.
windshear a la ANAC o presentar informacion de la
aeronave de otra fuente incluyendo los métodos de
implementacion utilizados. En caso de usarse informacion
de otra fuente, los modelos de windshear de la RAE (Royal
Aerospace Establishment), del projecto JAWS (Joint Airport
Weather Studies) u otras fuentes reconocidas, pueden
implementarse siempre y cuando se sustenten debidamente
referenciados en el QTG. Solo aquellos simuladores que
cumplan con estos requisitos, pueden ser utilizados para
satisfacer los requerimientos de entrenamiento de la RAAC
121, correspondiente al programa de entrenamiento de
vuelo en windshear a baja altura, aprobado al titular de un
certificado tal como se describe en la RAAC PARTE 121
La incorporacién de modelos realistas de turbulencias
asociadas a cada perfil requerido de windshear debe estar
disponible y seleccionable en la 10S.
Adicionalmente a los cuatro modelos basicos de windshear
requeridos para la calificacion, el instructor debera disponer
de al menos de dos modelos windshear complejos
adicionales que representen la complejidad en los entornos
de un windshear. Estos modelos deberan estar disponibles
en las configuraciones de despegue y aterrizaje y
consistiran de vientos variables e independientes en
componentes mdltiples y simultdneas. Las modelaciones
prefijadas de ayuda a la instruccion deben disponer de dos
ejemplos de modelos complejos de windshear que puedan
ser usados para satisfacer este requisito
2.f El simulador debe contar para las pruebas automaticas y X ]
manuales con una programacion de hardware y software Se recomienda una marca
del simulador para determinar el cumplimiento de las (bandera) automatica en
pruebas objetivas del simulador en la manera descrita en el situaciones que estén fuera de
Parte 2 de este Apéndice. Se requiere un SOC. tolerancias
249 Respuestas relativas del sistema de movimiento, sistema La intencion es verificar que el
visual, e instrumentos de la cabina de vuelo, medidas por simulador este  provisto de
pruebas de latencia o pruebas de tiempo de respuesta. El instrumentos, movimiento, y
movimiento deberia ocurrir antes del cambio de escena sefales visuales correspondientes,
visual (el comienzo del escaneo del primer video que dentro de los tiempos de respuesta
contiene informacién diferente sobre el terreno) pero debe permitidos, semejantes a los del
ocurrir antes de finalizar el escaneo de ese video del avion. Las respuestas a la
terreno. La respuesta del instrumento no debe ocurrir antes aceleracién del avién
de que el sistema de movimiento este activo. Los preferiblemente deben ser en el
resultados de las pruebas deben estar dentro de los eje de rotacion correspondiente y
siguientes limites: apropiado.
2.g.1 | 300 milisegundos para la reaccién del avion. X | X
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Requisitos QPS Informacion
No. Requisitos Generales de Simuladores Niveles de notas
Simulador
1. Configuracién General de la Cabina A |B [C
2.9.2 | 100 milisegundos respecto a la respuesta de la aeronave en X
cuanto a las sefiales de movimiento y la de instrumentos.
120 milisegundos respecto a la respuesta de la aeronave en
cuanto a las sefiales del sistema visual.
2.h El simulador debe reproducir de manera exacta las X
siguientes condiciones de pista:
(1) Seca
(2) Mojada
(3) Cubierta de hielo
(4) Parcialmente mojada
(5) Parcialmente cubierta de hielo.
(6) Con contaminacién de caucho y mojada en la zona de
contacto.
Se requiere un SOC.
2. El simulador debe estar en capacidad de simular: X Las caracteristicas de cabeceo,
— — fuerzas laterales, y control
(;) Falla dmam_lce_l de freno y neumatico, incluyendo falla del direccional del simulador deben
sistema de antiskid. representar el avion.
(2) Eficiencia de frenado disminuida por alta temperatura en
el conjunto de frenos si aplica. Se requiere un SOC.
2. El simulador debera representar el efecto de hielo sobre la X El SOC a presentar debera
estructura y en los motores. describir los efectos necesarios
La modelacién debe incluir la representacion del efecto del para una adecuada instruccién en
hielo segun corresponda en la estructura, en la las habilidades requeridas para el
aerodindmica y en los motores. Las modelaciones del hielo reconocimiento de los efectos del
deben incluir la degradacion aerodindmica provocada por el hielo y la ejecucion de las
efecto de la acumulacion del hielo sobre las superficies de maniobras necesarias para la
sustentacion de la aeronave, incluyendo la pérdida en el recuperacion. ElI SOC debera
ascenso, la disminucion del angulo de ataque durante el entregar y describir la fuente de la
stall, el cambio en el momento pitch, la disminucién de la data y de cualquier método
efectividad en el control de la aeronave y cambios en las analitico usado para desarrollar el
fuerzas de control, ademés de un aumento sustantivo en las modelo de acumulacién del hielo
fuerzas de resistencia al avance (drag). Los sistemas de la incluyendo la verificacion de que
aeronave (tales como el sistema de protecciéon de stall y estos efectos hayan sido
sistemas de piloto automatico), deben responder adecuada comprobados.
y consistentemente a la acumulacién de hielo en la Los modelos que representen el
aeronave simulada. La data del fabricante de la aeronave efecto hielo son requeridos
(OEM) u otro método analitico aceptable puede ser utilizada solamente para aquellas
para el desarrollo de los modelos de acumulacién de hielo. aeronaves autorizadas para operar
Métodos analiticos aceptables pueden incluir analisis en en condiciones de acumulacion de
tunel de viento y/o andlisis de ingenieria de los efectos hielo.
aerodinamicos del hielo en las superficies de sustentacion En Parte VI de este Apéndice se
en conjunto con evaluaciones subjetivas suplementarias puede encontrar material guia para
realizadas por pilotos con experiencia en tales fenémenos. estas pruebas.
A fin de demostrar el cumplimiento, se requiere de un SOC.
2.k La modelacién aerodinamica del simulador debe incluir: Ver Parte 2, parrafo 5, para mas

(1) Efecto de suelo en vuelo nivelado a baja altitud,;

(2) Efecto MACH en grandes alturas;

(3) Efecto dinamico del empuje normal y reversible sobre
las superficies de control;

(4) Representaciones de deformacién por efectos

aerodinamicos (aeroelasticidad).

(5) Funciones no lineales durante un derrape (sideslip).

informacion acerca del efecto

suelo.
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Requisitos QPS

Informacion

No.

Requisitos Generales de Simuladores

Niveles de
Simulador

notas

Configuracién General de la Cabina

A

B

C

Se requiere un SOC que referencie las computaciones de
las representaciones de deformaciéon por efectos
aerodindmicos y las funciones no lineales durante un
derrape.

2.1

El simulador debe tener una modelacién aerodinamica y de
reaccion en tierra para efectos del control direccional
durante la operacién de los reversibles si aplica.

Se requiere un SOC.

Modelacion del “Alto Angulo de Ataque”
Si ello es apropiado para el tipo de aeronave simulada, se
debera contar con la modelacién aerodinamica del Stall que
incluya la degradacion en la estabilidad estatica/dinamica y
de direccionalidad lateral, la degradacién en la respuesta de
los controles (pitch, roll y yaw), la respuesta no controlada
de roll o el sobre control de roll que requiera de una sobre
deflexién en la barra de comando para recuperar, actitudes
aleatorias y no repetitivas aparentes, cambios en la
estabilidad de pitch, efecto Mach y sacudidas de Stall.
La modelacién aerodindmica debe incorporar un rango para
el angulo de ataque y para el deslizamiento para dar
soporte a las tareas de entrenamiento. Como minimo, la
modelacién debe contener un rango para el angulo de
ataque de 10° mas alla del punto de identificacién del
angulo de ataque de stall.
La identificacion del angulo de atague de stall esta definido
como el punto en que el entorno de la aeronave da al piloto
una clara e inequivoca indicacion de la condicion de stall
(por ejemplo, el golpeteo en la barra de control), de que la
aeronave se esta desplomando.
La modelacion debe ser capaz de representar las
variaciones caracteristicas de la aeronave, observadas (por
ejemplo, la presencia o ausencia del quiebre de pitch, las
sacudidas de advertencia o cualquier otra indicaciéon de que
un stall le ocurrird a la aeronave).
El modelo aerodinamico debera incorporar para los efectos
de entrenamiento de stall, maniobras en las siguientes
condiciones de vuelo:
(1) Entrada en stall con alas niveladas (1g);
(2) Entrada en stall durante un viraje con al menos un
angulo de inclinacion de 25° (stall acelerado);
(3) Entrada en stall en una condicion de maxima
potencia (requisito solo para aeronaves a hélice) y
(4) Aeronave en configuraciones de 2do segmento en el
ascenso crucero en altura (cercano a la condicién
limite de performance) y aproximacion o aterrizaje.
Se requiere de un SOC que describa los métodos de
modelacién aerodinamica, su validacion y comprobacion de
las caracteristicas de stall del FFS. EI SOC debe incluir
también la verificacion de que el FFS ha sido evaluado en
estas materias por un piloto habilitado y con experiencia
aceptable para la ANAC. Ver el Anexo 7 de este Apéndice
para requerimientos detallados.
En el caso de que se tenga conocimiento de que existen
limitaciones en el modelo aerodinamico para una maniobra
particular de stall (tal como la configuracion de la aeronave
y métodos de entrada en stall), estas limitaciones deberan
estar declaradas en el correspondiente SOC.
Los FFS calificados para desarrollar tareas completas de
entrenamiento en stall, deberdn también satisfacer los
requerimientos operativos de la 10S para las tareas de
instruccion UPRT (Upset Prevention and Recovery Training)
segun se describe en el parrafo 2.n de esta Tabla. Ver el
Parte VI de este Apéndice para requerimientos detallados.

Los requisitos en esta seccién solo
aplican para aquellos FFS que
estan calificados para efectuar
tareas de entrenamiento completo
en maniobras de stall.

El operador puede elegir no
calificar un FFS para este tipo de
tareas de entrenamiento, por lo
que la calificacion quedara
restringida a tareas de
entrenamiento de aproximacion al
stall que terminen al momento de
activarse la alarma de stall.

Una guia especifica debera estar
disponible para el instructor que le
indique claramente aquellas
configuraciones de vuelo y
maniobras para stall que han sido
evaluadas para ese FFS para los
efectos de entrenamiento.

En el Parte VI de este Apéndice se
encuentra informacién Guia
adicional.

Upset Prevention and Recovery Training (UPRT)
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Requisitos QPS

Informacion

No. Requisitos Generales de Simuladores Niveles de notas
Simulador
1. Configuracién General de la Cabina A |B [C
Entrenamiento para la prevencién y recuperacién de al entrenamiento en maniobras
actitudes inusuales. UPRT o en maniobras en actitudes
Evaluacion aerodinamica: El simulador debera ser evaluado no usuales de una aeronave, que
para maniobras especificas UPRT a fin de determinar que exceden una o mas de las
la combinacién de angulo de ataque y deslizamiento no siguientes condiciones:
excede el rango de la data de los vuelos de prueba e Una actitud pitch “nariz arriba”,
validados o data analitica o de tlneles de viento mientras se superior a 25 grados.
ejecuten las maniobras de recuperacion. e Una actitud pitch “nariz abajo”,
El siguiente grupo de maniobras de recuperacion son superior a 10 grados.
requerimientos minimos a ser evaluados de esta manera y e Un angulo de inclinacién
deberan estar disponibles para el instructor o el evaluador. superior a 45 grados.
Otros escenarios UPRT desarrollados para el operador del e Volar a velocidades no
FFS deberan ser evaluados de la misma manera: apropiadas segun la condicion
(1) Con alas niveladas y nariz inusualmente hacia arriba de vuelo.
(2) Con alas niveladas y nariz inusualmente hacia abajo
(3) Aeronave con un inusual gran angulo de viraje Los FFS usados para la
recuperacion en maniobras UPRT
Escenarios de actitudes inusuales (Upset): Dindmica Upset a angulos de ataque por sobre la
de aeronaves seleccionables desde el 10S deben entregar activacion de la alarma de stall,
una guia al instructor respecto al método usado para inducir debera satisfacer los requisitos de
al FFS a una condicién Upset, incluyendo cualquier falla o la modelacion de alto angulo de
degradacion necesaria para iniciar la condicion de Upset. La ataque seguin se describe en el
degradacion no realista en el funcionamiento del FFS (tal parrafo 2.m
como la degradacion de los controles de vuelo) para inducir
un Upset en la aeronave no es aceptable a menos que se Una consideracion especial se
use solamente como una herramienta para el debera otorgar a la respuesta del
reposicionamiento del FFS con el piloto fuera de esta sistema de movimiento durante las
maniobra (loop). maniobras UPRT. A pesar de las
I0S: el simulador deberad disponer de un mecanismo de limitaciones del sistema de
retorno en lugar de notificar al instructor o evaluador cuando movimiento del simulador, se
la envolvente aerodinamica valida del FFS y los limites debera colocar un énfasis
operativos de la aeronave han sido sobrepasados durante importante en la fidelidad de la
una tarea de entrenamiento Upset. Este mecanismo de respuesta de este sistema.
realimentacion debe incluir:
(1) validacion de la envolvente del FFS. esta debe Una especial consideracion se
presentarse en la forma de una envolvente alfa/beta debera tener con aeronaves con
(o método equivalente) representando el nivel de envolvente de proteccion del vuelo,
“confiabilidad” del modelo aerodinamico que induzcan artificialmente a la
dependiendo del grado de los vuelos de validacion o aeronave a una actitud especifica
de la fuente de los métodos predictivos. Las gue pueda incorrectamente iniciar
envolventes deben entregar al instructor en ti