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PREAMBULO

Antecedentes

En diciembre de 1946 el Departamento de blsgueda y
salvamento, en su Segunda Conferencia, hizo recomenda
ciones para el establecimiento de normas y métodos recomen-
dados para busqueda y salvamento. La Secretariay el Comité
de Aeronavegacion que entonces existia, las prepararon y las
sometieron debidamente al Consegjo. Este no acepto las pro-
puestas en la forma presentada y €l 20 de abril de 1948 las
devolvié a Comité de Aeronavegacion para que las estudiara
de nuevo.

Entonces se preparé un nuevo proyecto de Anexo aprove-
chando la experiencia adquirida en las reuniones regionales de
navegacion aéreay finalmente la Comision de Aeronavegacion
lo aprobd, en principio, distribuyéndolo alos Estados para que
formularan sus observaciones. A consecuencia de dichas obser-
vaciones, la Comision de Aeronavegacion introdujo nuevas
mejorasy el Consejo adopto, el 25 de mayo de 1950, las normas
propuestas, que se designaron Anexo 12 a Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional. EI Anexo surtid efecto a partir
del 1 de diciembre de 1950 y fue aplicable a partir del 1 de
marzo de 1951.

En la Tabla A se indica € origen de las enmiendas sub-
siguientes, junto con una lista de los temas principales a que
serefieren y las fechas en que el Consgjo adoptd € Anexo y
las enmiendas, las fechas en que surtieron efecto y las de
aplicacion.

Aplicacién

Las normas y métodos recomendados contenidos en este
documento regulan la aplicacién de los Procedimientos
suplementarios regionales — Blsqueda y salvamento, conte-
nidos en el Doc 7030, en €l cual se encontrarén procedimientos
subsidiarios de aplicacion regional .

El Anexo 12 se aplica a establecimiento, mantenimiento y
operacién de los servicios de blsgueda y salvamento en los
territorios de los Estados contratantes y en alta mar, asi como a
la coordinacién de esos servicios entre Estados.

Medidas que han de tomar
los Estados contratantes

Notificacion de diferencias. Se sefiala a la atencion de
los Estados contratantes la obligacion que les impone €l
Articulo 38 del Convenio, en virtud del cua se pide a los
Estados contratantes que notifiquen a la Organizacion cual-
quier diferencia entre sus reglamentos y métodos nacionales
y las normas internacionales contenidas en este Anexo y en
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las enmiendas del mismo. Se pide a los Estados contratantes
que en su notificacién incluyan las diferencias respecto a los
métodos recomendados contenidos en este Anexo y en las
enmiendas del mismo, cuando la notificacion de dichas
diferencias sea de importancia para la seguridad de la
navegacion aérea. Ademas, se invita a los Estados contratantes
a que mantengan a la Organizacion debidamente informada
de todas las diferencias subsiguientes, o de la eliminacién de
cualesquiera de ellas notificada previamente. Inmediatamente
después de la adopcién de cada enmienda de este Anexo, se
enviari alos Estados contratantes una solicitud especifica para
lanotificacion de diferencias.

También se pide a los Estados contratantes que tengan
presente, ademas de laobligacion quelesimpone € Articulo 38
del Convenio, las disposiciones del Anexo 15 relativas a la
publicacién, mediante el servicio de informacion aerondutica,
de las diferencias que existan entre sus reglamentos y métodos
nacionaesy las normasy métodos recomendados conexos dela
OACI.

Promulgacion de la informacion. Lainformacion relativa a
laimplantacion y alasupresion delas instal aciones, serviciosy
procedimientos que afecten las operaciones de aeronaves, y a
los cambios que se introduzcan en tales instal aciones, servicios
y procedimientos, suministrada en cumplimiento de las normas
y métodos recomendados del presente Anexo, deberia noti-
ficarsey surtir efecto segin lo dispuesto por €l Anexo 15.

Uso del texto del Anexo en los reglamentos nacionales. En
su Resolucion del 13 de abril de 1948, el Consgjo hizo patente
alos Estados contratantes |a conveniencia de que, en lamedida
delo posible, emplearan en sus propios reglamentos nacional es
la misma redaccion de las normas de la OACI que son de
carécter preceptivo y, ademas, que indicaran las diferencias
respecto a las normas, asi como también las demas dispo-
siciones nacionales que tuvieran importancia para la seguridad
y regularidad de la navegacion aérea. Siempre que ha sido
posible, las disposiciones de este Anexo se han redactado de
manera que puedan incluirse en las legislaciones nacionales sin
variaciones importantes.

Caracter de cada una delas partes
componentes del Anexo

Los Anexos constan generalmente de las siguientes partes,
aungue no necesariamente, y cada una de €ellas tiene €l caréacter
gue seindica:

1.— Texto que constituye el Anexo propiamente dicho:

a) Normas y métodos recomendados que €l Consgjio ha

adoptado de conformidad con las disposiciones del
Convenio. Su definicion eslasiguiente:
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Norma. Toda especificacion de caracteristicas fisicas,
configuracién, material, performance, personal o proce-
dimiento, cuya aplicacion uniforme se considera nece-
saria para la seguridad o regularidad de la navega-
cion aéreainternacional y a la que, de acuerdo con €l
Convenio, se gjustaran los Estados contratantes. En
el caso de que sea imposible su cumplimiento, €l
Articulo 38 del Convenio estipula que es obligatorio
hacer la correspondiente notificacion a Consgjo.

Metodo recomendado. Toda especificacion de caracte-
risticas fisicas, configuracion, material, performance,
personal o procedimiento, cuya aplicacion uniforme se
considera conveniente por razones de seguridad, regu-
laridad o eficienciade la navegacion aéreainternacional,
y a la cual, de acuerdo con e Convenio, trataran de
gjustarse los Estados contratantes.
b) Apéndices con texto que por conveniencia se agrupa por
separado, pero que forma parte de las normas y métodos
recomendados que ha adoptado el Consgjo.
c) Definiciones de laterminologia empleada en las normas
y métodos recomendados, que no es explicita porque no
tiene el significado corriente. Las definiciones no tienen
caracter independiente pues son parte esencia de cada
una de las normas y métodos recomendados en que se
usa la terminologia, ya que cuaquier cambio en el
significado de ésta af ectaria la disposicion.

2.— Texto aprobado por €l Consgjo para su publicacion en
relacién con las normas y métodos recomendados (SARPS):

a) Predmbulos que comprenden antecedentes histéricos y
textos explicativos basados en las medidas del Consgjo,
y que incluyen una explicacion de las obligaciones
de los Estados, dimanantes del Convenio y de las reso-
luciones de adopcidn, en cuanto a la aplicacion de las
normas y métodos recomendados.

b) Introducciones que contienen texto explicativo a

principio de las partes, capitulos y secciones de los

Anexos afin defacilitar lacomprension delaaplicacidn

del texto.
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¢) Notasintercaladas en €l texto, cuando corresponde, que
proporcionan datos o referencias acerca de las normas y
métodos recomendados de que se trate, sin formar parte
de tales normas 0 métodos recomendados.

d) Adjuntos que contienen texto suplementario a las
normas y métodos recomendados o que sirven de guia
para su aplicacion.

Eleccién deidioma

Este Anexo se haadoptado en seisidiomas— espafiol, arabe,
chino, francés, inglésy ruso. Se pide a cada uno de los Estados
contratantes que elija uno de esos textos para los fines de
aplicacion nacional y demas efectos previstos en el Convenio,
ya sea para utilizarlo directamente o mediante traduccién a su
propio idioma, y que notifique su preferenciaala Organizacion.

Presentacion editorial

Parafacilitar lalecturaeindicar su condicion respectiva, las
Normas aparecen en tipo corriente; y los Métodos reco-
mendados y las Notas en letra bastardilla precedidas de la
palabra Recomendacion y Nota, respectivamente.

Cabe sefidar ademas que en e texto espafiol € carécter
obligatorio de las normas se expresa mediante el uso del futuro
del verbo, mientras que en los métodos recomendados se utiliza
el termino “deberia’.

En todo € texto de este Anexo:

a) las medidas se expresan en unidades métricas, con su
equivalencia, entre paréntesis, en unidades inglesas; y

b) debeentenderse que el género masculino hacereferencia
a personas de ambos sexos.

Toda referencia hecha a cualquier parte de este documento,
identificada por un ndmero, un titulo o ambos, comprende
todas las subdivisiones de dicha parte.



Predmbulo Anexo 12 — Bulsqueda y salvamento
TablaA. Enmiendas del Anexo 12
Adoptada
Enmienda Origen Temas Surti6 efecto
Aplicable
edicién) Segunda Conferencia de ormas y métodos recomendados internacionales — Servicios e mayo de
1% edicion) S da Conf ia del N étod dados i ional Servici 25d de 1950
Departamento de bdsqueda  de blsqueda y salvamento. 1 de diciembre de 1950
y salvamento (1946), 1 de marzo de 1951
Comision de Aeronavegacion
1 Tercera Conferencia del Organizacion de la bisqueda y salvamento, dictdmenes sobre 31 de marzo de 1952
(2% edicién) Departamento de blsqueda las operaciones de busqueda y salvamento; procedimientos de 1 de septiembre de 1952
y salvamento (1951) busqueda y salvamento; sefiales de aire a tierra. 1 de enero de 1953
2 Segunda Conferencia Subcentros de salvamento; servicio y reabastecimiento de 8 de mayo de 1956
(3% edicion) de navegacion aérea (1955)  combustible a las brigadas de salvamento de otros Estados 1 de septiembre de 1956
contratantes. 1 de diciembre de 1956
3 Tercera Conferencia de Senfales relativas a las zonas del fuselaje apropiadas para pisar 13 de junio de 1957
navegacion aérea (1956), la entrada. 1 de octubre de 1957
Enmienda 140 del Anexo 6, 1 de diciembre de 1957
Capitulo 6
4 Departamentos del Cooperacion entre Estados; informacion relativa a las 8 de diciembre de 1959
(4% edicion) reglamento del aire, emergencias; procedimientos para los centros coordinadores 1 de mayo de 1960
Division de transito aéreo de salvamento. 1 de agosto de 1960
y blsqueda y salvamento
(1958)
5 Enmienda 13 del Anexo 11 Notificacion por parte de las dependencias de los servicios de transito 13 de abril de 1962
aéreo a los centros coordinadores de salvamento. —
1 de noviembre de 1962
6 Enmienda 4 del Anexo 9 Entrada temporal de las brigadas de salvamento de otros Estados —
contratantes. —
1 de julio de 1964
7 Enmienda 14 del Anexo 11 Procedimientos para alertar a las embarcaciones maritimas y a 19 de junio de 1964
Capitulo 5 " las aeronaves en ruta para ayudar a una aeronave en peligro. 1 de noviembre de 1964
1 de febrero de 1965
8 Convenio Internacional Actualizacion de la referencia; servicio de alerta. 10 de diciembre de 1965
sobre la Seguridad de la —
Vida Humana en el Mar, 25 de agosto de 1966
Enmienda 15 del Anexo 11
9 Examen por la Comisién Cooperacion entre Estados contratantes; servicio y reabasteci- 25 de mayo de 1970
(5%edicién) de Aeronavegacion de los miento de combustible a las brigadas de salvamento de otros 25 de septiembre de 1970
Procedimientos suplemen- ~ Estados contratantes; ensayo de las instalaciones de comunica- 4 de febrero de 1971
tarios regionales ciones de blsqueda y salvamento; ayuda en las operaciones de
blusqueda y salvamento por medio de brigadas o servicios
adicionales.
10 Comisién de Aeronavegacién Necesidad de que las aeronaves dedicadas a la bisqueda y salvamento 11 de diciembre de 1972
Ileven a bordo el Cédigo Internacional de Sefiales; que esas aeronaves L1 de abril de 1973
estén equipadas con la frecuencia de 2 182 kHz; informacién relativa 16 de agosto de 1973
a la posicion de los barcos mercantes.
11 Examen completo del Nueva sefial para las embarcaciones; servicios de blsqueda y 25 de noviembre de 1974
(6% edicidn) Anexo por la Comision salvamento durante las 24 horas del dia; difusiéon de informacion 25 de marzo de 1975
de Aeronavegacion respecto a la posicion de los buques mercantes; dictamenes 9 de octubre de 1975
sobre las operaciones de bisqueda y salvamento; mejora de la
cooperacion entre Estados vecinos; equipo de las brigadas de
salvamento, disponibilidad de la informacion sobre los servicios
de transito aéreo; ubicacion del equipo lanzable de supervi-
vencia; métodos para asistir a las aeronaves en peligro que se
vean obligadas a efectuar un amaraje forzoso, para que puedan
encontrarse con las embarcaciones; métodos para asistir a las
aeronaves de bisqueda y salvamento u otras aeronaves a
encontrarse con las aeronaves en peligro.
(vii) 25/11/04
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Preambulo

Adoptada
Enmienda Origen Temas Surtio efecto
Aplicable
12 Enmienda 60 del Anexo 3 Instalaciones de comunicacion suplementarias entre las oficinas 8 de diciembre de 1975
meteoroldgicas y las dependencias de los servicios de transito aéreo. 8 de abril de 1976
12 de agosto de 1976
13 Comision de Aeronavegacion Cadigo de sefiales visuales de tierra a aire utilizadas por los 15 de diciembre de 1980
supervivientes. 15 de abril de 1981
26 de noviembre de 1981
14 Comision de Aeronavegacion Responsabilidades del centro coordinador de salvamento (RCC) 12 de marzo de 1990
con respecto a las medidas preparatorias en el caso de que una 30 de julio de 1990
aeronave sea objeto de interferencia ilicita. 15 de noviembre de 1990
15 Comision de Aeronavegacion Definicion de aeronave de busqueda y salvamento; requisitos 12 de marzo de 1993
en materia de comunicaciones para centros coordinadores de 26 de julio de 1993
socorro (RCC) y equipo de las aeronaves de blisqueda y 11 de noviembre de 1993
salvamento (SAR); punto de contacto SAR (SPOC).
16 Enmiendas 25, 20 y 7 del Definicion revisada de “piloto al mando”; enmiendas de caracter 12 de marzo de 2001
(7% edicién)  Anexo 6, Partes I, 1 y Il1, editorial. 16 de julio de 2001
respectivamente; Comision 1 de noviembre de 2001
de Aeronavegacion
17 Secretaria de la OACIl y Actualizacién para armonizar las disposiciones con el Convenio de la 23 de febrero de 2004
(8% edicion) Comision de Aeronavegacion OMI, en la medida que sea posible; armonizacion de las definiciones 12 de julio de 2004
entre los documentos SAR aeronauticos y maritimos; enfoque regional 25 de noviembre de 2004
respecto del establecimiento del sistema SAR; acuerdo sobre politicas
entre los Estados y coordinacion operacional entre los servicios
SAR aeronauticos y maritimos; disponibilidad inmediata de datos
fundamentales para los RCC.
18 Comision de Aeronavegacion Responsabilidades de los centros coordinadores de salvamento (RCC). 16 de marzo de 2007
16 de julio de 2007
22 de noviembre de 2007
22/11/07 (viii)

NUm. 18



NORMASY METODOSRECOMENDADOS

INTERNACIONALES

Nota.— Este Anexo se complementa con €l Manual inter-
nacional delos servicios aeronduticos y maritimos de blusgueda
y salvamento (IAMSAR), Volumen | —Organizacion y gestion,
\olumen |l — Coordinacion de las misiones y Volumen 111 —
Medios méviles (Doc 9731), cuya finalidad primordial es
ayudar alos Estados a satisfacer sus propias necesidadesrela-
tivas a blsqueda y salvamento (SAR) y a cumplir las obliga-
ciones contraidas en virtud del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional. Estas obligaciones, en la medida en que estan
relacionadas con el suministro de servicios SAR, estan especi-
ficadas en este Anexo como normas y métodos recomendados.
Los tres volumenes del Manual IAMSAR proporcionan orien-
tacion sobre un enfogque aeronautico y maritimo comin para
organizar y prestar servicios SAR. Seinsta a los Estados a que,
haciendo uso del manual, establezcan y mejoren sus servicios

SARYy colaboren con los Estados vecinos.

CAPITULO 1. DEFINICIONES

Cuando los términosindicados a continuacion figuren en las
normas y métodos recomendados — Busgueda y salvamento,
tendrén el significado siguiente:

Aeronave de busgueda y salvamento. Aeronave dotada de
equipo especializado que permite que se lleven a cabo
eficazmente las misiones de blsgueda y salvamento.

Amaraje forzoso. Descenso forzoso de una aeronave en el
agua.

Brigada de blisqueda y salvamento. Recurso mévil compuesto
por personal competente y dotado de equipo apropiado para
gjecutar con rapidez operaciones de busqueday salvamento.

Busqueda. Operacién coordinada normalmente por un centro
coordinador de salvamento o subcentro de salvamento, en la
que se utilizan el persona e instalaciones disponibles para
localizar a personas en peligro.

Centro coordinador de salvamento (RCC). Dependencia
encargada de promover la buena organizacion de los
servicios de busgueda y salvamento y de coordinar la
giecucion de las operaciones de blsqueda y salvamento
dentro de unaregion de blsqueda y salvamento.

ANEXO 12

Centro coordinador de salvamento conjunto (JRCC). Centro
coordinador de salvamento encargado de las operaciones de
blsqueday salvamento, tanto aeronauticas como maritimas.

Estado de matricula. Estado en € cua esta matriculada la
aeronave.

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o
propone dedicarse, ala explotacion de aeronaves.

Fase de alerta. Situacion en la cua se abriga temor por la
seguridad de una aeronave y de sus ocupantes.

Fase de emergencia. Expresion genéricaque significa, segin el
caso, fase de incertidumbre, fase de alerta o fase de peligro.

Fase deincertidumbre. Situacion en la cual existe duda acerca
de laseguridad de una aeronave y de sus ocupantes.

Fase de peligro. Situacion en la cual existen motivos justifi-
cados para creer que una aeronave y sus ocupantes estan
amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan
auxilio inmediato.
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Instalacion de blsqueda y salvamento. Todo recurso movil,
comprendidas las brigadas de buUsqueda y salvamento
designadas a las que se recurre para efectuar operaciones de
blsqueday salvamento.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por €
propietario en el caso de la aviacion genera, para estar a
mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Puesto de alerta. Toda instalacion destinada a servir de
intermediaria entre una persona que notifica unaemergencia
y un centro coordinador de savamento o subcentro de
salvamento.

Region de busqueda y salvamento (SRR) Area de dimensiones
definidas asociada a un centro coordinador de salvamento,
dentro de la cua se prestan servicios de buUsqueda y
salvamento.

Capitulo 1

Salvamento. Operacion realizada para recuperar a personas en
peligro, prestarles asistencia médicainicia o de otro tipo y
transportarlas a un lugar seguro.

Servicio de busqueda y salvamento. El desempefio de las
funciones de supervision, comunicacion, coordinacién y
blsqueda y salvamento, asistencia médica inicia o
evacuacion médica en una situacion de peligro, mediante la
utilizacion de recursos publicos y privados, incluyendo las
aeronaves, buquesy otras embarcaciones e instal aciones que
colaboren en las operaciones.

Subcentro de salvamento (RSC). Dependencia subordinada a
un centro coordinador de salvamento, establecido para
complementar la funcion de éste segin determinadas
disposiciones de | as autoridades competentes.
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CAPITULO 2. ORGANIZACION

2.1 Serviciosde blsgueda
y salvamento

2.1.1 Los Estados contratantes, en formaindividual o en
cooperacion con otros Estados, dispondran lo necesario para
establecer y prestar prontamente servicios de busgueda y
salvamento dentro de sus territorios para asegurar que se preste
asistencia a las personas en peligro. Dichos servicios se
prestaran durante las 24 horas del dia.

2111 Las partes de alta mar o las zonas de soberania
indeterminada en las que se haya de establecer servicios de
blsqueda y salvamento se determinaran sobre la base de
acuerdos regionales de navegacion aérea. Los Estados contra-
tantes que hayan aceptado la misién de prestar servicios de
blsgueda y salvamento en dichas areas, en formaindividua o
en cooperacion con otros Estados, tomaran las medidas
necesarias para que los servicios se establezcan y se presten de
acuerdo con las disposiciones de este Anexo.

Nota— La frase “acuerdos regionales de navegacion
aérea” serefierealosacuerdos aprobados por €l Consgjo dela
OACI, normalmente a propuesta de las reuniones regionales de
navegacion aérea.

21.1.2 Los componentes béasicos de los servicios de
blsqueda y salvamento comprenderan un marco juridico, una
autoridad competente, recursos organizados, instalaciones de
comunicaciones y personal especializado en funciones de
coordinacién y operacionales.

21.1.3 Los servicios de blsgueda y salvamento esta
bleceran procedimientos paramejorar la prestacion de servicios,
incluyendo los aspectos de planificacion, arreglos de coope-
racion anivel nacional e internacional e instruccién.

2.1.2 Al facilitar ayuda alas aeronaves en peligroy alos
supervivientes de accidentes de aviacidn, los Estados contra-
tantes lo haran prescindiendo de la nacionalidad o condicion
juridica de las personas, o de las circunstancias en que se
encuentren.

213 Los Estados contratantes que hayan aceptado la
responsabilidad de prestar servicios de busqueda y salvamento
utilizaran brigadas de busqueda y salvamento y otras instala-
cionesy servicios disponibles paraayudar a cualquier aeronave
gue esté 0 parezca estar en estado de emergencia, 0 a sus
ocupantes.

2.1.4 Cuando presten servicio en la misma zona centros
coordinadores de salvamento aeronauticos y maritimos inde-
pendientes, los Estados aseguraran la mas estrecha coordi-
nacion posible entre los mismos.

ANEXO 12

2-1

215 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian facilitar la compatibilidad y cooperacion entre sus
servicios de blsgueda y salvamento aeronauticos y mar itimos.

216 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian establecer centros coordinadores de salvamento
conjuntos para coordinar las operaciones de busqueda y
salvamento aeronauticas y maritimas, cuando sea viable.

2.2 Regionesde blsgueday salvamento

2.2.1 LosEstados contratantes delimitaran las regiones de
blsgueda y salvamento dentro de las que habran de prestar
estos servicios. Dichas regiones no tendrén partes comunes y
las regiones vecinas seran contiguas.

Nota 1.— Las regiones de blsqueda y salvamento se
establecen para asegurar €l suministro de una infraestructura
de comunicaciones adecuada, un encaminamiento de las
alertas de socorro eficiente y una coordinacion operacional
apropiada para apoyar eficazmente |los servicios de blsqueda
y salvamento. Los Estados limitrofes pueden cooperar para
establecer servicios de blsqueda y salvamento dentro de una
misma region SAR.

Nota 2.— La deimitacion de las regiones de busgueda
y salvamento se determina basandose en consideraciones
técnicas y operacionales y no guarda relacién con la deli-
neacion de las fronteras entre Estados.

2211 Recomendacién.— En la medida en que sea
posible, las regiones de blsgueda y salvamento deberian
coincidir con las correspondientes regiones de informacion de
vuelo y, en e caso de las regiones sobre alta mar, con las
regiones de busqueda y salvamento maritimas

2.3 Centros coordinadores de salvamento
y subcentros de salvamento

2.3.1 Los Estados contratantes estableceran un centro
coordinador de salvamento en cada region de busqueda y
salvamento.

Nota.— Un Estado contratante puede establecer un centro
coordinador de salvamento con una region de bulsqueda y
salvamento asociada que, de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea, se extienda sobre un area que
exceda de su espacio aéreo soberano.

2.3.2 Recomendacion.— Cuando todo el espacio aéreo
de un Estado contratante o parte del mismo estd incluido
dentro de una regién de busqueda y salvamento asociada
con un centro coordinador de salvamento situado en otro
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Estado contratante, el primer Estado deberia establecer un
subcentro de salvamento que dependa del centro coordinador
de salvamento, siempre que este arreglo aumente la eficiencia
de los servicios de bulsqueda y salvamento dentro de su
territorio.

2.3.3 Todo centro coordinador de salvamento y, segin
corresponda, todo subcentro de salvamento, estara dotado las
24 horas del dia de personal debidamente capacitado y con
dominio del idioma utilizado para las comunicaciones radio-
telefonicas.

234  Recomendacion.— El personal del RCC que
participa en las comunicaciones radiotel efonicas deberia tener
dominio del idioma inglés.

235 Recomendaciéon.— En las zonas donde los
servicios publicos de telecomunicaciones no permitan a las
personas que observan una aeronave en peligro notificar al
centro coordinador de salvamento correspondiente en forma
directa y rapida, los Estados contratantes deberian designar
como puestos de alerta centros adecuados de servicios
publicos o privados.

2.4 Comunicaciones de busqueda
y salvamento

24.1 Todo centro coordinador de salvamento dispondra
de medios de comunicacion en ambos sentidos rapidos y
Seguros con:

a) dependencias de servicios de transito aéreo corres-
pondientes;

b) subcentros de salvamento asociados;

c) las estaciones apropiadas, que facilitan marcaciones y
posiciones,

d) cuando corresponda, una estacién de radio costera que
pueda aertar a las embarcaciones que se encuentran en
laregion y comunicarse con ellas;

€) € puesto centra de las brigadas de blsqueda y salva-
mento en laregion;

todos los centros coordinadores de salvamento mariti-
mos de la region y los centros coordinadores de
salvamento aeronduticos, maritimos o conjuntos de las
regiones adyacentes;

f)

una oficina meteoroldgica o una oficina de vigilancia
meteorol égica designada;

Q)

brigadas de busgueday salvamento;
i) puestosdeaderta; y

e centro de control de misiones Cospas-Sarsat que
preste servicios alaregion de blsqueda y salvamento.

Nota.— Los centros coordinadores de salvamento mariti-

mos estan indicados en los documentos pertinentes de la
Organizacién Maritima Internacional.
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2.4.2 Cadasubcentro de salvamento dispondra de medios
de comunicacion répidos y seguros con:

a)

b)

los subcentros de salvamento adyacentes;

una oficina meteoroldgica o una oficina de vigilancia
meteorol égica;

c)
d)

las brigadas de blisqueda y salvamento; y

los puestos de alerta.

25 Brigadasdebusgueda
y salvamento

25.1 Los Estados contratantes designardn como brigadas
de blsqueday salvamento a elementos de | os servicios pablicos
o privados que se encuentran debidamente situados 'y equipados
parallevar a cabo operaciones de busgueday salvamento.

Nota.— El nimero de brigadas y los medios que se nece-
sitan como minimo para realizar las operaciones de blsqueda
y salvamento enuna regién de busqueda y salvamento se
deter minan mediante acuerdos regional es de navegacion aérea
y estan especificados en las correspondientes publicaciones de
los planes de navegacion aérea y del documento sobre las
instalacionesy servicios.

252 Los Estados contratantes designaran como partes
del plan de operaciones de blsgueda y savamento a los
elementos de los servicios plblicos o privados que, aunque no
sean apropiados para funcionar como brigadas de blsqueda y
salvamento, puedan, no obstante, participar en las operaciones
de blisqueda y salvamento.

2.6 Equipodebusgueda
y salvamento

2.6.1 Se proveerd a toda brigada de busqueda y salva
mento del equipo apropiado para localizar en forma répida
el lugar de un accidente y prestar ayuda adecuada en dicho
lugar.

2.6.2 Recomendacion.— Toda brigada de blsgueda y
salvamento deberia contar con medios rapidos y seguros para
comunicarse en ambos sentidos con otras instalaciones de
blsgueda y salvamento que intervengan en la operacion.

2.6.3 Toda aeronave de blsgueda y salvamento estara
equipada con lo necesario para comunicarse en la frecuencia
aeronautica de socorro y en la frecuencia utilizada en €l lugar
del suceso, asi como en las demas frecuencias que puedan
prescribirse.

2.6.4 Toda aeronave de blsgueda y salvamento estara
equipada con un dispositivo para efectuar la localizacion por
referencia alas frecuencias de socorro.

Nota 1.— Los requisitos relativos al equipamiento con
transmisores de localizacion de emergencia (ELT) figuranen el
Anexo 6, Partes|, |1 y 1.
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Nota 2.— Las especificaciones de los ELT figuran en €
Anexo 10, Volumen I11.

2.6.,5 Toda aeronave de busqueda y salvamento utilizada
para la busqueda y savamento en areas maritimas estara
equipada de modo que pueda comunicarse con barcos.

Nota.— Muchos barcos pueden comunicar se con aeronaves
en las frecuencias de 2 182 kHz, 4 125 kHz y 121,5 MHz. Sin
embargo, normalmente los barcos no estan a la escucha de
estas frecuencias, en particular la de 121,5 MHz.

2.6.6 Toda aeronave de busqueda y salvamento utilizada
para la busqueda y salvamento en &reas maritimas llevara un
gjemplar del Cédigo Internacional de Sefiales, afin de superar
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las dificultades de idioma que puedan experimentarse en la
comunicacién con barcos.

Nota.—La Organizacién Maritima Internacional publica el
Cadigo Internacional de Sefides en espariol, francés e inglés
como documentos 1994E, 1995F e 1996S.

2.6.7 Recomendacion.— Excepto en los casos en que se
sepa que No va a ser necesario proporcionar suministros a los
supervivientes desde el aire, por o menos una de las aeronaves
que participan en una operacion de blsgueda y salvamento
deberia transportar equipo lanzable de supervivencia.

2.6.8 Recomendacion.— Los Estados deberian alma-
cenar, en los aer 6dromos apropiados, equipo de supervivencia
convenientemente empaquetado para ser lanzado desde
aeronaves.
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CAPITULO 3. COOPERACION

3.1 Cooperacién entre Estados

3.1.1 Los Estados contratantes coordinardn sus organi-
zaciones de busgueda y salvamento con las de los Estados
VECinos.

312 Recomendacién.— Los Estados contratantes
deberian, siempre que fuera necesario, coordinar sus opera-
ciones de blsgueda y salvamento con las de los Estados
vecinos, especialmente cuando estas operaciones estén
proximas a regiones de blisqueda y salvamento adyacentes.

3121 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian, siempre quefuera posible, elaborar planesy procedi-
mientos comunes de blsqueda y salvamento para facilitar la
coordinacién delas operaciones de blisqueda y salvamento con
las de | os Estados vecinos.

3.1.3 Con sujecion a las condiciones que prescriban sus
propias autoridades, todo Estado contratante permitirda la
entrada inmediata en su territorio de brigadas de blusqueda y
salvamento de otros Estados para la busqueda del lugar donde
se hubiere producido un accidente de aviacién y para €l
salvamento de |os supervivientes de dicho accidente.

3.1.4 Lasautoridades de un Estado contratante que desee
gue sus brigadas de bulsqueda y salvamento entren en €
territorio de otro Estado contratante para realizar operaciones
de bisgqueda y salvamento, lo solicitaran, dando todos los
detalles de lamisién planeaday de lanecesidad de redlizarla, al
centro coordinador de salvamento del Estado interesado o a
cualquier otra autoridad que designe ese Estado.

3.1.4.1 Lasautoridades de |los Estados contratantes:

acusaran recibo inmediatamente de la solicitud men-
cionada, e

— indicarén lo antes posible, en qué condiciones, de impo-
nerse alguna, podra emprenderse la misién planeada.

315 Recomendacién.— Los Estados contratantes
deberian llegar a acuerdos con los Estados vecinos para
reforzar la cooperacion y coordinacion en materia de bls-
gueda y salvamento estableciendo las condiciones de entrada
de las brigadas de buisqueda y salvamento de un Estado en €l
territorio de los demés. Estos acuerdos deberian también
prever que se facilitara la entrada de dichas brigadas con €l
minimo de formalidades.

3.1.6 Recomendacion.— Todo Estado contratante
deberia autorizar a sus centros coordinadores de salvamento:

a) para que soliciten de otros centros coordinadores de

salvamento la ayuda que sea necesaria, incluso aero-
naves, barcos, personas o equipo;
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b) para que concedan todo permiso necesario para la
entrada de dichas aeronaves, barcos, personas o equipo
en su territorio; y

para que convengan las medidas necesarias con las
respectivas autoridades aduaneras, deinmigraciony de
otra clase con objeto de facilitar dicha entrada.

317 Recomendacion.— Todo Estado contratante
deberia autorizar a sus centros coordinadores de salvamento a
prestar ayuda, cuando se les solicite, a otros centros coordi-
nadores de salvamento, incluso ayuda en forma de aeronaves,
barcos, personas o equipo.

318 Recomendacion. Los Estados contratantes
deberian organizar la realizacion de gjercicios conjuntos de
instruccion en los que participen sus brigadas de busgueda y
salvamento, las de otros Estados y los explotadores, a fin de
fomentar la eficiencia de la blsgueda y salvamento.

3.1.9 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian disponer 1o necesario para la realizacion de visitas
periodicas del personal de sus centros coordinadores de
salvamento y subcentros de salvamento a los centros de los
Estados vecinos, para establecer contacto entre ellos.

3.2 Cooperacion con otros servicios

3.21 Los Estados contratantes dispondran lo necesario
para que todas las aeronaves, barcos y servicios e instalaciones
locales que no formen parte de la organizacion de busgueda
y salvamento, cooperen ampliamente con éstosy presten todala
ayuda posible a los supervivientes de los accidentes de
aviacion.

322 Recomendacién.— Los Estados contratantes
deberian procurar la cooperacion mas estrecha posible entre
las autoridades aeronauticas y maritimas competentes para
proporcionar los servicios de blsqueda y salvamento mas
eficacesy eficientes posible.

323 Los Estados contratantes procurardn que sus
servicios de busqueda y salvamento cooperen con los servicios
encargados de la investigacion de accidentes y con los que
tienen a su cargo la atencidn de las victimas del accidente.

3.24 Recomendacion.— A fin de ayudar a la investi-
gacion de accidentes, las brigadas de salvamento deberian
ir acompanadas, cuando sea posible, de una persona capa-
citada para efectuar investigaciones de accidentes de aviacion.

3.25 Los Estados designaran un punto de contacto de

blsqueda y salvamento para la recepcion de los datos de
socorro Cospas-Sarsat.
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3.3 Difusion deinformacion

3.3.1 Cada Estado contratante publicard y difundira toda
lainformacion necesaria para la entrada en su territorio de las
brigadas de busqueda y salvamento de otros Estados, o bien
incluird estainformacién en los arreglos relativos a servicios de
blsqueday salvamento.

3.3.2 Recomendacion.— Cuando la informacién de esa
indole pueda favorecer la prestacion de servicios de blsqueda
y salvamento, los Estados contratantes deberian facilitar, por

Capitulo 3

conducto de los centros coordinadores de salvamento o por
otros medios, informacion relativa a su plan de operaciones de
busqueda y salvamento.

333 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian, en la medida en que sea conveniente y posible,
difundir entre el publico en general y las autoridades encar-
gadas de la respuesta de emergencia, informacion sobre las
medi das que deben tomar se cuando existan motivos para creer
gue una aeronave en situacion de emergencia pueda ser causa
de inquietud publica o requiera una respuesta general de
emergencia.
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CAPITULO 4. PROCEDIMIENTOS PREPARATORIOS

4.1 Informacién preparatoria

4.1.1 Todo centro coordinador de salvamento dispondra
en todo momento, rapida y facilmente, de informacion al dia
sobre los siguientes puntos, con respecto a su regién de bus-
gueda y salvamento:

a) brigadas de busqueda y salvamento, subcentros de
salvamento y puestos de alerta;

b) dependencias de los servicios de transito aéreo;

c) medios de comunicacion que puedan utilizarse en las
operaciones de busqueda y salvamento;

d) direcciones y nimeros de teléfono de todos los explota-
dores, o de sus representantes designados, que lleven a
cabo operaciones en la region; y

e) todo servicio publico y privado, incluidos auxilios
médicos y medios de transporte, que puedan ser Gtiles en
la busqueda y salvamento.

4.1.2 Recomendacion.— Todo centro coordinador de

salvamento deberia disponer rapida y facilmente de cualquier
otra informacion de interés para la bdsqueda y salvamento,
incluso la informacion relativa a:

a) la ubicacién, sefales distintivas, horas de servicio y
frecuencias de todas las radioestaciones que puedan ser
utilizadas en apoyo de las operaciones de blsqueda y

salvamento;

b) la ubicacion y horas de servicio de las estaciones
gue mantengan escucha de radio y las frecuencias
escuchadas;

¢) lugares en los que se almacena el equipo lanzable de
emergencia y de supervivencia; y

d) objetos que podrian ser confundidos con restos de
aeronaves no localizados o no denunciados, especial-
mente cuando se vean desde el aire.

4.1.3 Recomendacion.— Todo centro coordinador de

salvamento cuya region de busqueda y salvamento incluya
areas maritimas, deberia tener rapido acceso a la informacion
relativa a la posicién, rumbo y velocidad de los barcos que se
encuentren dentro de dichas &reas y que puedan prestar ayuda
a las aeronaves en peligro, e informacién sobre la forma de
ponerse en contacto con los mismos.

Nota.— Esta informacién puede mantenerse en los centros
coordinadores de salvamento, o bien se puede tener acceso a la
misma rapida y facilmente.
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4.1.4 Recomendacién.— Los Estados contratantes debe-
rian, de forma individual o en cooperacién con otros Estados,
ya sea establecer sistemas de notificacion de barcos en
cooperacion con las autoridades maritimas o hacer arreglos
para disponer de enlaces de comunicaciones con el sistema
Amver u otros sistemas regionales de notificacion de barcos a
fin de facilitar las operaciones de busqueda y salvamento en
el mar.

Nota.— Amver es un sistema cooperativo internacional de
notificacioén de barcos con cobertura mundial al que pueden
interrogar todos los centros coordinadores de salvamento.
Varios Estados contratantes también operan sistemas regio-
nales de notificacion de barcos.

4.2 Planes de operaciones

4.2.1 Todo centro coordinador de salvamento prepararad
planes de operaciones detallados para la realizacion de las
operaciones de busqueda y salvamento en su region de bus-
gueda y salvamento.

4.2.2 Recomendacion.— Los planes de operaciones de
busqueda y salvamento deberian elaborarse conjuntamente con
los representantes de los explotadores y otros servicios pablicos
0 privados que puedan ayudar a proporcionar servi- cios de
busqueda y salvamento o beneficiarse de los mismos, teniendo
en cuenta que el ndmero de supervivientes podria ser
considerable.

4.2.3 Los planes de operaciones especificaran, en la
medida de lo posible, las medidas adoptadas para el mante-
nimiento y el abastecimiento de combustible de las aeronaves,
embarcaciones y vehiculos utilizados en las operaciones de
bisqueda y salvamento, con inclusién de los facilitados por
otros Estados.

4.2.4 Los planes de operaciones de busqueda y salva-
mento contendran detalles relativos a las acciones que habran de
realizar las personas que participen en la blsqueda y salvamento,
incluidos:

a) la forma en que deban efectuarse las operaciones de
busqueda y salvamento en la region de que se trate;

la utilizacion de los sistemas e instalaciones de comuni-
caciones disponibles;

las acciones que habran de realizarse conjuntamente
con otros centros coordinadores de salvamento;

el procedimiento para alertar a las aeronaves en ruta y
a los barcos en el mar;

22/11/07
NUm. 18



Anexo 12 — Busqueda y salvamento
e) los deberes y prerrogativas de las personas asignadas
a las operaciones de busqueda y salvamento;

f) la posible redistribuciéon del equipo que pueda ser
necesaria a causa de las condiciones meteoroldgicas o
de otra naturaleza;

los métodos para obtener informacion esencial con-
cerniente a las operaciones de bisqueda y salvamento,
tales como informes y prondsticos meteoroldgicos,
NOTAM apropiados, etc.;

h) los métodos para obtener de otros centros coordi-
nadores de salvamento la asistencia que pueda nece-
sitarse, con inclusién de aeronaves, barcos, personas
0 equipo;

i) los métodos para ayudar a las aeronaves en peligro
que se vean obligadas a efectuar un amaraje forzoso,
a encontrarse con las embarcaciones;

j) los métodos para ayudar a las aeronaves de busqueda
y salvamento y otras aeronaves a avanzar hacia la
aeronave en peligro; y

k) las acciones cooperativas que deban realizarse conjunta-

mente con las dependencias de los servicios de transito

aéreo y otras autoridades interesadas para prestar asis-
tencia a una aeronave de la que se sepa 0 sospeche que
es objeto de interferencia ilicita.

4.2.5 Recomendacién.— Los planes de operaciones de
bisqueda y salvamento deberian integrarse en los planes de
emergencia de aeropuertos a fin de proporcionar servicios de
salvamento en las inmediaciones de los aerédromos, incluidos
los aerédromos costeros y las zonas maritimas.

4.3 Brigadas de busqueda y salvamento

4.3.1 Toda brigada de bisqueda y salvamento debera:

Capitulo 4

a) tener conocimiento de todas las partes de los planes de
operaciones establecidos en 4.2 que sean necesarias para
llevar a cabo eficazmente sus obligaciones; y

b) mantener informado al centro coordinador de salva-
mento acerca de su estado de preparacion.

4.3.2  Los Estados contratantes deberan:

a) tener preparado el nimero requerido de instalaciones de
blusqueda y salvamento; y

b) disponer de provisiones adecuadas de raciones, medi-

camentos, dispositivos para sefiales y deméas equipo de
supervivencia y salvamento.

4.4 Formacion profesional y ejercicios

A fin de lograr y mantener la méxima eficiencia de la
bisqueda y salvamento, los Estados contratantes dispondran
lo necesario para la instruccion periodica de su personal de
bisqueda y salvamento y para la realizacion de ejercicios
adecuados de busqueda y salvamento.

45 Restos de las aeronaves

Recomendacion.— Todo Estado contratante deberia
encargarse de que los restos que queden de un accidente
de aviacién que haya tenido lugar dentro de su territorio o,
en el caso de accidentes ocurridos en alta mar o en zonas de
soberania indeterminada, dentro de las regiones de blsqueda
y salvamento de su jurisdiccion, sean retirados, destruidos
0 sefialados en las cartas al terminarse la investigacion
del accidente, si su presencia pudiera constituir un peligro o
crear confusion a las operaciones de busqueda y salvamento
ulteriores
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CAPITULOS5. PROCEDIMIENTOSPARA LASOPERACIONES

5.1 Informacién relativa

alas emergencias

5.1.1 Todaautoridad o cualquier elemento delaorganiza-
cion de busqueda y salvamento que tenga razones para creer
gue una aeronave se halla en una emergencia, proporcionara
inmediatamente toda la informacion de que disponga a centro
coordinador de salvamento interesado.

5.1.2 Inmediatamente después de recibir la informacion
relativa ala aeronave en emergencia, los centros coordinadores
de salvamento evaluarén dicha informacion y considerarén el
alcance de |l as operaciones necesarias.

5.1.3 Cuando la informacion relativa a la aeronave en
emergencia no proceda de |as dependencias de los servicios de
trénsito aéreo, el centro coordinador de salvamento determinard
aquéfase de emergenciacorrespondelasituacion y aplicaralos
procedimientos pertinentes a esta fase.

5.2 Procedimientos para los centros
coor dinador es de salvamento durante
las fases de emergencia

521 Fasedeincertidumbre

Al producirse una fase de incertidumbre, el centro coor-
dinador de salvamento prestara su maxima cooperacion a las
dependencias de los servicios de transito aéreo y demas orga-
nismos y servicios adecuados, a fin de que los informes que
[leguen sean rapidamente evaluados.

522 Fasedederta

Al producirse una fase de derta, € centro coordinador de
salvamento al ertara inmediatamente a | as brigadas de busqueda
y salvamento y dara comienzo alas actividades necesarias.

5.23 Fasedepdligro

Al producirse una fase de peligro, € centro coordinador de
salvamento:

a) dispondrainmediatamente de las brigadas de busqueda
y salvamento, de acuerdo con el plan de operaciones
correspondiente;

b) averiguaralaposicién delaaeronave, cacularael grado

de incertidumbre de esa posicién y, de acuerdo con

esta informacion y las circunstancias, determinara la
extension del area de blsqueda;
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notificara al explotador, siempre que sea posible, y lo
tendra al corriente de los sucesos;

notificara a otros centros coordinadores de salvamento
cuya ayuda probablemente se requerird o que puedan
estar interesados en la operacion;

notificara a la dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo, cuando lainformacion sobre
la emergencia no haya sido comunicada por aquélla;

f) pedira prontamente a las aeronaves, barcos, estaciones
costeras y otros servicios no incluidos especificamente
en el plan de operaciones correpondiente y que puedan
prestar asistencia, que:

1) semantengan alaescuchadelastransmisionesdela
aeronave en peligro, del equipo de radio de super-
vivenciao de un ELT;

Nota.— Las frecuencias mencionadas en las
especificaciones del Anexo 10, Volumen 111, para los
ELT son 121,5 MHzy 406 MHz.

2) ayuden en todo lo posible a la aeronave en peligro;
y

3) informen de cualquier acontecimiento a centro
coordinador de salvamento;

con la informacion de que disponga, €laborara un plan
de accion detallado para llevar a cabo la operacién de
blsqueda y salvamento necesaria y comunicara dicho
plan a las autoridades que se encuentran directamente a
cargo de larealizacion de dicha operacion;

Q)

h) modificara seglin sea necesario, de acuerdo con la con-

dicién delascircunstancias, € plan de accion detallado;

i) notificara a las autoridades de investigacion de acci-
dentes competentes; y

j) notificaraa Estado de matricula de la aeronave.

Se seguira el orden en que se describen esas medidas, a menos

gue las circunstancias requieran obrar de otro modo.

5.2.4 Iniciacion de las actividades de busgueda
y salvamento con respecto a una aeronave
Cuya posicion se desconozca

En el caso de que se declare una fase de emergencia con
respecto a una aeronave cuya posicion se desconozca, y que
pueda estar en una de dos o mas regiones de blsgueda y
salvamento, serd aplicable lo siguiente:
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a) cuando se notifique a un centro coordinador de salva-
mento que existe una fase de emergencia y éste no sepa
si otros centros han tomado las medidas apropiadas,
asumira la responsabilidad de iniciar las medidas
adecuadas de conformidad con 5.2 y de consultar con
los centros coordinadores de salvamento vecinos con el
objeto de designar un centro coordinador de salvamento
gue asuma inmediatamente después |a responsabilidad,;

b) amenos que se decida otra cosa de comin acuerdo entre

los centros coordinadores de salvamento interesados, €l

centro coordinador de salvamento que haya de coordinar
las actividades de blsqueda y salvamento sera el centro
encargado de:

— laregion en la que la aeronave notificd por dltima

VEZ SU posicion; o

laregion alacua sedirigialaaeronave, si la Ultima
posicién notificada estaba en lalinea que separa dos
regiones de blsqueda y salvamento; o

laregién del punto de destino de la aeronave, si ésta
no estuviese equipada para comunicar por radio
en ambos sentidos 0 no tuviese la obligacion de
mantener comunicacién por radio; o

laregién en que se encuentra € lugar del siniestro
segun el sistema Cospas-Sarsat; y

c) después de declararse la fase de peligro, €l centro coor-
dinador de salvamento que haya asumido la responsa-
bilidad de coordinacién general informara a todos los
centros coordinadores de salvamento que participen
enla operacién, de todas las circunstancias de la
emergencia y acontecimientos subsiguientes. Igual-
mente, todos los centros coordinadores de salvamento
gue tengan conocimiento de alguna informacién rela-
tivaala emergencia, la notificaran a centro coordina-
dor de salvamento que ha asumido la responsabilidad
general.

5.25 Transmision de informacion alas aeronaves
para las cuales se haya declarado
una fase de emergencia

Siempre que sea aplicable, € centro coordinador de salva-
mento responsable de | as actividades de blsqueday salvamento
transmitird a la dependencia de los servicios de transito aéreo
que sirva a la region de informacion de vuelo en que opera la
aeronave, la informacién sobre las actividades de busqueda y
salvamento iniciadas, con objeto de que tal informacion pueda
transmitirse ala aeronave.

5.3 Procedimientos cuando la responsabilidad
de las oper aciones cor responde a dos 0 mas
Estados contratantes

Cuando la direccién de las operaciones en la totalidad de la

region de blsqueday salvamento searesponsabilidad de mas de
un Estado contratante, cada uno de esos Estados involucrados
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debera proceder de acuerdo con € plan de operaciones
pertinentes cuando asi lo solicite el centro coordinador de
salvamento de laregion.

5.4 Procedimientos para las autoridades
quedirigen las operaciones desde
e lugar del suceso

Las autoridades que estan inmediatamente a cargo de la
direccion de las operaciones o de cualquierade ellas:

a) daran instrucciones a las brigadas bajo su direccion e
informarén a centro coordinador de salvamento acerca
de estasinstrucciones; y

b) tendran al corriente de los acontecimientos a centro
coordinador de salvamento.

5.5 Procedimientos para laterminacion
y suspension de las oper aciones por parte
delos centros coordinadores
de salvamento

55.1 Las operaciones de blsqueda y salvamento conti-
nuaran, de ser posible, hasta que se haya llevado a todos los
supervivientes a un lugar seguro o hasta que ya no exista
esperanza razonable alguna de rescatar a los supervivientes.

5.5.2 Por regla general, el centro coordinador de salvae-
mento sera responsable de determinar cuando se suspenden las
operaciones de busqueda y salvamento.

Nota.— Los Estados contratantes pueden solicitar informa-
cion de otras autoridades estatales competentes durante €l
proceso de tomar una decisién respecto a concluir las opera-
ciones SAR.

5.5.3 Cuando una operacion de blsqueda y salvamento
haya tenido éxito, o cuando un centro coordinador de salva-
mento considere que ya no existe una emergencia o recibe
informacion en ese sentido, se cancelaralafase de emergencia,
se concluird la operacion de busqueda y salvamento y se
informarainmediatamente atodas | as autori dades, i nstalaciones
0 servicios que se hayan activado o alos que se haya notificado.

55.4 S una operacién de busqueda y salvamento se
vuelve irredlizable y el centro coordinador de salvamento
concluye que alin podria haber supervivientes, el centro sus-
pendera temporalmente las actividades en €l lugar del siniestro
hasta que cambie la situacion e informara inmediatamente a
todas las autoridades, instalaciones o servicios que se hayan
activado o alos que se haya notificado. La informacion perti-
nente que se obtenga posteriormente debera ser evaluada y se
reanudarén las operaciones de blsqueda y salvamento si se
justificay esviable.

5.6 Procedimientos que deben seguirse
en €l lugar deun accidente

5.6.1 Cuando multiples instalaciones y servicios par-
ticipan en las operaciones de blisqueda y salvamento en €l lugar
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del siniestro, e centro coordinador de salvamento o e sub-
centro de salvamento designard a una o més brigadas al lugar
del siniestro para que coordinen todas las actividades a fin de
garantizar la seguridad y eficacia de las operaciones aéreas y
maritimas, teniendo en cuenta las capacidades de las instala-
cionesy servicios en cuestion y los requisitos operacionales.

5.6.2 Cuando e piloto a@ mando observe que otra
aeronave 0 una embarcacion se halla en situacion de peligro,
deberd, de ser posible, a menos que lo considere ilégico o
innecesario:

a) no perder de vistala aeronave o embarcacion en peligro
hasta que sea ineludible dejar el lugar del siniestro o
centro coordinador de salvamento |e comunique que su
presenciayano es hecesaria;

b) determinar la posicidn de la aeronave o embarcacion en
peligro;

C) segun proceda, dar cuenta a centro coordinador de
salvamento 0 a la dependencia de los servicios de
transito aéreo, de toda lainformacion que pueda obtener
respecto a los siguientes datos:

— tipo de embarcacion o aeronave en peligro, su
identificacién y condicién;

su posicion, expresada en coordenadas geogréficas
oreticulares 0 en distanciay rumbo verdadero desde
un punto de referencia bien designado o desde una
radioayuda parala navegacion;

hora en que se ha verificado la observacion,
expresada en horas y minutos de tiempo universal
coordinado (UTC);

nlmero de personas observadas;

si se havisto alos ocupantes abandonar |a aeronave
0 embarcacién en peligro;

condiciones meteorol 6gicas en €l lugar del siniestro;
condicion fisica aparente de los supervivientes;

lamejor ruta posible de acceso por tierraal lugar del
siniestro; y

d) proceder de acuerdo con las instrucciones del centro
coordinador de salvamento o la dependencia de los
servicios de trénsito aéreo.

5.6.21 Si la primera aeronave que llegue a lugar del
accidente no es una aeronave de blsqueday salvamento, se hara
cargo de las actividades que hayan de llevar a cabo en el lugar
todas las demas aeronaves que acudan con posterioridad, hasta
que la primera aeronave de blsqueda y salvamento llegue a
lugar del accidente. Si, mientras tanto, dicha aeronave no puede
establecer comunicacion con el correspondiente centro coordi-
nador de salvamento o dependencia de los servicios de transito
aéreo, transferird, de comun acuerdo, la direccion de las opera
ciones a una aeronave que pueda establecer y mantener dichas
comunicaciones, hasta que llegue la primera aeronave de
blsqueday salvamento.
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5.6.3 Cuando sea necesario que una aeronave transmita
informacion alos supervivientes o alas brigadas de salvamento
de superficie y no se disponga de comunicacion en ambos
sentidos, lanzara, siempre que sea posible, un equipo de comu-
nicaciones que permita establecer contacto directo o transmitira
lainformacion lanzando un mensaje impreso.

5.6.4 Cuando se haya hecho una sefia terrestre, la
aeronave indicara si ha comprendido o no la sefial usando los
meétodos descritos en 5.6.3 o, si ello no fuera posible, haciendo
la sefia visual.

5.6.5 Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacién
hacia el lugar donde se halle una aeronave o una embarcacién
en peligro, lo efectuard transmitiendo instrucciones precisas
con cualquiera de los medios de que disponga. Si no puede
establecerse comunicacion por radio, la aeronave debera hacer
la sefial visual apropiada.

Nota— Las sefiales visuales de aire a superficie y de
superficiea aire figuran en el Doc 9731, Volumen I11.

5.7 Procedimientos que debe seguir
un piloto al mando que capte
unatransmision de socorro

Cuando un piloto @ mando de una aeronave capte una
transmision de socorro, de ser posible, €l piloto debera:

a)
b)

acusar recibo de latransmisién de socorro;

anotar la posicion de la aeronave o embarcacién en
peligro, si aquélla se ha dado;

c)
d)

tomar una marcacion sobre la transmision;

informar a correspondiente centro coordinador de
salvamento o dependencia de los servicios de transito
aéreo, de la llamada de la aeronave o embarcacion en
peligro, dandole toda lainformacién disponible; y

€) a criterio del piloto, mientras espera instrucciones,

dirigirse haciala posicién dada en latransmision.

5.8 Sefialesde blsgueday salvamento

5.8.1 Las sefaes visuaes aire a superficie y superficie a
aire que figuran en el Apéndice se utilizaran con el significado
gue en él seindica. Se utilizaran solamente para los fines indi-
cados, y no se usara ninguna otra sefial que pueda confundirse
con ellas.

5.8.2 Al observar cualesquierade las sefiaes indicadas en
el Apéndice, las aeronaves obraran de conformidad con la
interpretacion que de la sefial se da en dicho Apéndice.

5.9 Registros

59.1 Recomendacion.— Todo centro coordinador de
salvamento deberia llevar un registro en que se dé cuenta de la
eficiencia delas operacionesrealizadas por la organizacién de
blsqueda y salvamento de su region.
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5.9.2 Recomendacion.— Todo centro coordinador de
salvamento deberia preparar dictamenes sobrelas operaciones
de bilsqueda y salvamento efectuadas en su region. Estos
dictamenes deberian comprender toda observacién pertinente
con respecto a los procedimientos usados y acerca del
equipo de emergencia y supervivencia e incluir sugerencias
respecto al mejoramiento de dichos procedimientos y equipo.
Aquellos de los dictamenes que probablemente sean de interés
para otros Estados, deberian enviarse a la OACI para fines
informativos y para su divulgacion en la forma oportuna.
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APENDICE. SENALESDE BUSQUEDAY SALVAMENTO

(Nota.— Véase € Capitulo 5, 5.8 de este Anexo)

1. Sefialesdirigidas
a embar caciones
1.1 Las siguientes maniobras g ecutadas en sucesion por
una aeronave significan que ésta desea dirigir una embarcacion
hacia una aeronave o0 embarcacion en peligro:

a) describir un circulo arededor de la embarcacion, por 1o
menos unavez;

b) volar abgjaalturacruzando el rumbo delaembarcacion,
y:

1) aabeando lasdsas; 0
2) abriendoy cerrando €l mando de gases; 0
3) cambiando el paso delahélice.

Nota— Debido al alto nivel del ruido a bordo de las embar-
caciones, las sefiales sonoras indicadas en 2) y 3) son menos
eficaces que la sefial visual indicada en 1) y se consideran
como medios alternativos de [lamar la atencion.

c) seguir la direccién que quiera indicarse a la embar-
cacion.

La repeticion de estas maniobras tendrd el mismo significado.

1.2 Lassiguientes maniobras g ecutadas por una aeronave
significan que yano se necesitala ayuda de la embarcacion ala
cual sedirige la sefial:

— volar abgja altura cruzando la estela de la embarcacion
cercade lapopa; y

1) aabeando lasdsas; 0
2) abriendoy cerrando el mando de gases; 0

3) cambiando el paso delahélice.

Nota— Las embarcaciones pueden responder de la
siguiente forma a las sefiales que seindican en 1.1:

— Para acusar recibo de las sefiales:

ANEXO 12

1

2)

3)

izar e “gallardete de codigo” (rayas rojas y
blancas verticales) de cerca (significa que se ha
comprendido);

transmitir con una lampara de sefiales una serie
sucesiva deletras“ T" en codigo Morsg;

cambiar de rumbo para seguir a la aeronave.

Para indicar la imposibilidad de cumplir:

1

2)

izar la bandera internacional “N”
azulesy blancos);

(cuadrados

transmitir con una lampara de sefiales una serie
sucesiva deletras“ N” en cédigo Morse.

Nota.— Véase la Nota correspondiente a 1.1.b), 3).

2. Cddigo de sefiales visuales
detierraaaire

2.1 Codigo de sefides visuales
detierraaaire utilizables
por los supervivientes

Simbolo
Nam. Mensaje del codigo
1 | Necesitamos ayuda \/
2 | Necesitamos ayuda médica X
3 No o negativo N
4 | Sio afirmativo Y
5 Estamos avanzando en esta T

direccion
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2.2.
detierraaaire utilizables
por las brigadas de salvamento

Cadigo de sefides visuales

Simbolo
NUm. Mensaje del codigo
1 Operacion terminada L l_ L
2 Hemos hallado a todos los ocupantes I__ I_
3 Hemos hallado sélo a algunos | I
ocupantes
4 | Nopodemos continuar. Regresamos X ><
ala base
Nos hemos dividido en dos grupos. Cada §
5 uno se dirige en el sentido indicado
6 Se ha recibido informacién de que la
aeronave esta en esta direccion —_— —
;| No hemos hallado nada. N N

Continuaremos la busqueda
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2.3 Los simbolos tendran 2,5 m (8 ft) de longitud por lo
Menos Yy se procurara que sean lo mas llamativos posible.

Nota 1.— Los simbolos pueden hacerse con cualquier
material, como por ejemplo: tiras de tela, pedazos de para-
caidas, pedazos de madera, piedras o cualquier otro material
similar; marcando los simbolos sobre el terreno con los pies 0
mediante manchas de aceite.

Nota 2.— Puede llamarse la atencion hacia las sefiales
antedichas por cualquier otro medio como la radio, luces de
bengala, humo y luz reflgjada.

3. Seflalesdeaireatierra

3.1 Las sefides siguientes hechas por una aeronave
significan que se han comprendido las sefiaes de tierra:

a) durantelas horas de luz diurna:
— dabeando las alas de la aeronave;
b) durante las horas de oscuridad:

— emitiendo destellos dos veces con los faros de
aterrizaje delaaeronave o, si no se dispone de llos,
encendiendo y apagando dos veces las luces de
navegacion.

3.2 Laausenciadelasefia antedichaindica que no se ha
comprendido la sefial detierra.

—FIN—
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PUBLICACIONES TECNICAS DE LA OACI

Este resumen explica el caracter, a la vez que describe,
en términos generales, el contenido de las distintas series
de publicaciones técnicas editadas por la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional. No incluye las publicaciones
especializadas que no encajan especificamente en una de
las series, como por ejemplo el Catalogo de cartas aero-
nauticas, o las Tablas meteorol6gicas para la navegacion
aérea internacional.

Normas y métodos recomendados internacionales. El
Consejo los adopta de conformidad con los Articulos 54,
37 y 90 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
y por conveniencia se han designado como Anexos al
citado Convenio. Para conseguir la seguridad o regularidad
de la navegacion aérea internacional, se considera que
los Estados contratantes deben aplicar uniformemente las
especificaciones de las normas internacionales. Para con-
seguir la seguridad, regularidad o eficiencia, también se
considera conveniente que los propios Estados se ajusten a
los métodos recomendados internacionales. Si se desea
lograr la seguridad y regularidad de la navegacion aérea
internacional es esencial tener conocimiento de cualesquier
diferencias que puedan existir entre los reglamentos y
métodos nacionales de cada uno de los Estados y las
normas internacionales. Si, por algin motivo, un Estado no
puede ajustarse, en todo o en parte, a determinada norma
internacional, tiene de hecho la obligacién, segun el
Articulo 38 del Convenio, de notificar al Consejo toda
diferencia o discrepancia. Las diferencias que puedan
existir con un método recomendado internacional también
pueden ser significativas para la seguridad de la navegacion
aérea, y si bien el Convenio no impone obligacion alguna
al respecto, el Consejo ha invitado a los Estados contra-
tantes a que notifiquen toda diferencia ademas de aquéllas
que atafian directamente, como se deja apuntado, a las
normas internacionales.

Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea (PANS). El Consejo los aprueba para su aplicacion
mundial. Comprenden, en su mayor parte, procedimientos
de operacién cuyo grado de desarrollo no se estima sufi-
ciente para su adopcién como normas o0 métodos recomen-
dados internacionales, asi como también materias de un
cardcter mas permanente que se consideran demasiado

detalladas para su inclusién en un Anexo, 0 que son
susceptibles de frecuentes enmiendas, por lo que los proce-
dimientos previstos en el Convenio resultarian demasiado
complejos.

Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS).
Tienen caracter similar al de los procedimientos para los
servicios de navegacion aérea ya que han de ser aprobados
por el Consejo, pero Unicamente para su aplicacién en las
respectivas regiones. Se publican englobados en un mismo
volumen, puesto que algunos de estos procedimientos
afectan a regiones con areas comunes, 0 se siguen en dos
0 mMAs regiones.

Las publicaciones que se indican a continuacion se
preparan bajo la responsabilidad del Secretario General,
de acuerdo con los principios y criterios previamente
aprobados por el Consejo.

Manuales técnicos. Proporcionan orientacion e infor-
macion mas detallada sobre las normas, métodos recomen-
dados y procedimientos internacionales para los servicios
de navegacion aérea, para facilitar su aplicacion.

Planes de navegacion aérea. Detallan las instalaciones
y servicios que se requieren para los vuelos internacionales
en las distintas regiones de navegacion aérea establecidas
por la OACI. Se preparan por decision del Secretario
General, a base de las recomendaciones formuladas por las
conferencias regionales de navegacion aérea y de las
decisiones tomadas por el Consejo acerca de dichas reco-
mendaciones. Los planes se enmiendan periédicamente
para que reflejen todo cambio en cuanto a los requisitos, asi
como al estado de ejecucion de las instalaciones y servicios
recomendados.

Circulares de la OACI. Facilitan informacion especia-
lizada de interés para los Estados contratantes. Comprenden
estudios de caracter técnico.






